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Fairview	TSP		Solutions	List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead 

Agency

On Metro RTP 

Financially 

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation 

Score

Priority Status 

Multi‐Modal Corridor Improvements

R1

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey 

St.) 

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector standards with 2 travel lanes, center 

turn lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  Context sensitive design through 

area known as Old Town Fairview. 

Metro RTP (Project 

#10388) & EMCP
Multnomah County Yes $12,000,000 15 Short‐Term

R2

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

Improvements (Fairview Creek to 40‐mile 

loop/NE Marine Dr.)  

Improve NE 223rd Ave. to major collector standards including 2 travel lanes, center 

turn lane/median, sidewalks, bicycle lanes; Replacement of RR bridge not included 

in this proposal (Metro ID 10394).

Metro RTP (Project 

#10389)
Multnomah County Yes $8,000,000 14 Short‐Term

R3
Reconstruct railroad crossing on NE Fairview 

Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I‐84)

Reconstruct railroad bridge to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and bike 

lanes.

Metro RTP (Project 

#10394) & Regional 

Freight Plan

Multnomah County Yes $10,400,000 14 Medium‐Term

R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave. to 

NE 238th Ave.) 
Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and bike lane enhancements.

Metro RTP (Project 

#10387) & EMCP & 

ODOT STIP (Project 

18019)

Multnomah County & 

ODOT
Yes $5,100,000 13 Short‐Term

R7
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave. 

to NE 230th Ave.)

Reconstruct to minor arterial standards with bike lanes, sidewalks and drainage 

improvements utilizing recommendations from TGM grant.

Metro RTP (Project 

#10399) & Sandy 

Boulevard Refinement 

Plan

Multnomah County Yes $8,400,000 15 Short‐Term

R8
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. 

to NE 238th Ave.)
Improvements to correct substandard conditions.

ODOT STIP (Project 

#18020) & Sandy 

Boulevard Refinement 

Plan

Multnomah County & 

ODOT
‐ $800,000 15 Short‐Term

R9 NE Sandy Blvd. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along NE 

Sandy Blvd. in Fairview.
New

Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $200,000 12 Medium‐Term

R10
NE Glisan St. Improvements (NE 201st/202nd 

Ave. ‐ Fairview Pkwy.)

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street parking, four motor vehicle  travel 

lanes and green street drainage. 

Metro RTP (Project 

#10386) & EMCP
Multnomah County Yes $17,000,000 12 Short‐Term

R12 NE Halsey St. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along NE 

Halsey St. in Fairview.
New

Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $100,000 12 Medium‐Term

R13
NE Marine Dr. at NE 223rd  Ave. Interchange 

Improvements
Widen to accommodate freight traffic and provide bicycle and pedestrian facilities.

Metro RTP (Project 

#11600)
Multnomah County No $28,000,000 9 Long‐Term (Low)

R14
NE Marine Dr. Reconstruction (Interlochen to 

Troutdale frontage roads)
Reconstruct to standards.

Metro RTP (Project 

#10401) 
Multnomah County Yes $29,000,000 11 Medium‐Term

R15
NE 201st Avenue (NE Glisan St to NE Halsey 

St.)
Improve to collector standards.

Metro RTP (Project 

#10448) 
Multnomah County No $50,000,000 11 Long‐Term (High)

R16
NE 201st Avenue (NE Halsey St. to NE Sandy 

Blvd.)
Improve to collector standards.

Metro RTP (Project 

#10449) 
Multnomah County Yes $17,000,000  12 Medium‐Term

R17
Reconstruct railroad crossing on NE 201st Ave. 

at  I‐84
Reconstruct railroad bridge to accommodate active transportation modes.

Metro RTP (Project 

#10490) 
Multnomah County Yes $3,500,000  14 Short‐Term

R18 Fairview Pkwy. Extension New 2‐3 lane collector between NE Glisan St. and NE Stark St. (in Gresham.) EMCP (Project #99131)
Multnomah County & 

City of Gresham
‐ $14,000,000  8 Long‐Term (Med)

R19 7th Street Extension Construct 7th St. between Depot St. and Main St. to local street standard. New City of Fairview ‐ $150,000  8 Long‐Term (Med)

R20 Old Blue Lake Rd. Access Improvements

Improve access to NE 223rd Ave. in conjunction with right‐of‐way vacation. 

Construct new access from Old Blue Lake Road and vacate right‐of‐way to support 

land development.

New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $91,000 8 Long‐Term (Med)
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Fairview	TSP		Solutions	List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead 

Agency

On Metro RTP 

Financially 

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation 

Score

Priority Status 

Motor Vehicle Mobility

M1
NE 207th Ave. Arterial Corridor Management 

(NE Glisan St. to NE Sandy Blvd.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central 

traffic signal system, provide arterial detection (including bicycle detection where 

appropriate) and routinely update signal timings. Provide realtime and forecasted 

traveler information.

Metro RTP (Project 

#11297) & EMCP
Multnomah County No $7,200,000 4 Long‐Term (Med)

M2
NE Glisan St. Arterial Corridor Management 

(NE 162nd Ave. to NE 242nd Ave.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central 

traffic signal system, provide arterial detection (including bicycle detection where 

appropriate) and routinely update signal timings. Provide realtime and forecasted 

traveler information.

Metro RTP (Project 

#11254) & EMCP
Multnomah County No $8,000,000 4 Long‐Term (Med)

M3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine 

Dr. (WB) Intersection Improvement
Convert this intersection to all‐way stop controlled or construct a roundabout. New Multnomah County ‐ $720,000 2 Long‐Term (Low)

M4
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan 

Street Intersection Improvement
Add turn lane at this signal‐controlled intersection. New Multnomah County ‐ $970,000 1 Long‐Term (Low)

Safety Solutions

S1 NE Sandy Blvd. Safety Study

If safety issues remain after corridor improvements (R7, R8, R9, and A1) have been 

implemented, conduct a study to further analyze issues on NE Sandy Blvd. and 

identify improvements.

New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $50,000 3 Long‐Term (Low)

S2 NE Halsey St. Safety Study

If safety issues remain after corridor improvements (R12) have been implemented, 

conduct a study to further analyze issues on NE Halsey St. and identify 

improvements.

New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $50,000 3 Long‐Term (Low)

S3 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  Safety Study

If safety issues remain after corridor improvements (R1, R2 and R3) have been 

implemented, conduct a study to further analyze the issues on NE 223rd Ave. south 

of I‐84 and identify improvements.

New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $50,000 3 Long‐Term (Low)

S4 I‐84 Safety Study

If safety issues remain after ramp metering is operational, conduct a study to 

further analyze the issues on I‐84 near the Fairview interchange ramps and identify 

improvements.

New ODOT ‐ $50,000 3 Long‐Term (Low)

S5 NE 223rd Ave. Guardrail
Construct approximately 500 feet of guardrail on the east side of 223rd Ave. north 

of NE Sandy Blvd.
New

Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $25,000 3 Long‐Term (High)

S6 Streetlight Improvements
Identify areas needing additional lighting. Cost assumes 10 new streetlights and 

assumes service lines would be bored.)
New City of Fairview ‐ $50,000 8 Long‐Term (Low)

Pedestrian, Bicycle, and Transit Solutions

A1
NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing 

Treatments

Provide pedestrian crossings at locations recommended in the plan including at: NE 

205th Ave., the bus stop between Fairview Pkwy. and NE Blossom Hill Rd. (mid‐

block crossing), NE Arbor Crest Dr., NE 230th Ave., and Eldeberry St.

NE Sandy Boulevard 

Refinement Plan

Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $500,000 10 Long‐Term (High)

A2 Residential Sidewalk Infill ‐ Program
Develop City program to fund completion of the sidewalk system for residential 

areas in Fairview.
New City of Fairview ‐ Unknown or Unavailable 13 Short‐Term

A3 Old Town Fairview Sidewalk Infill ‐ Program
Develop City program to fund completion of the sidewalk system for Old Town 

Fairview.
New City of Fairview ‐ Unknown or Unavailable 13 Short‐Term

A4
Travel Options: Individualized Marketing 

Program

Implement and/or support intensive outreach to targeted neighborhoods that 

encourages use of travel options through delivery of local travel options 

information and services to interested residents.

Metro RTP (Project 

#11294)
Metro No $1,300,000 12 Long‐Term (High)

A5
Multi‐use Connection between NE Arata Rd. 

and NE Halsey St.)

Complete multiuse gap to connect NE Arata Road and NE Halsey St between NE 

Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and Wood Village Blvd.
New City of Fairview ‐ $45,000 11 Long‐Term (High)

Page 2 of 4



Fairview	TSP		Solutions	List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead 

Agency

On Metro RTP 

Financially 

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation 

Score

Priority Status 

A6 TriMet Service Enhancement Plan Proposed transit service enhancements on Eastside.
TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
TriMet ‐ ‐ 10 Long‐Term (High)

A11 NE Blue Lake Rd. Sidewalks Construct sidewalks between NE Marine Dr. and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 1999 Fairview TSP
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $390,000 8 Long‐Term (Med)

A12 Bridge St. Sidewalks
Construct sidewalks between NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and east end of 

roadway.
1999 Fairview TSP City of Fairview ‐ $220,000 10 Long‐Term (High)

A13 NE 205th Ave. Sidewalks Construct sidewalks between NE Halsey St. and NE Thompson St. New City of Fairview ‐ $170,000 10 Long‐Term (Med)

A14 NE Thompson St. Sidewalks Construct sidewalks between NE 201st Ave. and NE 205th Ave. New City of Fairview ‐ $130,000 10 Long‐Term (Med)

A15 NE Blue Lake Rd. Bike Lanes Widen roadway to construct bike lanes east of Blue Lake Park entrance.  New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $1,100,000 7 Long‐Term (High)

A16 NE Halsey Street Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Village Street and NE 223rd Ave. New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $100,000 9 Long‐Term (Med)

A17
NE Halsey St at NE 201st Ave Pedestrian 

Improvements
Add pedestrian push buttons and improve curb ramps at intersections New

Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $20,000 10 Long‐Term (High)

A18 Salish Ponds Bike Path
Construct multi‐use/bike path to connect between Reynolds Middle School and NE 

Fariview Pkwy. through Salish Ponds City Park.
New City of Fairview ‐ $750,000 8 Long‐Term (Med)

A19 NE Fairview Parkway Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to NE Fairview Pkwy. to connect 

between Salish Ponds City Park and Park Cleone City Park
New City of Fairview ‐ $900,000 10 Long‐Term (High)

A20 South Railroad Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 along the railroad to connect 

between Park Cleone City Park and NE 223rd Ave.
New City of Fairview ‐ $1,000,000 9 Long‐Term (Med)

A21 I‐84 Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 connecting NE Fairview Pkwy. 

and NE 223rd Ave.
New City of Fairview ‐ $1,400,000 8 Long‐Term (Med)

A22 South Sandy Connector Bike Path
Construct multi‐use/bike path connecting proposed I‐84 Bike Path to NE Sandy 

Blvd.
New City of Fairview ‐ $350,000 9 Long‐Term (Med)

A23 North Sandy Connector Bike Path
Construct multi‐use/bike path connecting proposed North Railroad Bike Path to NE 

Sandy Blvd. (Includes railroad crossing.)
New City of Fairview ‐ $35,000 8 Long‐Term (Med)

A24 North Railroad Bike Path
Construct multi‐use/bike path along railroad right‐of‐way to connect between NE 

Fairview Lake Way and NE Marine Dr.
New City of Fairview ‐ $3,100,000 8 Long‐Term (Med)

A25 NE 223rd Ave. Bike Path
Construct off‐street multi‐use/bike path along NE 223rd Ave to connect between NE 

Sandy Blvd. and NE Marine Dr.
New City of Fairview ‐ $2,100,000 9 Long‐Term (Med)

A26 Chinook Landing Bike Path Construct multi‐use/bike path connecting NE 223rd Ave. and NE Marine Dr. New City of Fairview ‐ $700,000 7 Long‐Term (Med)

A27 NE 223rd Ave. Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Halsey St. and NE Glisan St. New
Multnomah County & 

City of Fairview
‐ $100,000 9 Long‐Term (Med)

A28
Old Town Fairview Sidewalk Infill ‐ 

Construction
Construct the sidewalk system for Old Town Fairview. New City of Fairview ‐ $5,500,000 13 Long‐Term (High)

A29 NE Hancock St.‐ NE San Raphael St. Path Reconstruct multi‐use/pedestrian path (grading and gravel surfacing). New City of Fairview ‐ $35,000 8 Long‐Term (Med)

A30 NE Hancock St. ‐ NE Weidler Cr. Path Reconstruct multi‐use/pedestrian path (grading and gravel surfacing). New City of Fairview ‐ $35,000 8 Long‐Term (Med)

A31 NE Wistful Vista Dr. Access ‐ West
Construct local street extension from NE Wistful Vista Dr. to NE Fairview Pkwy. for 

bicycle, pedestrian, and emergency vehicle access.
New City of Fairview ‐ $450,000 8 Long‐Term (Low)
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Fairview	TSP		Solutions	List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead 

Agency

On Metro RTP 

Financially 

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation 

Score

Priority Status 

A32 NE Wistful Vista Dr. Access ‐ East

Construct local street extension from NE Hancock St. to NE Fairview Pkwy. for 

bicycle, pedestrian, and emergency vehicle access (including emergency vehicle 

turn‐around south of NE Hancock St.)

New City of Fairview ‐ $210,000 8 Long‐Term (Low)

A33 Sidewalk Curb Ramp Improvement Program

Evaluate all City sidewalk ramps for ADA compliance and construct improvements 

needed to comply. Modify corners to provide truncated domes and ADA‐compliant 

ramps. Cost estimates assumes 100 corners.

New City of Fairview ‐ $1,000,000 8 Long‐Term (Low)

A34 Salish Ponds Elementary School Path Access
Construct ADA accessible connection (drop curb) from Salish Ponds Elementary 

School parking lot to west entrance of Salish Ponds Park.
New City of Fairview ‐ $7,500 8 Long‐Term (Med)

Total: $242,553,500

Bottom 10% Evaluation Score

Top 10 % Evaluation Score

Page 4 of 4
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MEMORANDUM  

 

DATE:    July 24, 2015 

TO:      Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Carl Springer, Mat Dolata 

SUBJECT:  Public Involvement Plan for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This plan describes the planned public outreach and involvement to support an update to the City of Fairview 

Transportation System Plan (TSP).  The success of public involvement strategies and the evolution of the planning 

process will be tracked and this plan will be updated to improve the effectiveness and focus of outreach efforts during 

the life of the planning process  

Introduction to the Transportation System Plan (TSP) 
A TSP is a long‐range plan that defines the City’s existing and future multi‐modal transportation system needs and 

identifies policies and strategies for addressing them.  The TSP defines the intended function and general location of 

transportation facilities supporting auto use, freight, transit, bicycling and walking, provides for coordination with 

other local governments and transportation service providers and is consulted by planners and policy makers when 

making investment and policy decisions.  The TSP must be consistent with the state Transportation Planning Rule 

(TPR) (OAR Chapter 660‐012) and with state and regional system plans.  The TSP serves as the transportation element 

of the Fairview Comprehensive Plan.   

The current Fairview TSP was adopted in 1999.  This update will modify that plan to reflect changes in existing 

conditions, needs through the year 2035, new state and regional policies, and new City and partner agency priorities. 

The update will focus primarily on major elements of the system, on updating system and policy provisions as 

necessary to achieve consistency with other jurisdictions’ plans, and in areas where significant changes have occurred 

and require attention.  It will include an updated inventory of existing conditions, a new assessment of future 

transportation conditions, plans for improvements to the transportation system by mode (e.g. roadway, transit, 

pedestrian and bicycle), transportation policies and performance measures, and a financing and implementation plan.  

The financing plan will inform the identification of a “financially‐constrained” set of projects that are likely to be 

constructed during the 20‐year planning period.  

Key messages for public information 
As the TSP update develops over the next year, a range of public information materials will be prepared and 

opportunities for public involvement provided.  The following messages should be consistently emphasized in the 

process: 

mjd
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 The TSP is important to Fairview residents and businesses because it establishes policies related to how the 

City will manage its transportation system and sets criteria that guide future decisions about investments. 

The decisions made in the TSP update will influence which projects are prioritized for construction in the City.   

 This is an update to the 1999 Fairview TSP; a plan that is more than 15 years old.  The updated plan will look 

at system needs through the year 2035.  This TSP update will consider anticipated changes in the city’s 

population and development patterns, state, regional and local policies and regulations, and funding 

priorities.  

 The TSP update will consider all types of travel; including transportation conditions and needs for people who 

drive, bike, walk or use transit, as well as the need to support freight and other commercial activities. 

 The TSP update is an inclusive opportunity for all City stakeholders to work together to chart the future of the 

City’s transportation system.  City residents and others with a stake in the City’s transportation system are 

invited to participate in the process by attending community advisory committee meetings, attending 

community events, following the development of the plan and engaging the tools and resources on the City’s 

web site1, or joining the project’s mailing list.  

 The TSP is a long range plan that is an important “first step” toward implementing transportation 

improvements. The TSP will assist Fairview in competing for funding of transportation projects by establishing 

community support and identifying priority improvements. 

Public Involvement Goals  
The primary goal of this public involvement plan is to ensure that all interested residents, business owners and other 

stakeholders have the opportunity to meaningfully participate in this TSP update. The project team and City are 

committed to a public involvement approach that: 

 Provides early and ongoing opportunities for stakeholders to raise issues and concerns.  

 Provides all stakeholders with the opportunity to be involved and provide input through public events, online 

comments, and project team contact information. 

 Encourages the participation of all stakeholders regardless of race, ethnicity, age, disability, income, or 

primary language by offering alternative engagement opportunities. 

 Builds on existing, and expands to new, relationships with jurisdictions, service providers, organizations       

and interest groups that may be impacted by this effort or who may have constituents affected by the 

outcomes.  

                                                             

 

 1 https://or-fairview.civicplus.com/index.aspx?NID=448  
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Committees and official bodies involved in 

decision making for the TSP update 

 Fairview City Council is a seven‐member 

legislative body that makes decisions for the City. 

 Fairview Planning Commission is seven‐member 

volunteer board that advises the City Council on 

land use and transportation issues. 

 The Project Management Team (PMT) is a group 

of staff from Planning and/or Engineering 

Departments that is responsible for preparing the 

TSP update, integrating public input and making 

staff recommendations to decision makers. 

 The Community Advisory Committee (CAC) will 

include residents, student and business 

community representatives, and a member of the 

City’s Planning Commission. They will provide 

input and advice during the development of the 

TSP update. 

 The Technical Advisory Committee (TAC) will 

include staff from the City of Fairview and 

affected transportation agency staff. The will 

provide input and direction during the 

development of the TSP. 

 Uses existing partnerships to build awareness of TSP update participation opportunities and uses the TSP 

update to build additional partnerships that can be leveraged in the future. 

Roles and Decision Process 
A key element of the public involvement approach is a 

structured decision process, clear decision milestones 

and well‐defined roles and responsibilities. Thorough 

and thoughtful consideration of issues at each decision 

point by all of the project stakeholder groups helps to 

ensure quality decisions that are sustainable and 

supported by the community.  The clear identification of 

decision points creates an expectation for meeting the 

deadlines and staying on schedule.   

The key decision points for the TSP update are: 

 Define policies and desired system 

characteristics 

 Define alternative solutions and project ideas 

 Develop financing plan and final TSP update 

Defining the decision structure ‐ groups that will be 

involved and how they will participate ‐ provides clarity 

for all stakeholders and answers the following questions: 

•  Who will make the decisions? 

•  How can I influence the decisions? 

•  When will I have an opportunity to participate? 

•  Who will consider my input? 

The decision process is illustrated in Figure 1.  The City Council has ultimate authority to adopt the TSP update based 

input received through public hearings and recommendations from the Planning Commission and PMT.  The Project 

Management Team (PMT), comprised of City, ODOT and consultant staff, will provide day‐to‐day oversight of the 

process and make recommendations about the final TSP.  The Community Advisory Committee (CAC) will advise the 

PMT and, through the PMT, provide input directly to the Planning Commission and City Council about TSP update 

decisions. The Technical Advisory Committee (TAC) will provide technical guidance and coordination throughout the 

project. While the PMT will prepare a final recommendation for consideration by the Planning Commission and City 

Council, the CAC and the TAC will have the opportunity to provide their input on the PMT recommendation to the 

Planning Commission and City Council. This input is illustrated with the dashed arrows in Figure 1. 
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Community Advisory Committee (CAC) 

The Community Advisory Committee (CAC) will be comprised of community members including residents, active 

transportation advocates, business representatives, a member of the Fairview Planning Commission, and other key 

community representatives. The CAC is charged with providing advice to the PMT at each decision milestone and 

providing input to the PMT, the Planning Commission and the City Council on the final plan.  The CAC will also be 

responsible for communicating information about the planning process to groups that they are involved with and 

bringing information back from those groups.   

The CAC members include: 

 Dave Earnest, business representative 

 Jose Gutierrez, Reynolds High School student 

 Ray Hanson, resident 

 Chris Hughson, Home Forward/Fairview Oaks 

 Keither Kudrna, Planning Commissioner 

 Henry Pelfrey, resident/business owner 

 Darren Riordan, resident 

Technical Advisory Committee (TAC) 

The Technical Advisory Committee (TAC) will be comprised of staff from the City of Fairview, City of Wood Village, City 

of Troutdale, ODOT, Metro, TriMet and Multnomah County. The TAC is charged with providing advice to the PMT at 

each decision milestone and providing input to the PMT prior to advancing to the CAC.  The TAC will also be 

Technical & Community Advisory 

Committees (TAC, CAC) 

Project Management Team (PMT)

Fairview Planning Commission 

Fairview City Council
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Figure 1: TSP Decision Making 
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responsible for communicating information about the planning process back to their departments and agencies that 

they represent.   

The TAC members include: 

 Grace Cho, Metro 

 Simon Eng, ODOT 

 Steve Gaschler, Troutdale 

 Mark Gunter, Wood Village 

 Kathy Houke, Reynolds School Districts 

 Canh Lam, ODOT 

 Stephanie Millar, ODOT 

 Jessica Berry, Multnomah County 

 Vanessa Vissar, TriMet 

Demographics Analysis 
As part of the outreach to engage the community and stakeholders in the TSP project, the City will make special 

efforts to involve minority and low‐income groups. These efforts will be made to ensure that full and fair participation 

opportunities for all potentially affected community members in the decision‐making process. The demographic data 

summarized below describes citywide characteristics to aid in determining which groups of people in Fairview should 

be directly engaged through the public involvement.   

According to the 2013 American Community Survey2, approximately 65 percent of the population of Fairview is 

Caucasian. Hispanic or Latino people make up approximately 18 percent of the total population (the majority of which 

are Mexican: 16 percent of the total population). Black or African American residents make up approximately six 

percent of the population and Asian residents also make up approximately six percent of the population (the majority 

of which are Vietnamese: four percent of the total population.) Other racial groups in the ACS make up less than two 

percent of the total population. With proficient English spoken by 86 percent of Fairview residents, project 

documentation will be written in English. However, translation services will be made available upon request.  

Approximately 18 percent of residents within Fairview were below the poverty level in 2013, similar to the statewide 

average of 16 percent. The median annual household income was approximately $50,900, similar to the statewide 

median of $50,200.  

                                                             

 

2ACS Demographic, Social, Economic and Housing Characteristics, 2009‐2013 American Community Survey 5‐Year 
Estimates 
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The majority of the residents in Fairview are 18 years or older (75 percent), with almost 12 percent of those being 

retirement aged (65 years or older). The portion of retirement‐aged residents in Fairview is slightly lower the 

statewide average of 15 percent. The percentage of children (under 18) is slightly higher than the statewide average 

of 22 percent. Over 50 percent of residents 65 years and older have a disability, higher than the statewide average of 

38 percent. To help engage senior citizens, the City will post project advertisements in locations where seniors will be 

likely to see them. Such locations may include drugstores, grocery stores, senior centers, and retirement and assisted 

living communities.  

To assist those that cannot drive, public meetings will be at locations accessible via transit, walking or biking when 

feasible. The City will provide downloadable materials on the project website. Hard copies of project documents will 

be available upon request for those without internet access.  

Public Involvement Methods 
This portion of the memo identifies key public involvement activities that will be conducted during the project by the 

consultant team or agency staff members.  

Types of Participation 

The TSP update will involve many small decisions leading to the development of a final plan.  The stakeholders for 

each decision and the type of participation needed to make each decision will vary.  In addition to broad efforts to 

ensure appropriate stakeholder involvement, at each step of the process, the project team will focus on reaching 

historically under‐represented community members to build awareness and engagement in this process.  

To determine how stakeholders will be involved, it helps to think of public engagement as a spectrum with 

stakeholders participating in the project at different levels.  Many stakeholders will choose to be involved at the 

inform level – they will want to know that the TSP is being updated, how the planning process is being conducted and 

what the outcomes are.  Other stakeholders will choose to be involved at the consult level.  These stakeholders, 

including those who participate in online comment opportunities, CAC meetings and public meetings, will provide 

input and, in turn, the project team will listen to their input and provide feedback on how input influenced decisions.   

Stakeholder Engagement Tasks 

A variety to tasks will be used to provide stakeholders an array of opportunities to participate in the process.  The 

attached table describes the stakeholder engagement tasks as well as targeted stakeholder groups, the purpose of 

each task, the specific tools that will be utilized and the timing for each activity. 

Table 1: Stakeholder Engagement Tasks 

Task  Purpose Stakeholder  Tool(s) 

Website and Electronic Engagement 

Web site hosted by the City providing up‐

to‐date project information, background 

materials and information on how citizens 

can be involved. Key elements may be 

provided in foreign languages, based on 

Inform, 

consult  

All stakeholders, but especially 

those comfortable with the internet 

 Project materials, 
maps, and figures 

 Virtual open houses 
 Surveys 
 Email contact or 
electronic subscription 
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Task  Purpose Stakeholder  Tool(s) 

need. 

Partnership Development 

Identify partners to help the project reach 

out broadly, distribute information and 

gather input 

Inform, 

consult 

All stakeholders with a specific focus 

on hard to reach and low‐income 

communities  

 Community analysis 

 Phone calls/emails to 
group leaders 

Advisory Committee Meetings

Inform TAC and CAC members about 

project progress and gather input after key 

steps in the TSP Update process 

 #1: Policies, goals and funding 
 #2: Existing/future system conditions 
and needs 

 #3: Potential alternatives and solutions 
 #4: Preferred plan (CAC only) 

Consult Representatives on the community 

committee represent the following 

interests: 

 Citizens (general interest) 

 Modal interests (auto, freight, 
transit, bicycling and walking) 

 Other key interest (e.g. 
economic development, 
business) 

 CAC guidelines 
 Facilitated discussion 
with feedback loops 

Community Open Houses  

Offer broad opportunities to learn about 

the project and provide input 

 #1: Review goals, objectives, and needs 
 #2: Review potential alternatives and 
solutions 

 #3: Review Draft TSP update 

Inform, 

consult 

All stakeholders, but especially 

those that were not targeted during 

the stakeholder interviews.  

Use “online” open houses to extend 

participation to busy residents and 

those comfortable with the internet.  

 Best practices for 
accessible and 
welcoming meetings 
for all community 
members 

 Online as well as real‐
time open houses 

Outreach at Other Public Events 

Attend meetings or community events that 

are already planned to announce the 

project’s progress and collect information 

from the public 

Inform, 

consult  

All stakeholders, but especially 

those that were geographically 

under‐represented from workshops 

and other outreach efforts 

 Distribute printed 
materials and 
comment form 

 Website publicity 
 

Public Information/Media Outreach 

Share information with stakeholder 

groups, media outlets, newsletters, 

interested parties list at key milestones; 

build interested parties list through 

contacts, electronic subscription 

Inform All stakeholders  Interested parties list  
 Email lists of partners 
from partnership 
development task 

 Newspapers 
 Mailers 

 Newsletters 
 Social media 

Comment Tracking 

Track comments made by community 

members at public meetings, online or at 

CAC meetings; summarize comments 

recognizing key themes at milestones and 

note how comments influenced decisions  

Involve, 

consult 

All stakeholders  “What we heard and 
what we did” 
summaries posted to 
the web site at 3 
decision points 
following community 
events 

 



Fairview TSP Public involvement Plan  

July 24, 2015 

Page 8  

   

Partnerships 

Working through existing groups and their distribution channels or email lists is an especially effective way of 

engaging community members in planning processes.  Fairview has built many partnerships in the past that the TSP 

update can utilize.  The TSP update process should also build new partnerships increasing the City’s capacity to 

engage community members in future work.  Partners might distribute information about how to participate in an 

upcoming meeting electronically or by distributing a postcard, distributing questionnaires, or distributing information 

about online comment opportunities. 

Table 2: Existing and Potential Partners 

Category  Existing and potential partners

Business  West Gorge Chamber of Commerce, Gresham Chamber of Commerce, business owners 

and representatives 

Pedestrian and bike  Bicycle Transportation Alliance, Bicycle Transportation Coalition 

Environment and land use  1000 Friends of Oregon, Coalition for a Livable Future

Freight  Oregon Trucking Association, business representatives

Residents  Neighborhood Groups, Reynolds School District, other private and public schools, faith 

communities 

Renters  Larger rental complexes, rental agencies/management firms 

Low‐income people  Food pantry, renters and rental agencies/management firms, Housing Authority, Home 

Forward, Grocery Outlet, transit provider (TriMet) 

Farm/agriculture  Oregon Farm Bureau

 

Monitoring Success 
The public involvement program will be monitored for effectiveness and this plan will be revised based on the results 

of this evaluation.   The measures and evaluation methods shown in Table 3 will be used to evaluate the effectiveness 

of public involvement for the TSP update. 

Table 3.  Monitoring Methods and Measures 

Evaluation method  Measure/target

2‐3 questions on all comment forms (electronic and print) 

asking about effectiveness of event.  Questions to include: 

 Did you feel that you had early and ongoing 

opportunities to comment? 

 Were your (and other’s) comments valued and 

considered by the project? 

Most respondents answer these questions positively (3 or 

above on a 5 point scale) 
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 Did the project respond to public comments and 

concerns? 

 Did you have the opportunity to participate at the 

level you wanted to participate at? 

Community event participation  Number of people at community meetings and/or 

comments received 

Measure use of the project web site to document unique 

visits on a monthly basis 

Continued unique visits on a monthly basis 

Number of new attendees engaged in the project Growth in mailing list

The number of partners who receive project information for 

distribution 

Growth in list of partners

Earned media  Number of news stories about TSP update in local media 

(newspapers, websites, etc.) 
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MEMORANDUM  

 

DATE:    September 2, 2015 

TO:     Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Darci Rudzinski and CJ Doxsee, Angelo Planning Group 

Mat Dolata and Jasmine Pahukula, DKS Associates 

SUBJECT:  Plan and Policy Framework Review for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum summarizes the plans, policies, targets and standards that are applicable to the City of 

Fairview Transportation System Plan (TSP) update. The City’s current TSP will serve as the foundation for the 

update process, upon which new information obtained from system analysis and stakeholder input will be 

applied to address changing transportation needs through the year 2035. As new strategies for addressing 

transportation needs are proposed, compliance and coordination with the plans, policies, and regulations 

described in this document will be required.  

This review will help to guide the update process by highlighting key requirements and standards, identifying 

inconsistencies in the 1999 TSP and pinpointing gaps that need to be resolved to meet the key requirements and 

standards.  

Transportation System Planning in Oregon  
Transportation System Planning in Oregon is required by state law as one of the 19 statewide planning goals1 

(Goal 12‐ Transportation). The Transportation Planning Rule (TPR), OAR 660‐0122, defines how to implement 

State Planning Goal 12. Specifically, the TPR requires:  

● The state to prepare a TSP, referred to as the Oregon Transportation Plan (OTP);  

● Metropolitan planning organizations (MPOs) to prepare a Regional Transportation Plan (RTP) that is 

consistent with the OTP (the Metro RTP3 applies to Fairview); and  

● Counties and cities to prepare local TSPs that are consistent with the OTP and RTP.  

The TPR directs TSPs to integrate comprehensive plan land use with transportation needs and to promote 

systems that serve statewide, regional and local transportation needs. These requirements aim to improve 

community livability by encouraging land use patterns and transportation systems that make it more convenient 

for people to walk, bicycle, use transit and drive less to meet their daily needs.  

                                                            

 

1 Statewide Planning Goals: http://www.oregon.gov/LCD/goals.shtml 
2 Transportation Planning Rule: http://arcweb.sos.state.or.us/pages/rules/oars_600/oar_660/660_012.html 
3 Metro Regional Transportation Plan: http://www.oregonmetro.gov/index.cfm/go/by.web/id=25038 
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As the guiding document for regional and local TSPs, the OTP4 establishes goals, policies, strategies and 

initiatives that address the core challenges and opportunities facing transportation in Oregon. These are further 

implemented with the Oregon Highway Plan (OHP)5 and the RTP, which is adopted to meet Federal 

requirements.  

Why does Fairview need an Updated TSP? 
The City's current TSP was adopted in 1999. Since then new requirements have been integrated into the OTP, 

OHP and Metro RTP, many key transportation projects have been completed, the Metro Urban Growth 

Boundary and Urban Reserve areas have changed, and the City’s Comprehensive Plan and Municipal Code were 

updated. More than 15 years of regulatory, land use and transportation system changes will be considered in 

this TSP update. 

ODOT’s Transportation System Plan Guidelines6 direct TSP updates to address recent 

policy and regulatory changes, and calls out important changes to the OTP, OHP, TPR, and 

federal changes implemented into the RTP. Since adoption of the 1999 Fairview TSP, the 

OTP was updated (2006) to emphasize maintaining assets in place, optimizing existing 

system performance through technology and better system integration, creating 

sustainable funding, and investing in strategic capacity enhancements. Policy 1F (Highway 

Mobility) of the OHP was amended to allow for the adoption of alternative mobility 

standards where it is “infeasible or impractical to meet the mobility targets” for a specific 

facility, corridor or area. Appendix C of the OHP (Access Management Spacing Standards) 

was also modified to be consistent with amendments to the Access Management Rule, 

OAR 734‐051. 

Metro’s Regional Transportation Functional Plan7 (RTFP) directs how Fairview should 

implement the RTP through the TSP and other land use regulations. The RTFP codifies 

existing and new requirements which local plans must comply with to be consistent with 

the RTP. If a TSP is consistent with the RTFP, Metro will find it to be consistent with the 

RTP.8 

                                                            

 

4 Oregon Transportation Plan: http://www.oregon.gov/odot/td/tp/pages/otp.aspx 
5 Oregon Highway Plan: http://www.oregon.gov/odot/td/tp/pages/ohp.aspx 
6 ODOT Transportation System Plan Guidelines: http://www.oregon.gov/ODOT/TD/TP/Plans/Guidelines.pdf 
7 Metro Regional Transportation Functional Plan: http://www.oregonmetro.gov/regional‐transportation‐functional‐plan  
8 The RTP was last updated in July of 2014. It includes most of the policies, goals and objectives from the 2035 
Regional Transportation Plan, which adopted an outcomes‐based approach that distinguished it from past RTPs. As noted in 
the RTP, the update has strengthened and added more detail to the bicycling and walking policies to reflect direction from 
the Regional Safety Plan and Regional Active Transportation Plan. The Fairview TSP process will consider this additional 
policy direction and will explore opportunities to strengthen local policies regarding non‐motorized modes of 
transportation. 
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The RTFP provides guidance on several areas including transportation design for various modal facilities, system 

plans, regional parking management plans and amendments to comprehensive plans. The following directives 

specifically pertain to updating local TSPs: 

● Include regional and state transportation needs identified in the 2035 RTP along with local needs. 

● Local needs must be consistent with RTP in terms of land use, system maps and non‐SOV modal targets. 

● When developing solutions, local jurisdictions shall consider a variety of strategies, in the following order: 

● TSMO (Transportation System Management Operations.) 

● Transit, bicycle and pedestrian projects. 

● Traffic calming 

● Land use strategies in OAR 660‐012‐0035(2)9 

● Connectivity, including pedestrian and bicycle facilities 

● Motor vehicle capacity projects 

● Local jurisdictions can propose regional projects as part of RTP process. 

● Local jurisdictions can propose alternate performance and mobility standards, however, changes must be 

consistent with regional and statewide planning goals. 

● Local parking regulations shall be consistent with the RTFP. 

   

                                                            

 

9 This section of the Transportation Planning Rule requires Metro area jurisdictions to evaluate land use designations, 
densities, and design standards to meet local and regional transportation needs.  
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How is the Transportation System Defined? 
The following sections summarize the state highway classifications and land use designations for areas in the 

City of Fairview. This information ultimately determined the adopted standards and regulations that apply to 

state highways in Fairview.  

ODOT Classifications for State Highways in Fairview 

OHP Policy 1A (State Highway Classification System) categorizes state highways for planning and management 

decisions. In Fairview, I‐84 (Columbia River Highway No. 2) is classified as an Interstate Highway, National 

Highway System (NHS), National Network, Freight Route, and Reduction Review Route. It is intended to provide 

mobility, safe and efficient high‐speed continuous‐flow operation, and connections to major cities, regions 

within and outside of the state, and regional trips within the metropolitan area.  

State Highway Freight System: OHP Policy 1C addresses the need to balance the movement of goods and 

services with other uses. It states that the timeliness of freight movements should be considered when 

developing and implementing plans and projects on freight routes. In Fairview, I‐84 is classified as Federal Truck 

Routes and an Oregon Freight Route.  

Updates to the TSP will support the existing highway classifications and will enhance the ability of the highways 

in Fairview to serve in their defined functions.  

Metro Land Use Designations 

The 2040 Growth Concept is the region’s long range plan for managing growth by integrating land use and 

transportation. Metro’s 2040 Growth Concept,10 Figure 2.1 in the RTP, applies land use designations to the 

Portland region. The concept concentrates mixed use and higher density development in areas of the region 

designated as “Centers,” “Corridors,” and “Main Streets.” The 2040 Growth Concept land uses are arranged in a 

hierarchy, with the primary and secondary land uses, referred to as 2040 Target Areas, as the focus of RTP 

investments. The hierarchy also serves as a framework for prioritizing RTP investments. Metro land use 

designations in the City of Fairview are shown in Figure 1. 

   

                                                            

 

10 Metro 2040 Growth Concept: http://www.oregonmetro.gov/index.cfm/go/by.web/id=29882 
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Figure 1 ‐ Metro Land Use Designations in Fairview 

 
Source: Metro 2040 Growth Concept Map, September 2014  

 
Primary land uses in Fairview include the “Fairview Town Center” which generally includes the area bounded by 
Lincoln Street to the north, NE Halsey Street to the south, NE Fairview Avenue and 6th Street.  

Secondary land uses in Fairview include: 

● “Halsey Street Corridor” from Fairview Avenue to Fairview Parkway. 

● “Halsey Street Main Street” from Fairview Parkway to NE 201st Avenue. 

● “Fairview Avenue Main Street” from Halsey Street north to the railroad tracks. 

● “Sandy Boulevard Main Street” from Eldeberry Street (near Wood Village Park) to Rolling Hills Mobile 

Terrance & RV Park of Portland 

The remaining areas of Fairview are designated as Neighborhood land uses. These areas have the lowest priority 

for RTP investments.  
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How is the Transportation System Managed? 
State Highway Mobility Standards: OHP Policy 1F sets mobility targets for ensuring a reliable and acceptable 

level of mobility on the state highway system. The following mobility targets are applicable in Fairview (pursuant 

to Policy 1F, Table 7): 

● In the designated Town Center and the roadway segments through the Main Street land use area, the 

mobility standards require that roadways operate at or below a volume to capacity (v/c) ratio of 1.1 during 

the peak first hour, and 0.99 during the peak second hour.  

● All other roadways in Fairview (including those through Corridor and Neighborhood land use areas) have a 

mobility standard requiring that the highway operate at or below a volume to capacity (v/c) ratio of 0.99 

during the peak first and second hours.  

● Along other principal arterial routes including I‐84 (east of I‐205) the mobility target indicates that the 

highway should operate at or below a volume to capacity (v/c) ratio of 0.99 during the peak first and second 

hours. 

City and County Mobility Standards: The City of Fairview Transportation System Plan (TSP)11 identifies Level‐of‐

Service (LOS) “D” as the minimum performance standard for both signalized and unsignalized intersections 

during peak hour operation under Fairview jurisdiction. In addition, the Multnomah County Design and 

Construction Manual12 requires a LOS “D” as the minimum acceptable performance standard for signalized and 

unsignalized intersections under Multnomah County jurisdiction.  LOS “C” is required on neighborhood 

collectors in urban areas.  Exceptions to these standards may be applied in special circumstances to permit LOS 

“E”, if approved by the County Engineer.  LOS “F” may be permitted during the peak hour on local streets 

intersecting with arterials or collectors, if approved by the County Engineer. 

Access Management on State Highways: The Oregon Access Management Rule13 (OAR 734‐051) attempts to 

balance the safety and mobility needs of travelers along state highways with the access needs of property and 

business owners. ODOT’s rule sets guidelines for managing access to the state’s highway facilities in order to 

maintain highway function, operations, safety, and the preservation of public investment consistent with the 

policies of the OHP. Access management rules allow ODOT to control the issuing of permits for access to state 

highways, state highway rights of way and other properties under the State’s jurisdiction 

In addition, the ability to close existing approaches, set spacing standards and establish a formal appeals process 

in relation to access issues is identified. These rules enable the State to set policy and direct location and spacing 

of intersections and approaches on state highways, ensuring the relevance of the functional classification system 

and preserving the efficient operation of state routes.  

                                                            

 

11 City of Fairview TSP, p.3‐14 to 3‐19, Adopted June 1999: http://www.fairvieworegon.gov/DocumentCenter/View/2610 
12 Multnomah County Design and Construction Manual, p.1‐6 https://multco.us/file/16499/download 
13 Access Management Rule: http://www.oregon.gov/odot/hwy/accessmgt/Pages/technicalbulletins.aspx 
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OHP Policy 3A sets access spacing standards for driveways and approaches to the state highway system.14 The 

standards are based on state highway classification and may differ based on posted speed. For I‐84, new 

interchanges must be spaced at least 3 miles from existing interchanges. As such, no new accesses to I‐84 will be 

considered as part of the TSP update. 

Access Management on Local Roadways: The Fairview Municipal Code identified minimum intersection spacing 

standards for local roadways under Fairview city jurisdiction to be 50 feet, refer to Title 19.162.020 subsection 

G3 for special provisions. For arterials and collectors the Fairview TSP uses the Multnomah County15 intersection 

spacing standards, shown in Table 1.  

Table 1 – Minimum Intersection Spacing Standards in Fairview 

Functional 
Classification 

Major/Principal 
Arterial 

Minor 
Arterial 

Major 
Collector 

Neighborhood 
Collector 

Local 
Residential 

Street 

Local 
Commercial/Industrial 

Street 

Major/Principal 
Arterial 

1.6 km  1.6 km  400 m  300 m   150 m  150 m 

Minor Arterial  1.6 km  ½ mile  300 m  240 m  120 m  120 m 

Major Collector  400 m  300 m  240 m  180 m  90 m  100 m 

Neighborhood 
Collector 

300 m  240 m  180 m  150 m  60 m  60 m 

 

RTP Performance targets: The Metro RTP established new performance targets (see Table 2) for safety, 

congestion, freight reliability, climate change, active transportation, sidewalk/trail/transit infrastructure, clean 

air, travel, affordability, and access to daily needs. The performance targets are regional goals that Fairview TSP 

should work toward achieving.  

 

   

                                                            

 

14 ODOT Access Management Standards (Appendix C):http://www.oregon.gov/ODOT/TD/TP/pages/ohp.aspx 
15 Multnomah County Design and Construction Manual, p.1‐6 https://multco.us/file/16499/download 



Fairview TSP Plan and Policy Framework Review  

September 2, 2015 

Page 8  

   

DKS Associates | 720 SW Washington St. Suite 500, Portland, OR 97205 | 503.243.3500 | www.dksassociates.com 

Angelo Planning Group | 921 SW Washington St. Suite 468, Portland, OR 97205 | 503‐542‐3401 | www.angeloplanning.com 

Table 2 ‐2040 RTP Performance Targets 

Objective  Target by 2035 

Safety  Reduce serious injuries and fatalities in all modes of travel by 50% (vs. 2007‐2011 average) 

Congestion*  Reduce vehicle hours of delay (VHD) by 10% per person (vs. 2010) 

Freight reliability  Reduce VHD per truck trip by 10% (vs. 2010) 

Climate change  Reduce transportation greenhouse gas emissions per capita below 2010 levels 

Active transportation  Triple walking, biking and transit mode share (vs. 2010) 

Basic infrastructure  Increase by 50% access times to sidewalks, bikeways, and trails (vs. 2010) 

Clean air  Ensure 0% population exposure to at‐risk levels of pollution 

Travel  Reduce vehicle miles traveled per person by 10% (vs. 2010)  

Affordability  Reduce average household combined cost of housing and transportation by 25% (vs. 2010) 

Access to daily needs 
Increase by 50% the number of essential destinations within 30 minutes by bike, transit for 
low‐income, minority, disabled pop. (vs. 2005) 

* Interim volume‐to‐capacity ratio (v/c) measures still apply 

In addition to supporting the performance targets, the TSP will need to incorporate transportation system 

management and operations (TSMO) into planning. The following RTP policies provide the foundation for TSMO 

in the region: 

● Use advanced technologies, pricing strategies and other tools to actively manage the transportation system 

● Provide comprehensive real‐time traveler information to people and businesses 

● Improve traffic incident detection and clearance times on the region’s transit, arterial and throughway 

networks 

● Implement marked‐based incentives and programs to increase awareness of travel options  

RTP Non‐Single Occupancy Vehicle (SOV) Target: The RTP established regional mode share targets that are 

intended to be goals for cities and counties to work toward during implementation of the 2040 Growth Concept 

at the local level. Increases in walking, bicycling, ridesharing and transit mode shares will be used to 

demonstrate compliance with per capita travel reductions required by the state Transportation Planning Rule. 

The following modal targets apply to RTP land uses in Fairview: 

● Town Centers, Corridors and Main Streets: Non‐drive alone modal target of 45 to 55 percent 

● Neighborhoods: Non‐drive alone modal target of 40 to 45 percent 



Fairview TSP Plan and Policy Framework Review  

September 2, 2015 

Page 9  

   

DKS Associates | 720 SW Washington St. Suite 500, Portland, OR 97205 | 503.243.3500 | www.dksassociates.com 

Angelo Planning Group | 921 SW Washington St. Suite 468, Portland, OR 97205 | 503‐542‐3401 | www.angeloplanning.com 

As required by the RTP and the TPR, jurisdictions within the Metro region must adopt policies and actions that 

encourage a shift towards non‐SOV modes. The following summarizes the required non‐SOV strategy 

requirements for local jurisdictions to implement:16 

● Adopt 2040 modal targets in TSP policies 

● Adopt street connectivity plans and implementing ordinances 

● Adopt maximum parking ratios to implement the parking requirements of Title 2 of the Urban Growth 

Management Functional Plan 

● Adopt transit strategies, including planning for adequate transit facilities and service; pedestrian facility 

planning and infrastructure that support transit use; location and design of buildings in transit zones that 

encourages transit use; and adoption of a transit system map, consistent with Metro requirements. 

Additional strategies will be considered in the Fairview TSP:17 

● Continue to require transportation‐efficient development through efforts to meet density and other land 

use targets in centers and corridors as part of compliance with Metro Functional Plan and related 

requirements. 

● Construct bicycle and pedestrian projects, consistent with state, federal and local government requirements. 

Local governments and Metro should prioritize projects that enhance connectivity of the bicycle and 

pedestrian system and access to transit. 

● Continue to support TriMet and other transit agencies in providing frequent, reliable and comprehensive 

transit service, and local implementation of pedestrian and bicycle infrastructure to improve access to 

transit. Credit local jurisdictions with efforts to support transit agencies in these efforts. 

● Support and encourage efforts to implement employer‐based TDM strategies. Coordinate with employers 

even in areas where the formation of TMAs is not required. 

● Encourage and assist in implementing parking cash‐out programs or other techniques to eliminate employer 

subsidies for parking. Consider requiring local governments to eliminate free employee parking and provide 

informational materials and technical assistance to employers interested in implementing such programs. 

● Support and coordinate Safe Routes to School programs and projects. Local jurisdictions and Metro should 

support and help coordinate these efforts through project funding and technical assistance. 

Major Projects: OHP Policy 1G requires maintaining performance and improving safety by improving efficiency 

and management before adding capacity. The intent of policy 1G and Action 1G.2 is to ensure that major 

improvement projects to state highway facilities have been through a planning process that involves 

coordination between state, regional, and local stakeholders and the public, and that there is substantial 

support for the proposed improvement. 

                                                            

 

16 From Metro’s 2005 non‐SOV Target Actions Study, Evaluation of Potential Measures for Achieving Modal Targets. A 
comprehensive list of RTFP requirements for local transportation policy and implementation measures can be found in 
Attachment A. 
17 From Metro’s 2005 non‐SOV Target Actions Study, Evaluation of Potential Measures for Achieving Modal Targets.  
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Off‐System Projects: OHP Policy 2B establishes ODOT’s interest in projects on local roads that maintain or 

improve safety and mobility performance on state roadways and supports local jurisdictions in adopting land 

use and access management policies. The TSP will include sections describing existing and future land use 

patterns, access management, and implementation measures.  

Traffic Safety: OHP Policy 2F identifies the need for projects in the state to improve safety for all users of the 

state highway system through engineering, education, enforcement, and emergency services. One component 

of the TSP is to identify existing crash patterns and rates and to develop strategies to address safety issues. 

Proposed projects will aim to reduce the vehicle crash potential and/or improve bicycle and pedestrian safety by 

providing upgraded facilities that meet current standards. 

Alternative Passenger Modes: OHP Policy 4B, Action 4B.4 requires that highway projects encourage the use of 

alternative passenger modes to reduce local trips. The TSP will develop ways to support and increase the use of 

alternative passenger modes to reduce trips on highways and other facilities. This will include improvement to 

bicycle and pedestrian facilities and consideration of transit movement along roadways. 

Projects on State Highways: The Highway Design Manual18 (HDM) provides uniform standards and procedures 

for ODOT and is in general agreement with the 2001 American Association of State Highway and Transportation 

Officials (AASHTO) A Policy on Geometric Design of Highways and Streets. Some key areas where guidance is 

provided are the location and design of new construction, major reconstruction, and resurfacing, restoration or 

rehabilitation (3R) projects. The HDM should be used for all projects on state highways in Fairview to determine 

design requirements, including the maximum allowable volume to capacity ratios for use in the design of 

highway projects. 

Other Background Information for the TSP Update 
The following sections summarize additional background information or guidance documents that will be used 

in updating the Fairview TSP.  

Projects to be considered in Future Transportation Analysis 

Several of the documents reviewed identified transportation improvement projects that will be considered in 

future transportation analysis in Fairview. The projects include: 

2015‐2018 Statewide Transportation Improvement Program19 (STIP) projects: 

● Arata Road (between 223rd and 238th) frontage improvements including sidewalk construction, lighting and 

landscaping. 

● Correct Sandy Boulevard (between 230th and 238th) substandard conditions 

                                                            

 

18 ODOT Highway Design Manual: http://www.oregon.gov/odot/hwy/engservices/pages/hwy_manuals.aspx 
19 ODOT STIP: http://www.oregon.gov/ODOT/TD/STIP/STIP/15‐18_FINAL_STIP.pdf 
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Metro RTP: Projects were identified along Metro Mobility Corridors for Gresham/Fairview/Wood 

Village/Troutdale to Damascus (Mobility Corridor #15) with additional details provided in the East Metro 

Connections Plan20 

● Eastman/223rd Connections: This project will address future needs on Glisan Street between 201st and 

Fairview Parkway. Future traffic growth will be addressed with targeted north‐south roadway capacity 

investments along 223rd/Eastman, including at Stark/223rd and Eastman and Powell. Projects to better 

coordinate the signal timing at intersections along Eastman/223rd will provide needed capacity 

improvements. 

● Edgefield/Halsey Main Street Implementation: This project will be a joint effort between Fairview, Wood 

Village, Troutdale and Multnomah County to implement features of the Halsey Street Concept Design Plan 

(2005). Projects include realizing Halsey as a 2‐lane road with median/turn lane, full bike lanes, sidewalks 

and pedestrian crossings. Projects support the downtown visions for the three cities and help attract 

commercial development, particularly adjacent to Edgefield, an important destination in East Multnomah 

County.  

● Downtown Fairview and Wood Village: Projects along Fairview Avenue between I‐84 and Arata Road will 

provide multi‐modal improvements that improve access, connectivity and safety. Projects also improve 

connections between Arata Road and Halsey Street. 

Other projects include: 

● NE 207th Avenue: Arterial Corridor Management: Corridor management between Sandy and Glisan (Metro 

Project 11297). Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central traffic 

signal system, provide arterial detection (including bicycle detection where appropriate) and routinely 

update signal timings. Provide real‐time and forecasted traveler information on arterial roadways including 

current roadway conditions, congestion information, travel times, incident information, construction work 

zones, current weather conditions and other events that may affect traffic conditions.  

East Metro Connections Plan: Project packages were identified for three areas/corridors in Fairview, consistent 

with the RTP mobility corridor improvements identified above. The improvements included in the action plan for 

each project package are listed below. The projects were recommended to be advanced in the RTP amendment. 

Catalyst projects (CP) are those deemed necessary to begin implementation of the package and are identified in 

Table along with financially constrained (FC) projects. Projects lacking a Metro RTP ID are not included in the 

amended RTP list of projects.  

   

                                                            

 

20 East Metro Connections Plan, Metro, June 07, 2012 
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Table 3 ‐ Project List from East Metro Connections Plan 

Metro 

RTP ID  

EMCP 

ID 

Project Name  Project Description CP FC

Eastman/223rd Connections Projects 

10386  10386  Glisan Street Multi‐Modal 

Improvement 

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street parking 

and 4 vehicular travel lanes; 201st ‐ Fairview Parkway 

No Yes

10473  10473  Eastman(223rd) at Stark  Add new turn lanes Yes No

11687  99150  Powell and Eastman   Additional southbound left turn No  Yes

‐  99131  207th new collector extension  New 2‐3 lane collector No ‐

11689  99153  Eastman  Eastman & 25th pedestrian crossing, bike lane and storm 

water improvements 

No Yes

11297  99142  NE 207th Ave. Arterial Corridor 

Management  

Upgrade signals controllers, provide arterial detection and 

real time traveler information 

Yes No

11260  99142  223rd Ave. Arterial Corridor 

Management  

Upgrade signals controllers, provide arterial detection and 

real time traveler information 

Yes No

11254  99142  Glisan St Arterial Corridor 

Management  

Upgrade signals controllers, provide arterial detection and 

real time traveler information 

Yes No

11253  99142  Stark St Arterial Corridor 

Management  

Upgrade signals controllers, provide arterial detection and 

real time traveler information 

Yes No

Edgefield/Halsey Main Street Projects 

‐  11287  Halsey Street Improvements Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and 

bike lane enhancements 

No ‐

10385  10385  Reconstruct Halsey Street 

with Improvements  

Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and 

bike lane enhancements; 238th to Historic Columbia River 

Yes Yes

Downtown Fairview & Wood Village 

10387  10387  Reconstruct Arata Road   Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and 

bike lane enhancements ; 223rd to 238th 

Yes  Yes

10398  10398  Wood Village Boulevard 

Extension  

New extension as a 2‐lane major collector with center turn 

lane, sidewalks and bike lanes; Arata to Halsey 

No Yes

‐  99129  Wood Village extension ‐ 

multi use path 

Complete multiuse gap No ‐

‐  99130  Fairview Avenue multi‐modal 

improvements  

Complete bicycle and Pedestrian facilities; I‐84 to Arata 

Road 

No ‐

Notes:  

EMCP – East Metro Connections Plan 

CP – Catalyst Project 

FC – Financially Constrained 
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Metro Regional Trails and Greenways Plan21: This Plan identified planned improvements to the Gresham 

Fairview Trail that are near completion. Upon completion the trail will connect to Springwater Trail and the 40‐

mile Loop at Marine Drive as well provide connection between neighborhoods and schools, parks, natural areas 

and businesses.22  

TriMet Transit Investment Priorities (2014‐2015): To better serve the Portland area TriMet has outlined their 
investment priorities for fiscal year 2015. The priorities fall into three categories: making transit better for riders, 
ensuring financial stability and planning for the future of transit. Key efforts under planning for the future of 
transit that impact Fairview include: 

● Service Plan Enhancements (detailed above in the TriMet Eastside Service Enhancement Plan). 

● Improving access specifically pedestrian access.  

● Making fares affordable. 

● Building partnerships for priorities identified in the region’s high‐capacity transit plan.  

TriMet Eastside Service Enhancement Plan23: TriMet is gathering ideas for improving service in the communities 

of East Portland, Fairview, Gresham, Troutdale, and Wood Village through the end of 2015. As part of this 

Eastside Service Enhancement Plan process, a series of community conversations and surveys are being 

conducted with riders, community groups, businesses, and other stakeholders. Feedback received thus far has 

identified the need for new north‐south lines, new frequent service lines, and more frequency, longer hours of 

service, and more weekend service on existing lines. The current draft vision for service enhancements includes 

the following improvements in the Fairview area: 

● East Columbia Corridor Shuttle – establish a new community/jobs connector service in partnership with 

cities, counties, and employers to serve the employment area between I‐74, the Columbia River, and the 

Sandy River. 

● Line 21 – Establish a new service between 238th and Gresham Transit Center via 242nd and Hogan Road to 

better serve Wood Village, Walmart, and the Gresham Vista Business Park. 

● Line 25 – Establish a new service on Glisan to Cherry Park and 257th as well as increase frequency and hours 

to better serve nearby Reynolds, High School and Mount Hood Community College.  

● Line 77 – Increase frequency of service to Wood Village, Troutdale, Gresham, and East Portland.  

● Line E – Establish a new north/south service between Gresham Transit Center and Troutdale Reynolds 

Industrial Park.  

Gresham/Fairview Trail Master Plan: This plan illustrates the preferred trail route based on user safety, ease of 

use, land ownership, cost effectiveness and public involvement.  

Columbia‐Cascade River District Plan: The Columbia‐Cascade River District Economic Development Planning 

Project was initiated by Fairview, Gresham, Troutdale and Wood Village to develop a collaborative project for 

                                                            

 

21 Metro Regional Trails and Greenways: http://www.oregonmetro.gov/regional‐trails‐and‐greenways‐system  
22 City of Gresham Parks and Regional Recreation Department 
23 TriMet Eastside Service Enhancement Plan: Draft Vision for Future Service: http://future.trimet.org/east/draft‐vision‐for‐
the‐eastside‐service‐enhancement‐plan 
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industrial and limited commercial development within the area. The need for a comprehensive Public Facilities 

Plan was identified during the planning process. There are no transportation projects identified for the City of 

Fairview, but there were projects identified for Multnomah County within Fairview as follows: 

● Sandy Boulevard between 207th and 238th improvements 

● 223rd Northern Railroad Bridge 

Sandy Boulevard Refinement Plan: The Sandy Boulevard Refinement Plan illustrates improvement projects on 

US 30B (Sandy Boulevard) within Fairview and Wood Village. The plan includes three elements Corridor Vision, 

Land Use Plan, and Transportation Plan. The Corridor vision will guide the future land use and transportation 

alternatives analysis. NE 223rd Avenue acts as a dividing line along Sandy Boulevard. West of NE 223rd and Sandy 

Boulevard the street design should support neighborhood activities and increased bicycle and pedestrian travel. 

To the east the street should support industrial and commercial uses. The street improvements will focus on 

truck access, traffic flow and multi‐modal conflict management. The plan implementation includes guidelines 

and requirements for roadway, pedestrian, bicycle and transit projects. Implementation recommendations in 

the plan that apply to transportation and right‐of‐way improvements in Fairview include the following: 

● Adopt the proposed Corridor Commercial zone in Fairview. (Note: the zone has been adopted.) 

● Designate Sandy Boulevard as a County minor arterial and seek combinations of funding (including regional 

funding, local improvement districts, and exactions) for improving the roadway to modified minor arterial 

standards. 

● Implement road design standards for Sandy Boulevard that modify existing County standards for minor 

arterials (see Figure 2 and Table 4). 

● Make intersection improvements including the following: a separate eastbound right‐turn lane at 207th 

Avenue (Fairview Parkway); separate left‐turn lanes on 223rd Avenue and Sandy Boulevard approaches; new 

traffic control for the 223rd Avenue intersection (meeting County warrants); and crosswalks on all legs of 

these major intersections that facilitate safe pedestrian crossings and meet ADA requirements.  

● Provide mid‐block crossings at locations recommended in the plan. (Note: The corresponding figure in the 

plan is not legible in the scanned copy of the plan.) 

● Provide medians, street lighting, street trees, and planter areas consistent with recommended design and 

installation direction in the plan. 
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Figure 2 ‐ Recommended Sandy Boulevard Cross Section 

 

 

Table 4 – Recommended Sandy Boulevard Design Standards 

Street Design Element  County Standards  Recommended 

Vehicle Lane Width  11‐12 feet  11 feet 

On‐Street Parking  None  * 

Bicycle Lanes  5‐6 feet  5 feet 

Sidewalks  5‐8 feet  6‐12 feet ** 

Landscape Strips/Tree Wells/Planter Area  0‐8 feet  6 feet 

Medians/Turn Lane Widths  12‐14 feet  14 feet *** 

*On‐street parking allowed adjacent to Corridor Commercial zones, as appropriate; on‐street parking may be allowed with 

additional right‐of‐way (8 feet for parking on one side of the street and 16 feet for parking on both sides) required to 

maintain minimum facilities for other elements. Intermediate curb extensions with tree wells, as appropriate.  

** Minimum 6 feet width at other locations. Wider sidewalks adjacent to commercial districts and transit stops, as 

appropriate. 

*** Median to be built with bioswale features as described by Metro 2001 “Green Streets: Environmental Designs for 

Transportation” guidelines. 

Halsey Street Conceptual Design Project (2005): The Halsey Street Conceptual Design Project planning process 

grew out of earlier planning efforts associated with developing Fairview Village, during which reclassification of 

Halsey Street from a County major arterial to a three‐lane minor arterial street was requested and a more multi‐

modal‐oriented design for the street was recommended. The Halsey Street Conceptual Design Project was then 

commissioned to help create a corridor that links older and newer parts of Fairview, Wood Village, and 

Troutdale, establishes identity and gateways, incorporates green street design into the streetscape, and 

minimizes the need to acquire land for public right‐of‐way. 
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Recommendations from the project that relate to transportation and right‐of‐way improvements specifically in 

Fairview include the following. 

● Street design as development/redevelopment occurs and as funding is secured for designs shown in Figures 

3, 4, and 5 

● On‐street parking in areas zoned for commercial use only on the side of the street adjacent to land zoned for 

commercial use 

● A continuous center turn lane with pedestrian islands in identified locations including west of the entrance 

to Fairview Oaks 

● Ornamental pedestrian‐scale street lighting, per County standards 

 
Figure 3 ‐ Recommended Street Design for Halsey Street 

 

 

Figure 4 ‐ Recommended Halsey Street Cross Section 1 
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Figure 5 ‐ Recommended Halsey Street Cross Section 2 

 

 

Actions or Strategies to be considered in Updating the TSP 

Several of the documents reviewed identified transportation actions or strategies that will be considered in 

updated the Fairview TSP. The actions or strategies include: 

Fairview Comprehensive Plan (2004): The Fairview Comprehensive Plan (“Comprehensive Plan”) is intended to 

meet the requirements of the Statewide Planning Goals and the regional Urban Growth Management Functional 

Plan and to guide the community’s vision for future growth and development. In addition, the plan sets limits for 

environmental protection, identifies where special care needs to be taken to preserve significant historic and 

prehistoric resources, and translates important social values. The plan reflects a structure similar to the 

statewide planning goals. 

Chapter 12, Transportation, includes background information and key policy points for the following long‐range 

plans Fairview Transportation System Plan (1999), Sandy Boulevard Corridor Refinement Plan (2001), Metro 

Regional Transportation Plan (2000), Oregon Transportation Plan (1992), Multnomah County Comprehensive 

Framework Plan, and Oregon Land Use Goals and Guidelines (1974). This section of the Comprehensive Plan also 

notes that the city was working on plans for the Sandy Boulevard Corridor to improve cross sections, right of 

way width, intersection designs, mid‐block pedestrian crossings, access management, street lighting and 

landscaping standards. In addition it identifies the need for coordination between Multnomah County and 

Oregon Department of Transportation plans, the Regional Transportation Plan, and the Oregon Transportation 

Plan, respectively. Information contained in Chapter 12 pertaining to roadway design standards, multi‐modal 

transportation, rail, marine, air transportation and land use has been summarized from the 1999 TSP. This 

information, as well as subsections summarizing information technologies, infrastructure funding, and parking, 

will need to be updated to be consistent with the information developed for the updated TSP.  

In addition to descriptions of the existing transportation system, Chapter 12 contains the City’s adopted 

transportation goals and policies. In addition to general policies, the City has specific goals and policies for the 

following areas: Sandy Boulevard (Goal 8), Fairview Village Transportation (Goal 9), The Lakes Transportation 

Improvements (Goal 10), and Old Town Transportation Improvements (Goal 11). Comprehensive Plan policies 

will need to be made consistent with modified and new transportation policies developed as part of the TSP 

update.  



Fairview TSP Plan and Policy Framework Review  

September 2, 2015 

Page 18  

   

DKS Associates | 720 SW Washington St. Suite 500, Portland, OR 97205 | 503.243.3500 | www.dksassociates.com 

Angelo Planning Group | 921 SW Washington St. Suite 468, Portland, OR 97205 | 503‐542‐3401 | www.angeloplanning.com 

Development Code: Title 19 of the Fairview Municipal Code (FMC) contains the City’s Development Code and 

implements the Comprehensive Plan by providing descriptions of zone designations, allowable uses within those 

zones, and development regulations. In addition to the underlying zones, the City has adopted an Airport 

Overlay (FMC 19.95), Culturally Sensitive Lands (FMC 19.100), Floodplain Overlay (FMC 19.105), South Fairview 

Lake Design Overlay (FMC 19.107), Community Service/Parks Overlay (FMC 19.108), and a series of Village 

zones, implementing the Fairview Village community plan (FMC 19.110 – 19.155).  

Standards are generally found Article III (FMC 19.160 – 19.250) and include general design standards applicable 

to developments in Fairview. Chapter 19.162 provides standards for vehicular and pedestrian access and 

circulation, including access spacing, street and sidewalk connectivity standards, and sidewalk design standards. 

Chapter 19.163 provides landscaping and street tree design standards, including size, type, and location 

requirements for parking area landscaping and street trees. Chapter 19.164 provides vehicle and bicycle parking 

standards applicable to proposals subject to design review. Vehicle and bicycle parking standards include 

minimum parking ratios (and maximum ratios for vehicles), on‐street and shared parking regulations, and 

regulations for location and design of parking. Chapter 19.165 provides planning and design standards for all 

transportation facilities, applicable to all developments. The chapter includes development standards for 

transportation improvements, including minimum rights‐of‐way (and street cross‐section figures), traffic signals 

and calming features, street alignments, connections, and extensions, and sidewalk regulations. Village Zones 

include general standards (FMC 19.140) and special development standards (FMC 19.145 and 19.150), which 

further modifying design standards found in Article III. 

See Attachment A for detailed review of the Fairview development code for RTFP compliance. 

Fairview Parks and Recreation/Open Space Master Plan (2001): The Fairview Parks and Recreation Master Plan 

is intended to build upon the existing assets of the community with new facilities and connections. Park 

development alternatives were evaluated based on the following decision‐making criteria: 

● Connect facilities with pedestrian and bicycle access ways. 

● Develop facilities with active recreation such as baseball and soccer fields. 

● Provide an equal distribution of park facilities with an emphasis on family orientation and child friendliness. 

● Optimize financial and operational partnerships. 

● Maximize protection of natural areas through projects and policies. 

The following are the three proposed City park sites: 

● 205th Avenue Park: It is planned to be a neighborhood park to serve the nearby residential areas.  

● Blue Heron Park: It will be located along the southwest shore of Fairview Lake and designated as a 

neighborhood park.  

● 207th Avenue Park: It will be located adjacent to Park Cleone. This community park is planned to be 14.48 

acres with play structures, picnic areas, parking and two soccer fields.  

City of Fairview Recreational Plan (2002): The Fairview Recreational Plan supplements the Fairview Parks and 

Recreation/Open Space Master Plan (2001) by focusing on the needs for recreational programming and 

recreational facilities. The Recreation Plan Objectives are the following: 
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● Create additional capacity for sports activities. 

● Dedicate human resources to the development of recreation programming in the City  

● Create partnerships with school districts and others with compatible missions to optimize community 

recreation facilities. 

● Facilitate access to recreation facilities and programs outside Fairview. 

● Foster community stewardship of Fairview’s rich natural and cultural resources. 

● Focus on path and trail opportunities that can facilitate greater use of existing recreational resources. 

● Provide a balance of opportunities for both active and passive recreation. 

● Where feasible, fully support recreation programming through program revenue and facility rental fees 

(while maintaining access for lower‐income residents). 

● Address the needs of all age‐levels, cultural backgrounds and groups including families, youth, seniors, 

adults, diver cultural groups, and people with disabilities.  

● Refine priorities for recreational facilities in accordance with the Parks Mater Plan.  

TriMet Bike Parking Design Standards: Access to transit via bicycle is a key element of the TriMet’s desire for a 

total transit system. Providing convenient, visible, and secure bicycle parking is a cost‐effective way to increase 

the catchment area of transit. This document supplements the TriMet Design Criteria and describes design 

considerations for bicycle parking at light rail transit (LRT) stations, commuter rail stations, and transit centers. 

These guidelines were developed using survey, inventory, and count data as well as research of best practices 

and recommendations. The following topics are addressed: 

● Bike & Rides 

● Bike parking access 

● Urban & neighborhood stations: design & layout 

● Community stations: design and layout 

● Bike & Ride secure area layout 

● Bike rack and locker layout 

● Bike rack and locker spacing 

● Bus stop considerations 

Wood Village TSP (2012): The update of the Wood Village TSP, adopted in 2012, addressed the City’s 

pedestrian, bicycle, and public transportation systems. Update of the roadway system component of the TSP is 

due to begin in 2015. The City of Wood Village neighbors Fairview to the east; therefore, the Fairview TSP 

update process will track the neighboring jurisdictions’ planning process and coordinate with it, as possible and 

appropriate. 

Projects and standards that apply to roadways and land bordering Fairview include the following: 

● Road design standards for Sandy Boulevard and Halsey Street that reflect work done during the Sandy 

Boulevard Refinement Plan (2001) and Halsey Street Conceptual Design Project (2005) (reviewed earlier in 

this report). 

● Road design standards for major arterials (Glisan Street). 
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● Multi‐modal opportunity corridors – provide an east‐west connection between NE 223rd Avenue and NE 

Wood Village Boulevard (C4) and an east‐west connection between the Wood Village Park mobile home 

park and the industrial property located west of the city limits (C9). 

● Installation of sidewalks and bike lanes on both sides of NE Arata Road up to city limits and intersection with 

223rd Avenue (Projects P1 and B1). 

Gresham TSP (2013): The City of Gresham borders Fairview to the west and south. Projects and standards in the 

Gresham TSP that apply to roadways and land adjacent to Fairview include the following: 

● Road design standards for major arterials (Sandy Boulevard) and standard arterials (Halsey Street and Glisan 

Street). 

● Special road design standards for Marine Drive, designated as a minor arterial but located along the 

Multnomah County Drainage District’s Columbia River levee, configured with a vehicle travel lane and 

bicycle lane in each direction but without a planter strip or sidewalk behind the curb due to slope and 

environmental constraints. 

● Future street connection in the Hoyt Street, Oregon Street, 200th Place, and 202nd Avenue vicinity on the 

Gresham/Fairview border. 

● Street corridor projects including improving Sandy Boulevard to major arterial standards up to border with 

Fairview (Project 2, 20‐year horizon), 201st Avenue and 202nd Avenue on the border with Fairview to minor 

arterial standards (Project 7, 50‐year horizon), and Glisan Street to standard arterial standards up to border 

with Fairview (Project 11, 20‐year horizon). 

● Construct Gresham/Fairview Trail from Halsey Street to Marine Drive along Gresham/Fairview border 

(Project 107, 20‐year horizon). 

● Intersection projects including Halsey Street/201st Avenue (Project 9), 201st Avenue Railroad Bridge/I‐84 

(Project 10), and Glisan Street/202nd Avenue (Project 35) on the Gresham/Fairview border. 

● Transportation System Management/Intelligent Transportation Systems projects on Halsey Street and Glisan 

Street. 

Tri‐County Elderly and Disabled Transportation Plan (2009): The 2009 TriMet Elderly and Disabled 

Transportation Plan (EDTP) builds upon the 2006 EDTP, which recognized the increased and varied 

transportation needs for a growing population of elders and people with disabilities. The goal is to offer a range 

of services that match individual abilities and support customer independence and convenience, but also 

promote fixed route and other lower‐cost options as the best use of scarce transportation resources while 

emphasizing coordination and reducing redundancy. The recommendations of the plan include: 

● Make the RideWise consumer education and travel training program a standard and fully coordinate a new 

and different TriMet LIFT paratransit eligibility process with RideWise. This program gives people freedom, 

independence, and choice. 

● Neighborhood shuttles and shopper shuttles to take elders and people with disabilities (E&D) to fixed route 

transit and to activities, such as grocery shopping, that are difficult to do on the bus. These are hybrid fixed 

route/paratransit services, so trips can be grouped, but the service is personalized. 

● Involving people with disabilities and elders in sensitivity awareness and training for fixed route and 

paratransit drivers, in fixed route customer service monitoring, in fixed route travel training, and in assisting 
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people with disabilities make transfers from one route to another or use the system beyond an initial 

training period. 

● Give organizations used accessible vans in exchange for providing rides to elders and people with disabilities 

and recruiting members to be volunteer drivers in the Ride Connection community‐based transportation 

program. 

● Fixed route service frequencies and coverage in some suburban areas, as well as ways to get to the fixed 

routes, will need to be improved. The total fixed route transit system from the waiting area, customer 

service by the operators, priority seating, and security will need to be continually monitored for accessibility 

and improvement. 

● A truly multi‐modal transportation system will have pedestrian‐safe communities with sidewalks. This plan 

recommends developing a Pedestrian Master Plan for one suburban area that can be used as a model by 

other communities. 

● Older drivers must deal with gradual changes in functioning, changes in their reflexes, their ability to make 

quick decisions, and their vision at night. This plan recommends older driver safety programs be regularly 

scheduled throughout the tri‐county area and that the programs introduce people to their public transit 

options as well. 

Major Transportation Developments since 1999:  

The following list summarizes the notable changes to the transportation system that have been constructed 

since the 1999 TSP: 

 NE 223rd Avenue / Bridge Street School Crossing Improvements 

 NE 223rd Avenue / 1st Street Pedestrian Path 

 East County Sidewalk Improvements 

 NE 223rd Avenue / Sandy Boulevard Intersection Improvements 

 NE 207th Avenue / Sandy Boulevard Intersection Improvements 

 NE 22rd Avenue roadway widening (at rail bridge south of Sandy Boulevard) 

 Wood Village Boulevard Extension 
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Metro Regional Transportation Functional Plan (RTFP) Compliance  
The	following	table	is	based	on	a	checklist	prepared	by	Metro	and	is	designed	to	help	local	jurisdictions	comply	with	the	RTFP	within	their	adopted	documents.	The	left	column	of	the	table	
relates	to	the	RTFP	requirements	and	the	right	column	documents	where	the	Sherwood	Transportation	System	Plan	(TSP)	the	requirement	is	met.	
	
Regional Transportation Functional Plan Requirement  Fairview Development Code Reference 

Allow complete street designs consistent with regional street design policies 

 (Title 1, Street System Design Sec 3.08.110A(1)) 

FMC 19.165 provides standards for public and private transportation facilities. The purpose is to 

provide for attractive and safe streets that can accommodate vehicles for planned growth and 

provide a range of transportation options including driving, walking, transit, and bicycling.  

FMC 19.165.025 defines development standards applicable to all developments. Figures 

19.165.025(F)(1) through (F)(5) provide street cross‐section standards according to street 

classification as defined in the transportation system plan. Residential collector and arterial 

streets provide for all modes including dedicated bicycle lanes. Commercial collector streets 

have provisions for all modes except dedicated bicycle lanes.   

Figure V‐3 – Fairview Village Street Plan and Section found in FMC 19.155 defines street 

development standards for all streets within the Fairview Village districts. The figure includes 

street cross‐sections for a variety of right‐of‐way widths and includes width requirements for 

streets, parking, street trees, and sidewalks. However, width requirements in Figure V‐3 are 

illegible due to image resolution.  

Recommendation: Existing code standards for general street design standards meet the RTFP 

requirement. Review street design standards within the Fairview Village districts and update the 

figure for clarity. Street standards and classifications will be examined as part of the TSP update 

process; needed modifications to the Development Code may be required based on the 

recommendations in the draft TSP.  

Allow green street designs consistent with federal regulations for stream protection  

(Title 1, Street System Design Sec 3.08.110A(2)) 

A key component of green street design is the integration of stormwater management within 

the right of way. Characteristics of green street system design include maximizing tree canopy 

coverage and bio filtration (swales). With regards to stream crossings or other sensitive areas, 

“green” streets are located and designed to ensure the least impact on their surroundings.  

FMC 19.165.010(B) includes a provision allowing the street cross‐section standards shown in 

Figures 19.165.025(F)(1) through (F)(5) to be modified to accommodate alternative stormwater 

management methods in accordance with the adopted stormwater design manual and subject 

to approval by the public works director.  
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FMC 19.165.025 defines development standards applicable to all developments. Figures 

19.165.025(F)(1) through (F)(5) provides street cross‐section standards according to street 

classification as defined in the transportation system plan. All street cross‐section standards, 

except for alleys, require landscaping strips adjacent to the street in varying widths.  

FMC 19.165.050 includes requirements for developers to accommodate and treat stormwater 

runoff from buildings and parking lots. 

FMC 19.163 includes provisions and standards for landscaping, street trees, fences, and walls. 

The chapter is organized into sections, including 19.163.020, Landscape Conservation; 

19.163.030, New Landscaping; and 19.163.040, Street Trees. Landscape Conservation prevents 

the indiscriminate removal of trees and vegetation as a means to preserve sensitive lands. 

Developments subject to land division or design review are required to plant street trees in 

accordance with FMC 19.163.040 as a means to reduce stormwater management and for other 

community benefits.  

Recommendations: FMC 19.165.010(B) references an adopted stormwater design manual, 

however the design manual is not available through the City’s website. Consider making the 

design manual available through the City’s website or amending 19.165.010(B) to incorporate 

the design standards from the adopted stormwater design manual. 

Allow transit‐supportive street designs that facilitate existing and planned transit service 

pursuant 3.08.120B 

 (Title 1, Street System Design Sec 3.08.110A(3)) 

Transit‐supportive street design attributes include streets and buildings that encourage 

pedestrian movement, streets that can accommodate 40‐foot buses, and street connectivity 

with good pedestrian and bike paths to extend the effective coverage of bus service.  

Provisions for pedestrian and transit amenities are included for new developments subject to 

design review (and conditional use permits in FCM 19.70) in the following land use districts: 

Neighborhood Commercial (FCM 19.60); Town Center Commercial (FCM 19.65); and, Corridor 

Commercial (FCM 19.70). Guidelines and standards require development to provide one of five 

“pedestrian amenities” which may be provided within the public right‐of‐way. One of the 

requirements is a transit amenity, such as a bus shelter or pullout, in accordance with the city’s 

TSP, Sandy Blvd. Corridor Refinement Plan, and TriMet guidelines.  

FMC 19.165.025(I)(4) directs street alignments and connections to be located so as to provide 

direct access to transit facilities among other amenities and services.  

Recommendations: Existing code standards meet the RTFP requirement and no additional 

changes are recommended. 
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Allow implementation of: 

 narrow streets (<28 ft curb to curb);  
 wide sidewalks (at least five feet of through zone);  
 landscaped pedestrian buffer strips or paved furnishing zones of at least five feet, that include 

street trees; 

 Traffic calming to discourage traffic infiltration and excessive speeds;  

 short and direct right‐of‐way routes and shared‐use paths to connect residences with 
commercial services, parks, schools, hospitals, institutions, transit corridors, regional trails and 
other neighborhood activity centers; 

 opportunities to extend streets in an incremental fashion, including posted notification on 
streets to be extended.  

(Title 1, Street System Design Sec 3.08.110B) 

 Narrow street – FMC 19.165.025(F) defines the minimum widths for street rights‐of‐way 

according to street classification.  Narrow streets (<28 ft. curb to curb) are allowed for Alleys 

(with either two‐side or one‐side buffer, both no parking). Any modification to street 

standards, including modifying curb‐to‐curb widths below 28 feet, requires a variance. 

FMC 19.165.025(B) defines transportation design standards as a Class B variance (Type II 

Review) and may be granted only if the requirement is not feasible due to topographic 

constraints posed by sensitive lands as defined in FMC 19.106 Natural Resource Regulations. 

FMC 19.107.060 provides design standards in the South Fairview Lake Design Overlay. The 

minimum allowed width for street right‐of‐way is 28 feet, except for alleys. Alley minimum 

street widths are 16 feet. 

 Sidewalks – All street design standards found in FMC 19.165.025, except for alley and pathway 

sections, include minimum 5 feet sidewalk widths.  

FMC 19.107.060 provides street design standards in the South Fairview Lake Design Overlay. 

Where sidewalks are required, all sidewalk widths standards are 5 feet, except for Attached 

Townhome Streets (FMC 19.107.060(A)(6) and Table 19.107.060 Street Design Requirements) 

which are set at widths of 4 feet. 

 Landscape Strips – FMC 19.165.025(F) defines the minimum widths for planter strips according 

to street classification. Minimum planter strip widths of 5 feet of more on both sides of the 

street are required on 28’ Standard Residential (5.5 feet), Cul‐de‐sac (5.5 feet), Major Collector 

(6 feet), 38’ Standard Commercial (5 feet), Principal/Major Arterial (0‐8 feet), and Minor 

Arterial (0‐8 feet). Note: code language should reflect cross‐section for consistency. 

FMC 19.107.060(A) provides street design standards in the South Fairview Lake Design 

Overlay. Standards for planter strips of 5 feet on both sides of the street are required on 

Standard Local Street, Narrow Local Street, and Local Street with Median street types. The 

Local Street with Median street type is also required to have an additional 4 feet landscape 

buffer on both sides of the street. The Alley, Attached Townhouses Street and Courtyard 

Street street types do not have planter strip requirements. Alley and Attached Townhouses 

Street street types have additional landscape buffers on both sides of the street (4 ft. and 3 ft. 

respectively). All street types can include trees in either the planter strip or additional 

landscape buffer as indicated in Figure 19.107.060(A) Fairview Lake Design Overlay Street 

Sections. Note that FMC 19.107.060(A)(5) refers to Attached Townhomes Street while Table 

19.107.060 Street Design Requirements refers to Attached Townhouses Street (private). Both 

have the same standards. 
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FMC 19.107.060(B) provides further standards for planter strips. All planter strips shall be a 

minimum of 5 feet wide with lawn, ground cover, and shrubs planted. All planter strips are 

required to have trees in conjunction with a combination of plantings defined by the presence 

of adjacent parking.   

 Traffic Calming – FMC 19.165.020 references the TSP for traffic calming measures. It also 

states there is no formalized traffic‐calming plan, but there is a recently adopted speed hump 

management program. 

FMC 19.165.060(G) provides standards for traffic signals and traffic calming features. Traffic 

calming features, illustrated in Figure 19.165.025(G) are allowed in neighborhoods and areas 

with high pedestrian traffic.  

 Direct direct right‐of‐way routes and pathways ‐ FMC 19.162 provides regulations for access 

and circulation of pedestrians and vehicles for all developments. FMC 19.162.030 includes 

pedestrian access and circulation requirements, including providing continuous pathways 

through proposed development and connections to adjacent parks, open space, private 

property and streets.  Block lengths are limited according to land use (FMC 19.162.020); where 

these lengths are exceeded a pathway is required to be provided at or near midblock. 

Pathways are also required where cul‐de‐sacs or dead‐end streets are planned, to connect the 

ends of the streets together, to other streets, and/or to other developments, as applicable. 

FMC 19.165.025(I) provides standards for street alignments and connections, including 

minimum spacing between local street intersections, extensions for providing access to 

existing or planned services and facilities, and maximum block lengths of subdivisions and 

alignment of new streets (according to land use district type and subject to FMC 19.162). 

•  Street Extensions – FMC 19.165.025(H), Future Street Plan and Extension of Streets, requires 

subdivision applications include a future street plan that shows potential future street 

extensions with future development. This section also requires that proposed streets be 

extended to the property line. These extended or stub streets must be barricaded and include 

a temporary turn‐around.   

Recommendations: 

1. Consider adding specific provisions in 19.162.030 (pedestrian access and circulation) that 
explicitly require connections to goods, services and institutions (e.g., schools, hospitals). (See 

similar language in 19.165.025(I) Street Alignment and Connections.)  

2. Consider specifying in the requirements of FMC 19.165.025 and FMC 19.107.060 that 

sidewalks must be constructed free of impediments within the required minimum width. 
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3. Modify FMC 19.165.025(H) to specify that posted notification regarding street extensions is 

required. 

Require new residential or mixed‐use development (of five or more acres) that proposes or is 
required to construct or extend street(s) to provide a site plan (consistent with the conceptual 
new streets map required by Title 1, Sec 3.08.110D) that: 

 provides full street connections with spacing of no more than 530 feet between connections 
except where prevented by barriers 

 Provides a crossing every 800 to 1,200 feet if streets must cross water features protected 
pursuant to Title 3 UGMFP (unless habitat quality or the length of the crossing prevents a full 
street connection) 

 provides bike and pedestrian accessways in lieu of streets with spacing of no more than 330 
feet except where prevented by barriers 

 limits use of cul‐de‐sacs and other closed‐end street systems to situations where barriers 
prevent full street connections 

 includes no closed‐end street longer than 220 feet or having no more than 25 dwelling units 
(Title 1, Street System Design Sec 3.08.110E) 

FMC 19.165.025(I) and 19.163 provide regulations for street alignments and connections. 
Proposed new residential or mixed‐use development (of five acres or more) are not required to 
include a site plan, however the following applies.  

19.165.025(I)(3) includes requirements for local and collector streets to be extended through a 
site when the streets abut the property and development occurs. Exception to this may be 
granted where there are topographical or environmental constraints.  

 Street connections – FMC 19.165.025(I)(5) and 19.163.020(K) includes maximum block length 

regulations within all primary zoning districts. Maximum block lengths in residential districts 

are 600 feet.  

 Crossings – Neither FMC 19.165.025 or 19.163.020 mention requirements regarding spacing 

standards for streets that must cross water features protected pursuant to Title 3 UGMFP 

 Accessway in lieu of street – FMC 19.162.020(K)(3) provides exception to maximum block 

requirements when blocks are divided by pathways (accessways). It does not include 

maximum spacing requirements.  

FMC 19.162.030(A)(4) provides multi‐use pathway requirements at or near midblock where 

the block length exceeds the length required in 19.162.020. This requirement does not include 

conditions allowing multi‐use pathways to be used as a possible exception that can be granted 

as provided in 19.165.025(I). It does not include maximum spacing requirements. 

FMC 19.165.025(I) includes an exception that can be granted for maximum block length 

standards when an accessway is provided at or near midblock and in conformance with 

19.162. It does not include any provisions relating to access ways or related maximum spacing 

requirements.  

 Cul‐de‐sac – FMC 19.165.020(M) limits the use of cul‐de‐sacs (topographical constraints, 

existing development patterns, other code requirements preclude street extension and 

through circulation), their length (200’), and the number of dwelling units (8). 

 Closed‐end streets – See above for closed‐end street maximum length requirements.  

Recommendations:  

1. Add language in 19.165.025(I) and 19.163.020(K) requiring  all new residential or mixed‐use 

development of five or more acres to submit a site plan showing consistency with the 

updated TSP’s conceptual map(s) illustrating connections through and to developable areas 
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within the city.   

2. Reduce maximum block length requirement in FMC 19.165.025(I)(5) and 

19.163.020(K)(1)(a) to 530 feet. 

3. Add new provisions in FMC 19.165.025(I) and 19.163.020(K)(1) allowing for a crossing every 

800 to 1,200 feet if streets must cross water features protected pursuant to Title 3 UGMFP. 

4. Add maximum spacing requirements to FMC 19.162.020(K)(3). 

5. Modify FMC 19.162.030(A)(4) and 19.165.025(I) to explicitly allow bike and pedestrian 

accessways in lieu of streets.  

Establish city/county standards for local street connectivity, consistent with Title 1, Sec 
3.08.110E, that applies to new residential or mixed‐use development (of less than five acres) 
that proposes or is required to construct or extend street(s). 
(Title 1, Street System Design Sec 3.08.110F) 

The City’s public facility standards in FMC 19.165, unless otherwise noted, apply to all 
development within City limits.  

Recommendation: Because street connectivity standards apply to all developments, this 
requirement is met through the recommendations above. 

Applicable to both Development Code and TSP 

To the extent feasible, restrict driveway and street access in the vicinity of interchange ramp 

terminals, consistent with Oregon Highway Plan Access Management Standards, and 

accommodate local circulation on the local system. Public street connections, consistent with 

regional street design and spacing standards, shall be encouraged and shall supersede this 

access restriction. Multimodal street design features including pedestrian crossings and on‐

street parking shall be allowed where appropriate. 

(Title 1,Street System Design Sec 3.08.110G) 

This section of Title 2 addresses how local jurisdictions can help protect the capacity, function 

and safe operation of existing and planned state highway interchanges or planned 

improvements to interchanges.  Permits to access state highways are subject to review and 

approval by the Oregon Department of Transportation (ODOT), except where ODOT has 

delegated responsibility to the City or Multnomah County. Access to Interstate 84 is under the 

jurisdiction of ODOT; local public streets access requirements for development in the vicinity of 

Exit 14 are found in FMC 19.162.020(C).FMC 19.162.020(G) provides access spacing standards 

for driveways. Access spacing for arterial and collector streets and at controlled intersections are 

subject to the policies contained in the City’s TSP.  

The City’s TSP (1999) includes Goal 3, Policy 5 – “Access management standards for arterial 

standards for arterial and collector streets shall follow the Multnomah County design manual to 

improve safety in Fairview.” Access Management described in Chapter 8 includes strategies and 

recommendations, one of which is a recommendation to use Multnomah County and ODOT 

standards for access on arterial and collectors with a reference to an appendix table.   

Recommendations: The FMC defers to the City’s TSP and to Multnomah County or ODOT 

approval for access to state highways. No changes are required to the City’s code language 

where the updated TSP is consistent with state standards and/or defers approval for state 

highway access to the County or ODOT. 

 

Include Site design standards for new retail, office, multi‐family and institutional buildings  Figure 2.15 in the RTP indicates major bus stops at the intersection of NE Halsey and NE Fairview 
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located near or at major transit stops shown in Figure 2.15 in the RTP: 

 Provide reasonably direct pedestrian connections between transit stops and building 
entrances and between building entrances and streets adjoining transit stops; 

 Provide safe, direct and logical pedestrian crossings at all transit stops where practicable 
 

At major transit stops, require the following: 

 Locate buildings within 20 feet of the transit stop, a transit street or an intersection street, or 
a pedestrian plaza at the stop or a street intersections; 

 Transit passenger landing pads accessible to disabled persons to transit agency standards; 
 An easement or dedication for a passenger shelter and an underground utility connection to a 

major transit stop if requested by the public transit provider; 

 Lighting to transit agency standards at the major transit stop; 

 Intersection and mid‐block traffic management improvements as needed and practicable to 
enable marked crossings at major transit stops. 

(Title 1, Transit System Design Sec 3.08.120B(2)) 

and on NE Halsey west of NE Fairview. The Town Center Commercial (TCC) land use district 

found in FMC 19.65 is generally adjacent to major bus stop locations. 	

 Pedestrian Connections – FMC 19.165.025(I)(4) includes a provision that all new streets or 

street extensions will be located to provide direct access to commercial services and other 

neighborhood facilities, including transit facilities.  

FMC 19.163.030 includes regulations for efficient access and circulation of pedestrians. All 

developments, except for single‐family detached housing, are required to provide continuous, 

safe, direct, and convenient pathways connecting places within a development site and all 

primary building entrances. There are additional requirements for developments subject to 

design review to connect pathways with parking areas, storage areas, recreational facilities 

and common areas, and to adjacent developments. The chapter does not, however, 

specifically include language for providing for reasonable direct pedestrian connections to 

transit stops.  

Provisions for pedestrian and transit amenities are included for new developments subject to 

design review (and conditional use permits in 19.70) in the following land use districts: 

Neighborhood Commercial (19.60); Town Center Commercial (19.65); and Corridor 

Commercial (19.70). Guidelines and standards require development to provide one of five 

“pedestrian amenities” which may be provided within the public right‐of‐way, one of which is 

a transit amenity. The Town Center Commercial zoning district, which is generally adjacent to 

major bus stops indicated in Figure 2.15 of the RTP, does not currently have specific 

requirements for providing reasonable pedestrian connections to transit facilities.  

FMC 19.140.010 requires pedestrian ways from subdivisions and multifamily developments 

within Village districts to existing or planned transit stops. FMC 19.140.020 provides on‐site 

pedestrian ways requirements for commercial, multifamily, institutional, and office 

development, with provisions to make direct connections to other portions of the site and 

outdoor pedestrian‐oriented activity areas.  

FMC 19.150.020 requires pedestrian ways in all Village commercial zones to connect with 

transit facilities.  

Recommendations 

1. Update the Pedestrian and Transit Amenity regulations for commercial zones (19.60‐19.70) 

to require transit‐related amenities for new developments near major transit stops. 

2. In addition, consider including two RTFP‐recommended requirements in the FMC: 

easements or dedications for a passenger shelter and an underground utility connection to 
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a major transit stop and intersection and; mid‐block traffic management improvements to 

enable marked crossings at major transit stops.  The City should consider requiring these 

when requested by the transit provider and consistent with the transit element of the TSP.   

3. Add a definition of “major transit stop” in FMC 19.13.  Add text in the definitions section 

and/or 19.60‐19.70 to clarify what is considered “at” a major transit stop.  The State 

Transportation Planning Rule includes the following definition:  "At" means a parcel or 

ownership which is adjacent to or includes a major transit stop generally including portions 

of such parcels or ownerships that are within 200 feet of a transit stop. 

4. To better provide transit‐supportive street and site design, the City should also consider 

requiring the applicant to coordinate with TriMet when a subject site potentially impacts 

streets with transit services (routes or stops).  

(Could be in Comprehensive plan or TSP as well) As an alternative to implementing site design 

standards at major transit stops (section 3.08.120B(2), a city or county may establish pedestrian 

districts with the following elements: 

 A connected street and pedestrian network for the district; 
 An inventory of existing facilities, gaps and deficiencies in the network of pedestrian routes; 
 Interconnection of pedestrian, transit and bicycle systems; 

 Parking management strategies; 

 Access management strategies; 

 Sidewalk and accessway location and width; 
 Landscaped or paved pedestrian buffer strip location and width; 
 Street tree location and spacing; 
 Pedestrian street crossing and intersection design; 
 Street lighting and furniture for pedestrians; 
 A mix of types and densities of land uses that will support a high level of pedestrian activity. 
(Title 1, Pedestrian System Design Sec 3.08.130B) 

FMC 19.110 through 155 implements the policies of the Fairview Village community plan by 

providing residential and commercial zoning districts with associated regulations and design 

standards. Village zone districts are intended to encourage pedestrian and bicycle activity. 

Regulations in all Village zoning districts supersede regulations of base zones, overlay zones, or 

other regulations when they conflict. FMC 19.140 provides general village standards, including 

pedestrian connections, streets, bicycle and automobile parking, and landscaping.  

 Connected street and pedestrian network – FMC 19.140.010 and 020 include regulations for 

connecting pedestrian pathways within individual developments and between developments 

for subdivisions, multifamily, commercial, institutional and office developments.  

FMC 19.140.030 and Figure V‐3 found in 19.155 provide street design standards and street 

plan of interconnected streets. 

 Inventory – FMC 19.155 Figures V‐1 – Fairview Village Proposed Land Use Plan, V‐3 Fairview 

Village Street Plan and Section, and V‐10 – Fairview Village Parks, Open Spaces, and Circulation 

provide an inventory of existing street and multi‐use facilities within the Village districts. 

However, the figures do not provide an inventory of gaps and deficiencies.  

 Interconnection of pedestrian, transit, and bicycle systems – FMC 19.155 Figure V‐10 – 

Fairview Village Parks, Open Spaces, and Circulation provides for a series of interconnected 

facilities, including pedestrian/bicycle circulation and connections to the major transit facility.  

 Parking management strategies – FMC 19.140.040 provides minimum off‐street parking 

requirements for all Village district zones. Base zone parking requirements apply that are not 

included in 19.140.040.  
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Parking requirements for residential uses have  higher minimum requirements in Village 

districts for one‐ two‐ and three‐unit dwellings (2 space per unit) compared to base zone 

parking minimums for single‐family detached housing (1 space per house), multifamily and 

single‐family attached housing (1‐1.75 spaces per unit), and two‐ and three‐family housing (1.5 

spaces per unit).  

Parking requirements for commercial uses generally have lower minimum requirements in 

Village districts (General office: 1 space per 500 square feet floor area. General retail: 1 space 

per 500 square feet of floor area) compared to base zone parking minimum requirements 

(General office: 2.7 spaces per 1,000 square feet of gross leasable area. General retail: 4.1 per 

1,000 square feet of gross floor area).  

FMC 19.140.090 requires all multifamily residential units include one bicycle parking space per 

unit, a modification to city‐wide minimum bicycle parking requirement of one sheltered 

parking space per dwelling unit for residential units of four or more .  

 Access management strategies – FMC 19.150 contains access management provisions for 

commercial uses in Village districts. The provisions require all commercial uses to connect 

pedestrian pathways with nearby transit facilities and with NE Halsey Street.  

Motor vehicle access and on‐site circulation for nonresidential uses are required to share 

parking areas and driveway entrances. Commercial zones have minimum carpool/vanpool 

requirements and design standards. Village office parking lots have design standards 

encouraging parking lot placement behind the building or limiting the allowed space in front of 

the building.  

 Sidewalk and accessway location and width – FMC 19.155 Figures V‐3 – Fairview Village Street 

Plan and Section and V‐10 – Fairview Village Parks, Open Spaces, and Circulation include 

locations and widths of sidewalks for all areas within the Village districts.  

 Landscaping – FMC 19.140.070 provides landscape standards for all Village districts. Standards 

include requirements for the type, location, size, and quantity of trees, shrubs, and ground 

cover plants.  

 Street trees – FMC 19.140.050 provides street tree requirements for all Village districts 

according to street classification. Requirements stipulate the spacing and type of trees 

allowed.  

 Street crossings – FMC 19.150.030(C) provides intersection design standards applicable to all 

Village zones to reduce pedestrian crossing distances. Requirements include 15 foot curb radii 

with a 25 foot clear zone radii. FMC 19.155 Figure V‐4 – Fairview Village Intersection 



Fairview TSP Plan and Policy Framework Review  
September 2, 2015 
ATTACHMENT A 

   
A‐10 

 

Regional Transportation Functional Plan Requirement  Fairview Development Code Reference 

Dimensions illustrate the street crossing requirements.  

 Street lighting and furniture – FMC 19.140.010(C) includes requirements for all pedestrian 

ways to be illuminated.  

 Density and land use mixture – Fairview Village districts include zones allowing for a mixture of 

residential and commercial uses. Residential Village districts include FMC 19.115 Single Family 

(VSF), 19.120, Village Townhouse Residential (VTH), and 19.125, Village Apartment (VA). All 

residential Village districts allow a range of permitted uses, subject to development standards. 

Commercial Village districts include 19.130 Village Office (VO) and 19.135, Village Commercial 

(VC) and Mixed Use (VMU). Village Office districts allow for a range of office, service 

commercial and institutional uses. Village Commercial and Mixed Use allow for a range of 

service oriented uses. All are subject to development standards.  

Recommendations: The TSP update process will include an inventory of existing facilities, gaps, 

and deficiencies, and will recommended improvement projects where applicable.  

Require new development to provide on‐site streets and accessways that offer reasonably direct 

routes for pedestrian travel. 

(Title 1, Pedestrian System Design Sec 3.08.130C) 

FMC 19.162.030 provides pedestrian access standards for all developments except for single‐

family detached housing. Pedestrian pathways are required to extend through the site to 

connect with all future phases of development, adjacent trails, public parks, and open space 

amenities. Pathways within developments are also required to provide safe, direct, and 

convenient connections between primary building entrances and to all adjacent streets, 

according the ensuing definitions. For sites subject to design review, pathways are required to 

connect all parking areas, storage areas, recreational facilities and common areas, and adjacent 

developments to the site. 

Recommendations: Existing code language complies with this requirement; no changes are 

recommended.   

Establish parking ratios, consistent with the following: 

 No minimum ratios higher than those shown on Table 3.08‐3. 

 Mo maximum ratios higher than those shown on Table 3.08‐3 and illustrated in the Parking 
Maximum Map. If 20‐minute peak hour transit service has become available to an area within 
a one‐quarter mile walking distance from bus transit one‐half mile walking distance from a 
high capacity transit station, that area shall be removed from Zone A. Cities and counties 
should designate Zone A parking ratios in areas with good pedestrian access to commercial or 
employment areas (within one‐third mile walk) from adjacent residential areas. 
 

Establish a process for variances from minimum and maximum parking ratios that include 

 Minimum ratios – FMC 19.164.030(A) provides minimum parking standards for various uses. 

Land uses listed do not exceed the minimum parking standards in RTFP Table 3.08‐3. (Note 

that the following land uses listed in Table 3.08‐3 are not found in the Development Code:  

Bank with drive‐in, tennis racquetball court, sports club/recreation facility, movie theater 

(spaces/number of seats), and fast food with drive thru.) 

There are no minimum number of off‐street parking spaces required in the town center 

commercial district.  

 Maximum ratios –FMC 19.164.030(D) provides maximum parking standards for various uses. 

All land uses listed in RTFP Table 3.08‐3 are included and local ratios do not exceed the 
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criteria for a variance. 

Require that free surface parking be consistent with the regional parking maximums for Zones A 

and B in Table 3.08‐3. Following an adopted exemption process and criteria, cities and counties 

may exempt parking structures; fleet parking; vehicle parking for sale, lease, or rent; employee 

car pool parking; dedicated valet parking; user‐paid parking; market rate parking; and other 

high‐efficiency parking management alternatives from maximum parking standards. Reductions 

associated with redevelopment may be done in phases. Where mixed‐use development is 

proposed, cities and counties shall provide for blended parking rates. Cities and counties may 

count adjacent on‐street parking spaces, nearby public parking and shared parking toward 

required parking minimum standards. 

Use categories or standards other than those in Table 3.08‐3 upon demonstration that the effect 

will be substantially the same as the application of the ratios in the table. 

Provide for the designation of residential parking districts in local comprehensive plans or 

implementing ordinances. 

Require that parking lots more than three acres in size provide street‐like features along major 

driveways, including curbs, sidewalks and street trees or planting strips.  Major driveways in new 

residential and mixed‐use areas shall meet the connectivity standards for full street connections 

in section 3.08.110, and should line up with surrounding streets except where prevented by 

topography, rail lines, freeways, pre‐existing development or leases, easements or covenants 

that existed prior to May 1, 1995, or the requirements of Titles 3 and 13 of the UGMFP. 

Require on‐street freight loading and unloading areas at appropriate locations in centers. 

Establish short‐term and long‐term bicycle parking minimums for: 

 New multi‐family residential developments of four units or more;  

 New retail, office and institutional developments;  

 Transit centers, high capacity transit stations, inter‐city bus and rail passenger terminals; and 

 Bicycle facilities at transit stops and park‐and‐ride lots. 
 (Title 4, Parking Management Sec 3.08.410) 

maximum parking requirements.  

 Variance – FMC 19.164.030(G) includes a provision allowing for exceptions to be request to 

parking standards; . 

FMC 19.520.030(A)(4) provides standards for variances to parking standards. Findings that 

must be met include documenting the unique characteristics of the use at the location, the 

need for additional parking cannot be met through the provisions or shared parking 

agreements, and all other parking design standards and building orientation standards are 

met.  

 Parking Reductions – FMC 19.164.030(B) includes provisions to allow on‐street parking to 

count as a one‐to‐one credit towards meeting parking standards. FMC 19.164.030(C) includes 

criteria for allowing shared parking and off‐site parking locations. Off‐site parking is allowed on 

adjacent parcels within 500 feet of the subject site. Parking minimum requirements for 

multiple uses occupying a single structure can be reduced if peak demands are shown be less. 

Parking minimum requirements for two or more uses, structures, or parcels may be satisfied 

by a single parking facility if the uses are shown not to overlap and the joint use is legally 

recorded.  

 Parking district – The FMC currently does not allow for the designation of parking districts. 

Parking requirements in Village district zoning and the South Fairview Lake Design Overlay that 

modify general parking requirements in 19.163 can possibly considered de facto residential 

parking districts.  

 Parking lots, 3 acres or larger – The Development Code does not currently include 

requirements for parking lots more than three acres in size to provide street‐like features.  

 Freight loading – The Development Code does not currently include provisions for on‐street 

loading and unloading areas at appropriate locations. 

 Bicycle parking – FMC 19.164.040 includes minimum bicycle parking requirements for uses 

subject to design review.  

Multifamily residences with four or more units are required to provide at least one sheltered 

bicycle parking space per dwelling unit. No requirements currently exist for short‐term bicycle 

parking in new multifamily residences.  

Minimum bicycle parking requirements exists for institutions, including schools, colleges, and 

trade schools. However, there is currently no minimum bicycle parking requirements for new 

retail or office developments.  

There are currently not any bicycle parking requirements for transit centers (and related 
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facilities) or at transit stops and park‐and‐ride lots. This may be in part due to the number, 

frequency, and location of transit service within city limits.  

Short‐term and long‐term bicycle parking is not defined, but can be inferred through the 

design standards provided for listed uses.  

Recommendations 

1. Consider expanding the land uses listed in FMC 19.164.030(A) to reflect the complete list in 

Table 3.08‐3 of Metro’s RTFP.  

2. Update 19.164.030 to include design requirements for parking lots three acres or more in 

size in accordance with the RTFP. 

3. Update 19.164.030 to include requirements for on‐street freight loading and unloading 

areas at appropriate locations in the Fairview Town Center. 

4. Update 19.164.040(A) to include requirements for short‐term bicycle parking for 

multifamily residences. 

5. Amend 19.164.040(A) to include bicycle parking minimum requirements for new retail, 

office, and institutional developments, and transit centers (or related facilities). 

6. Consider defining short‐term and long‐term bike parking and provide related standards.  
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(Could be located in Development code or Comprehensive Plan) 

As an alternative to implementing site design standards at major transit stops (section 

3.08.120B(2), a city or county may establish pedestrian districts with the following elements: 

 A connected street and pedestrian network for the district; 
 An inventory of existing facilities, gaps and deficiencies in the network of pedestrian routes; 
 Interconnection of pedestrian, transit and bicycle systems; 

 Parking management strategies; 

 Access management strategies; 

 Sidewalk and accessway location and width; 
 Landscaped or paved pedestrian buffer strip location and width; 
 Street tree location and spacing; 
 Pedestrian street crossing and intersection design; 
 Street lighting and furniture for pedestrians; 
 A mix of types and densities of land uses that will support a high level of pedestrian activity. 
(Title 1, Pedestrian System Design Sec 3.08.130B) 

FMC 19.110 through 155 implements the policies of the Fairview Village Community Plan by 

providing residential and commercial zoning districts with associated regulations and design 

standards. Regulations in all Village zoning districts supersede regulations of base zones, overlay 

zones, or other regulations when they conflict. FMC 19.140 provides general village standards, 

including pedestrian connections, streets, bicycle and automobile parking, and landscaping.  

 Connected street and pedestrian network – FMC 19.140.010 and 020 include regulations for 

connecting pedestrian pathways within individual developments and between developments 

for subdivisions, multifamily, commercial, institutional and office developments.  

FMC 19.140.030 and Figure V‐3 found in 19.155 provide street design standards and street 

plan of interconnected streets. 

 Inventory – FMC 19.155 Figures V‐1 – Fairview Village Proposed Land Use Plan, V‐3 Fairview 

Village Street Plan and Section, and V‐10 – Fairview Village Parks, Open Spaces, and Circulation 

provide an inventory of existing street and multi‐use facilities within the Village districts. 

However, the figures do not provide an inventory of gaps and deficiencies.  

 Interconnection of pedestrian, transit, and bicycle systems – FMC 19.155 Figure V‐10 – 

Fairview Village Parks, Open Spaces, and Circulation provides for a series of interconnected 

facilities, including pedestrian/bicycle circulation and connections to the major transit facility.  

 Parking management strategies – FMC 19.140.040 provides minimum off‐street parking 

requirements all Village district zones. Base zone parking requirements apply that are not 

included in 19.140.040.  

Parking requirements for residential uses have  higher minimum requirements in Village 

districts for one‐ two‐ and three‐unit dwellings (2 space per unit) compared to base zone 

parking minimums for single‐family detached housing (1 space per house), multifamily and 

single‐family attached housing (1‐1.75 spaces per unit), and two‐ and three‐family housing (1.5 

spaces per unit).  

Parking requirements for commercial uses generally have lower minimum requirements in 

Village districts (General office: 1 space per 500 square feet floor area. General retail: 1 space 

per 500 square feet of floor area) compared to base zone parking minimum requirements 

(General office: 2.7 spaces per 1,000 square feet of gross leasable area. General retail: 4.1 per 

1,000 square feet of gross floor area).  

FMC 19.140.090 modifies the minimum bicycle parking requirement of one sheltered parking 

space per dwelling unit for residential units of four or more so that all multifamily residential 

units include one bicycle parking space per unit.  
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 Access management strategies – FMC 19.150 contains access management provisions for 

commercial uses in Village districts. The provisions require all commercial uses to connect 

pedestrian pathways with nearby transit facilities and with NE Halsey Street.  

Motor vehicle access and on‐site circulation for nonresidential uses are required to share 

parking areas and driveway entrances. Commercial zones have minimum carpool/vanpool 

requirements and design standards. Village office parking lots have design standards 

encouraging parking lot placement behind the building or limiting the allowed space in front of 

the building.  

 Sidewalk and accessway location and width – FMC 19.155 Figures V‐3 – Fairview Village Street 

Plan and Section and V‐10 – Fairview Village Parks, Open Spaces, and Circulation include 

locations and widths of sidewalks for all areas within the Village districts.  

 Landscaping – FMC 19.140.070 provides landscape standards for all Village districts. Standards 

include requirements for the type, location, size, and quantity of trees, shrubs, and ground 

cover plants.  

 Street trees – FMC 19.140.050 provides street tree requirements for all Village districts 

according to street classification. Requirements stipulate the spacing and type of trees 

allowed.  

 Street crossings – FMC 19.150.030(C) provides intersection design standards applicable to all 

Village zones to reduce pedestrian crossing distances. Requirements include 15 foot curb radii 

with a 25 foot clear zone radii. FMC 19.155 Figure V‐4 – Fairview Village Intersection 

Dimensions illustrate the street crossing requirements.  

 Street lighting and furniture – FMC 19.140.010(C) includes requirements for all pedestrian 

ways to be illuminated.  

 Density and land use mixture – Fairview Village districts include zones allowing for a mixture of 

residential and commercial uses. Residential Village districts include FMC 19.115 Single Family 

(VSF), 19.120, Village Townhouse Residential (VTH), and 19.125, Village Apartment (VA). All 

residential Village districts allow a range of permitted uses, subject to development standards. 

Commercial Village districts include 19.130 Village Office (VO) and 19.135, Village Commercial 

(VC) and Mixed Use (VMU). Village Office districts allow for a range of office, service 

commercial and institutional uses. Village Commercial and Mixed Use allow for a range of 

service oriented uses. All are subject to development standards.  

Recommendations: The Fairview Village Community Plan and the implementing zones are 

intended to encourage pedestrian and bicycle activity and include the pedestrian district 

elements listed in the RTFP. No code amendments are proposed. The TSP update process will 
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include an inventory of existing facilities, gaps, and deficiencies, and will recommended 

improvement projects where applicable. 

When proposing an amendment to the comprehensive plan or to a zoning designation, consider 

the strategies in subsection 3.08.220A as part of the analysis required by OAR 660‐012‐0060. 

If a city or county adopts the actions set forth in 3.08.230E (parking ratios, designs for street, 

transit, bicycle, pedestrian, freight systems, TSMO projects and strategies, and land use actions) 

and section 3.07.630.B of Title 6 of the UGMFP, it shall be eligible for an automatic reduction of 

30 percent below the vehicular trip generation rates recommended by the Institute of 

Transportation Engineers when analyzing the traffic impacts, pursuant to OAR 660‐012‐0060, of 

a plan amendment in a Center, Main Street, Corridor or Station Community.  

(Title 5, Amendments of City and County Comprehensive and Transportation System Plans Sec 

3.08.510A,B) 

Policy 7D in Chapter 2 of Fairview’s Comprehensive Plan provides criteria used to establish the 

justification of a proposed plan amendment or zone change. They include, in order listed, 

comprehensive plan compliance; development code compliance, evidence of change or mistake 

in neighborhood or community, and transportation system plan compliance.  

FMC 19.471 includes regulations for land use district map and text amendments, including 

legislative amendments (19.471.200) and quasi‐judicial (19.471.300). FMC 19.470.600, 

Transportation planning rule compliance, requires development applications that propose 

comprehensive plan amendment or land use district changes to be reviewed according to OAR 

660‐012‐0060. However, the transportation solutions listed in RTFP 3.08.220A, such as TSMO 

strategies, traffic calming, and increasing land use densities, are not specifically required for 

approval.  

The City was found to be in compliance with Metro Title 6 for its Town Center designation and 

currently the City meets most of the actions set forth in 3.08.230.E and 3.07.530.B. The TSP 

update will reevaluate and ensure that the designs for the street, transit, bicycle, pedestrian, 

and freight systems are consistent with the RTP.  The current TSP has a discussion of TSMO 

strategies, but does not reflect the Regional Transportation System Management and 

Operations Plan (June 2010) for Mobility Corridors #15.   

Recommendations 

1. City direction regarding pursuing transportation demand, transportation systems 

management and operations, and parking management programs in order to be eligible for 

the vehicle trip rate reduction (Metro Urban Growth Management Functional Plan (UGMFP) 

Title 6) should be reflected in the updated TSP and in new and revised policy language. The 

recommendations resulting from the TSP update will determine whether or not it is 

necessary to draft new code language for this requirement.   

2. Review Section 19.470.600, Transportation Planning Rule compliance and recommend 

updated language consistent with recent (December 2011) amendments to Section ‐0060 

of the Transportation Planning Rule (TPR).  (Note that amendments to the TPR also provide 

the opportunity to establish Multi‐modal Mixed Use Areas (“MMAs”) to address mobility 

constraints.  Jurisdictions can to continue to apply the existing OHP mobility standards for 

2040 Centers, Corridors, Station Communities or Main Streets and/or assume 30% fewer 

trips, rather than utilize the exemption from the mobility standards through MMA 
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designation.)    

(Could be located in TSP or other adopted policy document)  

Adopt parking policies, management plans and regulations for Centers and Station Communities. 

Plans may be adopted in TSPs or other adopted policy documents and may focus on sub‐areas of 

Centers. Plans shall include an inventory of parking supply and usage, an evaluation of bicycle 

parking needs with consideration of TriMet Bicycle Parking Guidelines. Policies shall be adopted 

in the TSP.  Policies, plans and regulations must consider and may include the following range of 

strategies: 

 By‐right exemptions from minimum parking requirements; 

 Parking districts; 
 Shared parking; 
 Structured parking; 
 Bicycle parking; 
 Timed parking; 

 Differentiation between employee parking and parking for customers, visitors and patients; 

 Real‐time parking information; 

 Priced parking; 
 Parking enforcement. 
 (Title 4, Parking Management Sec 3.08.410I) 

As documented earlier, the Development Code includes parking regulations consistent with the 

RTP for zone districts encompassed in Fairview’s Town Center designation. The City does not 

currently have an adopted parking management plan for the Town Center. The updated TSP will 

address parking needs, consistent with parking policies and requirements for the Town Center 

and Fairview Village, but a specific management plan or sub‐area plan for the Town Center is not 

an anticipated outcome of the TSP update.  

Recommendations 

1. Evaluate the recommended strategies in this RTFP requirement as part of the TSP update.  

The TSP update should identify and recommend viable parking management strategies, 

guided by existing comprehensive plan policies for land use districts within the Town Center 

designation.  Based on the TSP recommendations, new or modified Town Center‐related 

policies may be warranted.   

	



      

     

MEMORANDUM  

DATE:    September 2, 2015 

TO:      Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Mat Dolata and Jasmine Pahukula, DKS Associates 

 

SUBJECT:  Project Goals, Objectives, and Evaluation Criteria for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum presents the goals and objectives of the Draft Transportation System Plan (TSP) Update.  The 

1999 TSP was used as a basis for these goals and objectives, with additions and revisions made to reflect 

changes in statewide and regional transportation plans and regulations since the TSP was adopted.  The 

memorandum also identifies evaluation criteria that will be used in the TSP update process to help prioritize 

potential solutions and strategies to address transportation system needs. The evaluation criteria are defined to 

correspond to the transportation goals and objectives.   

Background 
The goals and objectives of the TSP update have been developed to reflect the vision of the community and 

guide how the City will address transportation system needs through 2035.  The goals and objectives identified 

in this memorandum are updates to goals and policies from the adopted 1999 TSP. Changes to statewide and 

regional transportation plans and regulations since the Fairview TSP was adopted call for a more comprehensive 

and balanced approach to transportation policy; addressing walking, bicycling, transit, rail, truck and other 

modes as well as automobile travel.  The TSP will also consider evolving approaches to transportation issues 

including Intelligent Transportation Systems, Travel Demand Management, active transportation strategies, and 

context sensitive design. 

The City of Fairview Draft TSP (1999) identified seven goals that are simple, brief desired characteristics of the 

transportations system that support the community vision. The goals are proposed to be retained, with minor 

modifications and the addition an eighth goal: Health. Related objectives are organized under each goal. The 

objectives describe approaches and actions that will contribute to achieving each transportation system goal. 

These objectives are defined based on policies from the 1999 TSP,1 with additions and revisions identified by the 

                                                            

 

1 Note that the transportation policies in the 2004 Comprehensive Plan vary slightly from those in the adopted TSP and that 
transportation‐related “action items” from the Comprehensive Plan may not be consistent with updated TSP objectives, as 
proposed.  Area‐specific transportation improvement policies addressing Sandy Boulevard, Fairview Village, The Lakes, and 
Old Town are not included in the TSP goals and objectives. Transportation background and policy language updated as part 
of the TSP update will either be adopted as Chapter 12 of the Comprehensive Plan, or Chapter 12 will need to be further 
reviewed and updated as part of the implementation phase of TSP adoption.  
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TSP Update Project Management Team (PMT), consultant team staff, and Fairview TSP Community Advisory 

Committee (CAC).  

Goals and Objectives 
Proposed additions to the goals and objectives are shown below with underlined green text. Deletions are 

represented in crossed‐out red text.  

Italic text represents more detailed descriptions about positions and actions the City may take to support 

achieving the objectives. While the italicized descriptions clarify objectives, they are not implementable as a 

land use action without inclusion in land use regulations.2 Several modifications were also recommended to 

these detailed descriptions through the Draft TSP Update, as indicated below. 

Goal 1 - Livability 

Plan, design and construct transportation facilities in a manner which enhances the livability of Fairview. 

Objective 1: Maintain the livability of Fairview through proper location and design of transportation facilities. 

The City will ensure that transportation facilities are designed design streets and highways to preserve and 

respect the characteristics of the surrounding land uses, natural features, and other community amenities.  

Objective 2: Encourage pedestrian accessibility by providing Provide direct, safe, secure and desirable 

pedestrian, bicycle, and transit access. routes. 

The City will support active transportation (travel by walking, biking, etc.) connections between key activity 

centers, transit services, and existing (and planned) transportation facilities.  The City will develop and maintain 

design standards and spacing standards for active transportation facilities (including sidewalks, trails, and bike 

routes). 

The City will develop and maintain a pedestrian plan in Fairview, outlining pedestrian routes.  Sidewalk standards 

will be developed to define various widths, as necessary, for City street types. 

Objective 3: Protect neighborhoods from excessive vehicular through traffic and travel speeds while providing 

reasonable access to and from residential areas.  Build local and neighborhood streets to minimize speeding. 

The City will develop and maintain a program of street transportation facility design standards and criteria for 

neighborhood traffic management for use in new development and existing neighborhoods.  Measures to be 

developed may include narrower streets, speed humps, traffic circles, curb/sidewalk extensions, curving streets, 

and diverters and/or other measures. 

Objective 4: Relate the design  of street capacity and improvements to their roadway design to intended use. 

                                                            

 

2 ORS 197.175(2); ORS 197.195(1). 
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The City will develop a functional roadway classification system shall be developed for Fairview which meets the 

City’s needs and is coordinated with County, Regional and State roadway classification systems.  Appropriate 

design standards for roadways in the City should be coordinated and developed by the responsible jurisdiction. 

Goal 2 - Balanced Transportation Choices System 
Provide choices for travelers in Fairview by developing a well‐connected and Provide a balanced 

transportation system, incorporating for all modes of transportation. (Including motor vehicle, bicycle, 

pedestrian, transit and other modes). 

Objective 1: Develop and implement public street transportation facility design standards that recognize the 

multi‐purpose nature of the street right‐of‐way for utility, pedestrian, bicycle, transit, truck and auto use. 

The City will develop and maintain a series of system maps and design standards for motor vehicles, bicycle, 

pedestrian, transit and truck facilities in Fairview. 

Objective 2: The City shall  Coordinate with Tri‐Met to improve transit services in to Fairview.  Fixed route transit 

will use arterial and collector streets in Fairview. 

The Regional Transportation Plan (RTP) and Tri‐Met service plan will be the guiding documents for guide 

development of Fairview’s transit plan services. The City should provide input to Tri‐Met regarding their specific 

needs as they annually review their system, through EMCTC. The City will support Tri‐Met transit services by 

providing bicycle and pedestrian connections to transit stops. The City will seek to develop transit‐supportive land 

uses to further grow transit ridership. 

Objective 3: Construct bicycle lanes Bicycle lanes must be constructed on all arterials and collectors within 

Fairview (with construction or reconstruction projects).  Provide direct access to bikeways at all schools, parks, 

public facilities and retail areas shall have direct access to a bikeway. 

The City will develop and maintain a bicycle plan for bicycle facilities in Fairview which connects key activity 

centers (such as schools, parks, public facilities and retail areas) with adjacent access.  Design standards for 

bicycle facilities within Fairview will be developed and maintained.  Where activity centers are on local streets, 

connections to bicycle lanes shall be designated. 

Objective 4: Construct sidewalks Sidewalks must be constructed on all streets within Fairview (with construction 

or reconstruction projects), except where a specific alternative plan has been developed (i.e., e.g., Fairview 

Village Plan and Fairview Renaissance Plan).  Provide direct access to sidewalks or trails at all schools, parks, 

public facilities and retail areas shall have direct access to a sidewalk. 

The City will develop and maintain a pedestrian plan for pedestrian facilities in Fairview which connect s key 

activity centers (such as schools, parks, public facilities and retail areas) with adjacent access. The City will 

develop and maintain design standards for pedestrian facilities within Fairview will be developed and 

maintained. 
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Objective 5: Develop active transportation facilities that serve recreational users and link to recreational trails. 

Bicycle and pedestrian plans shall be developed which link to recreational trails. 

The City will support developing connections between recreational trails, other active transportation facilities, 

and activity centers. The bicycle and pedestrian plans will need to indicate linkages between recreational trails. 

and basic pedestrian networks.  Transportation facility design standards will consider the needs of recreational 

users. Design standards for recreational elements will need to be developed and maintained. 

Objective 6: Provide local street connectivity to minimize out‐of‐direction travel, especially for people who walk 

and bike. Local streets shall be designed to encourage a reduction in trip length by providing connectivity and 

limiting out‐of‐direction travel.  Provide connectivity to activity centers and destinations with a priority for 

bicycle and pedestrian connections. 

The City will prioritize bicycle and pedestrian connections that provide direct access. The purpose of this objective 

is to provide accessibility within Fairview, with a focus on pedestrian connectivity. Local or neighborhood streets 

should be located at a maximum distance of 530 feet apart, with active transportation connections no more than 

330 feet apart. Pedestrian connectivity Active transportation connections can be provided via pedestrian/bike 

paths between cul‐de‐sacs and/or greenways, even where auto roadway connectivity does not exist or is not 

feasible.  Wherever necessary, new streets built to provide connectivity shall incorporate traffic management 

design elements, particularly those which inhibit speeding.  As a planning guideline, require local streets to have 

connections every 530 feet apart for local and neighborhood streets. 

Objective 7: Participate in transportation demand management (TDM) programs and strategies. Fairview will 

participate in vehicle trip reduction strategies developed regionally. 

The City will support the implementation of local, regional, and statewide Transportation Demand Management 

(TDM) programs and strategies. The City will seek opportunities to encourage shifts to off‐peak travel periods 

and reduce overall motor vehicle trips. 

DEQ and Metro are developing regional policies regarding trip reduction.  Some of these policies are aimed at 

provision of parking and others are aimed at ridesharing (Employee Commute Options—ECO rules). 

Objective 8: Ensure the development code supports transportation connectivity between compatible land uses 

with bicycle, pedestrian and transit travel.  

Land development code provisions should ensure that compatible land uses do not erect barriers which inhibit 

transit service or prohibit pedestrian or bicycle connections. Barriers that limit convenient access and create out‐

of‐direction travel should be avoided. An example includes borders between high‐density residential uses and 

adjoining retail centers.  

Goal 3 - Safety 

Strive to achieve a safe transportation system by developing street facility design standards, access 

management policies and speed controls that consider all modes of transportation when constructing streets 

and by making street maintenance a priority. 
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Objective 1: Relate transportation facility design to the intended use and be sensitive to context. Design of 

streets should relate to their intended use.  

The City will develop a functional classification system shall be developed for Fairview which meets the City’s 

needs and respects needs of other agencies (Multnomah County, Metro, ODOT) and neighboring communities. 

The City’s street design guidelines should be responsive to practical needs of individual cases to limit 

environmental and cost impacts, and the city staff should have authority to approve context sensitive design 

exceptions on construction projects that meet the basic needs of the system. Appropriate design standards for 

these roadways will be developed by the appropriate jurisdiction.  

Objective 2: Maintain transportation infrastructure to safe standards. Street maintenance shall be a priority to 

improve safety in Fairview. 

The City will maintain facilities under City jurisdiction and will shall coordinate with Multnomah County and/or 

ODOT for the maintenance of those other facilities within the City maintained by the County. 

Objective 3: Provide safe and secure active transportation facilities and crossings that create connections 

pedestrian and bikeways shall be designed between parks and other activity centers in Fairview. 

The City will consider safety and security for all travelers in the design of active transportation facilities and 

roadway crossings.  

Objective 4: Designate safe and secure routes to schools shall be designated for each school and any new 

residential project shall will identify the safe path to school for children. 

The City will work Working with the school district, citizens, and developers, the City will to support development 

and identification of safe need to undertake a process of defining school routes.  This will need to be added to 

land use regulations for residential uses (excluding senior housing types). 

Objective 5: Implement City access management standards for arterial and collector streets that are consistent 

with ODOT, Metro and Multnomah County policies and standards, where applicable. shall follow the Multnomah 

County design manual to improve safety in Fairview for all travelers. 

Multnomah County’s draft design manual provides access control standards.  These The City will apply 

jurisdictional access standards shall be applied to all new road construction and new development.  For roadway 

reconstruction, existing driveways shall will be compared with the standards and a reasonable attempt shall will 

be made to comply (consolidating driveways accessing or a lower classification street are examples). 

Objective 6: Consider establishing a City monitoring system that regularly evaluates, prioritizes and mitigates 

Use historical crash data to identify, evaluate and prioritize high accident locations within the City. 

The City will review traffic accident information regularly to systematically identify, prioritize and remedy safety 

problems.  The City will work with agency partners to Working with the County, develop a list of high collision 

sites and projects necessary to reduce crashes eliminate such problems.  The City will require development 

applications to identify mitigation for high collision locations if they generate 10% increase to existing traffic on 
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an approach to a high collision intersection.  Railroad overpasses should be constructed/reconstructed to allow 

streets passing through to be built to current design standards. 

 Objective 7: Improve transportation traffic safety through a comprehensive program of engineering, education 

and enforcement. 

Safe transportation facility design should be complemented by traveler education and law enforcement to 

support safe travel for all users. 

Objective 8: New roadways shall Meet Illuminating Engineering Society (IES) lighting standards for all new 

roadways.  Existing roadways shall will be systematically retrofitted with energy efficient roadway lighting. 

Priority locations for roadway lighting include paths to schools, parks, and town center.  The City shall will 

coordinate with the County lighting district to prioritize roadway lighting improvements near routes to schools, 

parks, and the town center. 

Goal 4 - Performance-Based Measures 
Manage the transportation system based on transportation performance measures shall be set and 

maintained by the City. 

Objective 1: Set a minimum intersection level of service standard shall be set for the City of Fairview.  All public 

facilities shall will be designed to meet this standard. 

To balance the provision of roadway capacity with available funding, Level of service  D (as defined by the 

Highway Capacity Manual), Chapters 9, 10 and 11 (or subsequent updated references) is recommended as the 

minimum performance standard for roadway intersection operations. , to balance provision of roadway capacity 

with level of service and funding.  Monitor Metro and Multnomah County’s current work to develop a level of 

service standard.   

Objective 2: Establish parking ratios shall be set to provide adequate parking, while providing an incentive to 

limit the use of the single occupant vehicle. 

The City will list parking standards shall be listed in the development code for the City of Fairview.  DEQ 
encourages Lower parking ratios reduce land costs and may encourage travel by active transportation modes.. to 
encourage use of alternative modes (walking, biking, transit, car pooling, etc.). 

Objective 3 4: Provide a cost‐effective transportation system where the public, land use development and users 

pay their respective share of the system’s costs proportional to their respective demands placed upon the multi‐

modal system.   

The City will explore proportional, sustainable, and equitable funding sources to maintain and improve the 

transportation system. 

Objective 5: Give priority to transportation solutions that help to advance multiple goal areas. 

The City will prioritize transportation investments where multiple goals and objectives can be met (e.g., 

supporting active transportation connections, improving safety, enhancing neighborhood livability).  
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Objective 6: Strive to reduce total vehicle miles traveled (VMT) in Fairview and the region. 

The City will consider opportunities and strategies aimed at reducing the transportation system VMT. 

Goal 5 - Accessibility 

Develop transportation facilities which are accessible to all members of the community and minimize out of 

direction travel.  

Objective 1: Design and construct transportation facilities to provide equitable access and barrier‐free 

transportation choices for all people.  

The City will provide transportation facilities that meet the requirements of the Americans with Disabilities Act. 

Transportation standards and improvements will consider the needs of all people (including low income, children, 

elderly, and those with disabilities). 

Objective 2: Develop neighborhood and local connections to provide adequate circulation in and out of the 

neighborhoods. 

The City will work toward the eventual connection of transportation facilities streets identified on the plan as 

funds are available and opportunities arise. Local or neighborhood streets should be located at a maximum 

distance of 530 feet apart, with active transportation connections no more than 330 feet apart.  As a planning 

guideline, require local streets to have connections every 530 feet for local and neighborhood streets.  

Objective 3: Work Coordinate with Multnomah County, Metro, and ODOT to develop an efficient arterial grid 

system that provides access within the City, and serves through travelers City traffic. 

The City will seek to balance the mobility needs of through travelers with the accessibility needs of local land uses 
on the arterial street system. As outlined in Title 6 of the Metro Urban Growth Management Functional Plan, 
access connection standards will be developed.  The arterial street system should facilitate street and pedestrian 
multimodal connectivity.  

Objective 4: Reduce total housing and transportation costs for residents of Fairview. 

The City will encourage transportation system investments that allow housing diversity and mixed land uses and 
help reduce the total housing and transportation costs for residents of Fairview. The City will support 
development of pedestrian and bicycle access to transit services, to reduce transportation costs in the 
community. 

Objective 5: Strive for equity in the distribution of benefits from potential transportation improvements and 

work towards fair transportation access for all users. 

The City will consider the distribution of benefits and impacts from potential transportation improvements. 



Fairview TSP Goals, Objectives and Evaluation Criteria  

September 2, 2015 

Page 8  

   

Goal 6 - Efficiency Goods Movement 
Provide for efficient movement of goods and services. 

Objective 1: Reduce travel times and improve travel time reliability for all modes including freight and transit. 

Design arterial routes, highway access and adjacent land uses in ways that to facilitate the efficient movement 

of goods and services.  

The City will seek to advance travel strategies that are identified in the Metro Regional Mobility Corridors, East 

Metro Connections Plan, and other plans and programs that support efficient goods movement. 

Objective 2: Require safe routing of hazardous materials consistent with federal and state guidelines. 

The City will work with federal agencies, the Public Utility Commission, the Oregon Department of Energy and 

ODOT to assure consistent laws and regulations for the transport of hazardous materials. 

Objective 33: Work with Multnomah County, Metro and ODOT to develop, operate and maintain intelligent 

transportation systems and technological solutions that reduce travel delay and improve system efficiency, 

including coordination of traffic signals and improved traveler information. 

The City will support strategies to improve the distribution of travel information through active management 

(TSMO) techniques and Intelligent Transportation Systems (ITS) solutions.  

Goal 7 - Coordination 

Implement the Transportation System Plan (TSP) in a coordinated manner. 

Objective 1: Coordinate and cooperate with adjacent communities and partner agencies (including Multnomah 

County, Wood Village, Troutdale, Gresham, Metro and ODOT) when necessary to develop transportation 

projects which benefit the region as a whole in addition to the City of Fairview. 

The City will maintain plan and policy conformance to the Oregon Transportation Plan, Regional Transportation 

Plan and Transportation Planning Rule (OAR 660‐012). The City will seek compatibility with all adjacent county 

and city jurisdiction plans. 

Object 2: Consider overall transportation system costs and benefits when identifying project solutions and 

prioritizing public investments. 

The City will consider impacts to the overall transportation system when evaluating transportation 

improvements within Fairview. The City will seek opportunities to collaborate with neighboring communities and 

partner agencies on identifying and funding transportation projects. 

                                                            

 

3 Note: this objective was moved from Goal 4 (Performance‐Based/Performance Measures) to Goal 6 (Efficiency/Goods 
Movement) 
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Goal 8 - Health 

Develop the transportation system to support healthy and active living choices for community members. 

Objective 1: Provide an environment in which people are encouraged to walk, bike, or use other active modes of 

transportation. 

The City will aim to remove barriers to travel that create indirect, difficult, or uncomfortable travel for active 

transportation modes. The City will support and encourage the provision of active transportation amenities such 

as bicycle parking and transit stop shelters.  

Objective 2: Provide comfortable active transportation facilities for all ages and ability‐levels. 

The City will support less able travelers choosing to walk or bike in Fairview by developing a well‐linked network 

of comfortable walking and biking routes. Comfortable routes may include low‐speed streets and separated 

facilities (such as trails and paths). The comfort of the shared roadways may be increased by applying green 

street features, traffic calming techniques and design elements, improved lighting, and high‐visibility roadway 

crossings.  

Objective 3: Minimize negative impacts to the natural environment. 

The City will aim to avoid adverse impacts to the scenic, natural, and cultural resources in Fairview. 

Objective 4: Support reductions in vehicle emissions. 

The City will support strategies that aim to reduce green gas emissions and improve air and water quality. 

 

Evaluation Criteria 
An evaluation framework was created to help prioritize project alternatives developed through this TSP update. 

The evaluation framework is an extension of the goals and objectives and provides a consistent method to aid in 

identifying the highest priority projects. The framework consists of a point‐based technical rating system, where 

scoring depends on how well proposed solutions meet the measure of effectiveness criteria. By summing ratings 

(and weighting if desired), alternatives can be compared.    

The evaluation criteria were selected based on the proposed TSP goals and objectives. The criteria are focused 

on compliance with state and local plans and policies, engineering design requirements, and a desire to 

maximize positive (and minimize negative) economic, social (livability), and environmental impacts. Table 1 lists 

the evaluation criteria and the corresponding scoring methodology. 
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Table 1: Fairview TSP Evaluation Criteria and Scoring 

Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

Goal 1. Livability 

Livability  

Enhances the livability of Fairview by respecting 

surrounding uses, features, and amenities. 

+1  Improves the livability of Fairview 

0 
No (positive or negative) impact on 

livability of Fairview 

‐1  Reduces the livability of Fairview 

Direct Connections 

Improves pedestrian, bicycle and transit 

connections 

+1 
Improves active transportation 

connections 

0  No change 

‐1 
Degrades active transportation 

connections 

Neighborhood Traffic 

Reduce vehicular through traffic and speeds 

+1  Decreases vehicle volumes or speeds 

0  No change 

‐1  Increases vehicle volumes or speeds 

Goal 2. Balanced Transportation Choices 

Multimodal 

Considers the multi‐purpose nature of street 

right of way for all modes (pedestrian, bicycle, 

transit, truck and auto use) and utilities.   

+1 
Satisfies the needs of all (applicable) 

modes and utilities 

0 

Satisfies the needs of (at least) one mode 

or utility without negatively impacting 

another 

‐1 

Satisfies the needs of (at least) one mode 

or utility, but has a negative impact on 

others 

Transit 

Supports transit (Tri‐Met) service in Fairview 

+1  Positive impact on transit service  

0  No significant impact on transit service 

‐1  Negative impact on transit service 

Active Transportation Facilities 

Improve bicycle and pedestrian facilities and/or 

connections to recreational trails  

+1  Improves pedestrian or bicycle facilities 

0  No significant impact 

‐1  Degrades pedestrian or bicycle facilities 

Vehicle Travel Reduction 

Reduce motor vehicle trips and/or distance 

travelled (i.e., VMT reduction) 

+1  Decreases motor vehicle trips or distance  

0  No change 

‐1  Increases motor vehicle trips or distance 

Barriers  +1  Eliminates or reduces barriers to active 



Fairview TSP Goals, Objectives and Evaluation Criteria  

September 2, 2015 

Page 11  

   

Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

Reduce barriers for transit, pedestrian, and 

bicycle travel 

travel  

0  No change 

‐1  Creates barriers for active travel 

Goal 3. Safety 

Safety 

Improves safety of the transportation system. 

 

+1 
Increases safety of the transportation 

system 

0  No change 

‐1 
Has potential geometric or user safety 

concerns  

Maintenance 

Preserves or maintains the existing 

transportation system facilities. Positive impact 

on maintenance costs. 

+1 

Improves or extends the expected life of 

existing transportation facilities or 

significantly reduces maintenance costs 

0 
No significant impact to maintenance 

needs 

‐1 

Degrades or reduces the expected life of 

existing transportation facilities or creates 

significant new maintenance costs 

Access Management 

Access spacing relative to applicable standards  

+1  Improves access spacing 

0 
No (positive or negative) impact on access 

spacing 

‐1  Degrades access spacing 

Goal 4. Performance‐Based 

Mobility Standards 

Meet minimum intersection level of service 

standards  

+1 
All impacted intersections meet minimum 

LOS standards 

0 

At least one intersection does not meet 

minimum LOS standards, but mitigation 

strategies planned 

‐1 

At least one intersection does not meet 

minimum LOS standards without any 

planned mitigations 

Cost Effectiveness 

Assumed project benefits exceed project costs 

and potential funding sources are reasonably 

likely to be identified 

+1 
Cost effective solution with potential 

funding sources 

0 
Average cost solution with possible 

funding sources 

‐1 
Not a cost effective solution and/or 

unlikely to be funded 
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Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

Multiple Objectives 

Improvement satisfies multiple objectives 

+1  Satisfies multiple objectives 

0  Satisfies single objective 

‐1 
Satisfies single objective, but has negative 

impact on another 

Goal 5. Accessibility 

Equitable and Barrier‐Free Access 

Improves transportation for children or disabled, 

low‐income, or elderly people (e.g.,  supports 

ADA requirements) 

+1  Improves transportation for all people 

0 

May not serve some people or may 

require deviations to ADA requirements, 

but likely to be approved 

‐1 

Creates barriers for some people and/or 

not expected that ADA deviations would 

be approved 

Neighborhood Circulation  

Adequate circulation and connectivity in and out 

of the neighborhoods 

+1  Improves neighborhood circulation 

0 
No (positive or negative) impact on 

neighborhood circulation 

‐1 
Negatively impacts neighborhood 

circulation  

Arterial Access  

Improves access on arterial grid system within 

the city  

+1  Increased access on arterial grid system 

0 
No significant impact on arterial grid 

system 

‐1  Decreased access on arterial grid system 

Transportation and Housing Cost 

Reduces total transportation and housing costs 

+1  Reduces transportation and housing costs 

0  No change 

‐1 
Increases transportation and housing 

costs 

Goal 6. Efficiency 

Travel Time Reliability for Freight 

Implements strategies to provide reliable travel 

times for freight and transit 

+1 
Improves travel time reliability for freight 

and/or transit 

0  No significant impact on travel time 

‐1 
Negative impact on travel time reliability 

for freight and/or transit 

Intelligent Transportation 

Applies technology to reduce travel delay or 

+1  Improves system efficiency 

0  No significant impact on system efficiency 
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Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

improve system efficiency (e.g., traffic signal 

coordination, traveler information) 
‐1  Reduces system efficiency 

Goal 7. Coordination 

Compatibility 

Compatible with other jurisdiction’s plans and 

policies, (including adjacent cities, counties, 

Metro or ODOT). 

+1 
Compatible with other plans and 

contributes to their implementation 

0 

Compatible with other plans, but does 

not necessarily contribute to their 

implementation 

‐1  Not compatible with other plans 

Goal 8. Health 

Active Transportation 

Encourages active living travel choices 

+1 
Makes active transportation choices more 

likely  

0 
No significant change in active 

transportation choices 

‐1 
Makes active transportation choices less 

likely  

Comfort 

Provides comfortable active transportation 

facilities for less abled or inexperienced travelers 

(e.g., lower speed or separated from motor 

vehicles) 

+1 
Provides more comfortable active 

transportation facilities 

0  No significant change in comfort‐level 

‐1 
Reduces comfort of active transportation 

facilities  

Environment 

Minimizes impact to the natural environment 

+1 
Enhances the natural environment or 

reduces pollution 

0  No significant change 

‐1 
Negatively impacts the natural 

environment or increases pollution 
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Comparison to Metro RTP Goals 
Table 2 lists Metro RTP Goals and summarizes supporting City goals and objectives.   

Table 2: Relationship of City TSP Goals and Objectives with Metro RTP Goals 

Metro 2035 RTP Goal and Policy  Fairview TSP Goal / Objective 

1.1 Compact Urban Form and Design ‐ use transportation investments to 

reinforce growth in and multi‐modal access to 2040 Target Areas and 

ensure that envelopment in 2040 Target Areas is consistent with and 

supports the transportation investments. 

Goal 1 / Objective 2 

Goal 2 / Objective 2, 3, 4, 6, 8 

Goal 8 / Objective 1 

1.2 Parking Management ‐ minimize the amount and promote the efficient 

use of land dedicated to vehicle parking. 

Goal 2 / Objective 7 

Goal 4 / Objective 2 

1.3 Affordable Housing ‐ Support the preservation and production of 

affordable housing in the region. 
Goal 5 / Objective 4 

2.1 Reliable and Efficient Travel and Market Area Access ‐ Provide for 

reliable and efficient multi‐modal regional, interstate and intrastate travel 

and market area access through a seamless and well‐connected system of 

throughways, arterial streets, freight services, transit services and bicycle 

and pedestrian facilities. 

Goal 3 / Objective 5 

Goal 6 / Objective 1, 3 

Goal 7 / Objective 2 

2.2 Regional Passenger Connectivity ‐ ensure reliable and efficient 

connections between passenger intermodal facilities and destinations in 

and beyond the region to improve non‐auto access to and from the region 

and promote the region's function as a gateway for tourism 

Goal 2 / Objective 2, 8 

Goal 6 / Objective 1 

2.3 Metropolitan mobility ‐ maintain sufficient total person‐trip and freight 

capacity to allow reasonable and reliable travel times 

Goal 4 / Objective 1 

Goal 6 / Objective 1 

2.4 Freight Reliability –Maintain reasonable and reliable travel times and 
access through the region, as well as between freight intermodal facilities 
and destinations within and beyond the region, to promote the region’s 
function as a gateway for commerce. 

Goal 6 / Objective 1 

2.5 Job Retention and Creation – Attract new businesses and family‐wage 
jobs and retain those that are already located in the region. 

No directly‐related objective  

3.1 Travel Choices ‐ achieve modal targets for increased walking, bicycling, 

use of transit and shared ride and reduced reliance on the automobile and 

drive alone trips 

Goal 1 / Objective 1 

Goal 2 / Objective 1, 2, 3, 4, 6, 8 

Goal 3 / Objective 2, 3 

Goal 5 / Objective 1, 2 

Goal 8 / Objective 1, 2 

3.2 Vehicle Miles of Travel ‐ reduce vehicle miles traveled per capita 
Goal 2 / Objective 6, 7 

Goal 4 / Objective 6 

3.3 Equitable access and barrier free transportation ‐ provide affordable 

and equitable access to travel choices and serve the needs of all people and 

businesses, including people with low income, children, elders and people 

Goal 5 / Objective 1, 2 

Goal 8 / Objective 1, 2 
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Metro 2035 RTP Goal and Policy  Fairview TSP Goal / Objective 

with disabilities 

3.4 Shipping Choices – Support multi‐modal freight transportation system 

that includes air cargo, pipeline, trucking, rail, and marine services to 

facilitate competitive choices for goods movement for businesses in the 

region. 

No directly‐related objective  

4.1 Traffic Management ‐ Apply technology solutions to activity manage the 

transportation system. 
Goal 6 / Objective 1, 3 

4.2 Traveler Information – Provide comprehensive real‐time traveler 

information to people and businesses in the region. 
Goal 6 / Objective 3 

4.4 Demand management ‐ implement services, incentives and supportive 

infrastructure to increase telecommuting, walking, biking, taking transit, 

and carpooling, and shift travel to off‐peak periods 

Goal 2 / Objective 6, 7 

4.5 Value Pricing ‐ consider a wide range of value pricing strategies and 
techniques as a management tool, including but not limited to parking 
management to encourage walking, biking and transit ridership and 
selectively promote short‐term and long‐term strategies as appropriate. 

Goal 4 / Objective 2 

5.1 Operational and public safety ‐ reduce fatalities, serious injuries and 

crashes per capita for all modes of travel 
Goal 3 / Objective 2, 5, 6, 7, 8 

5.2 Crime ‐ Reduce vulnerability of the public, goods movement and critical 

transportation infrastructure to crime. 
Goal 3 / Objective 8 

5.3 Terrorism, Natural Disasters and Hazardous Material Incidents – Reduce 

vulnerability of the public, goods movement and critical transportation 

infrastructure to acts of terrorism, natural disasters, hazardous material 

spills or other hazardous incidents. 

Goal 6 / Objective 2 

6.1 Natural Environment – Avoid or minimize undesirable impacts on fish 

and wildlife habitat conservation areas, wildlife corridors, significant flora 

and open spaces. 

Goal 1 / Objective 1 

Goal 8 / Objective 3, 4 

6.2 Clean Air – Reduce transportation‐related vehicle emissions to improve 

air quality so that as growth occurs, the view of the Cascades and the Coast 

Range from within the region are maintained. 

Goal 8 / Objective 3, 4 

6.3 Water Quality and Quantity – Protect the region’s water quality and 

natural stream flows. 
Goal 8 / Objective 3, 4 

6.5 Climate Change ‐ Reduce transportation related greenhouse gas 

emissions 
Goal 8 / Objective 4 

7.1 Active Living ‐ Provide safe, comfortable and convenient transportation 

options that support active living and physical activity to meet daily needs 

and access services 

Goal 1 / Objective 2, 3 

Goal 8 / Objective 1, 2 

7.2 Pollution Impacts – Minimize noise, impervious surface and other 

transportation‐related pollution impacts on residents in the region to 

reduce negative health effects. 

Goal 8 / Objective 3, 4 
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Metro 2035 RTP Goal and Policy  Fairview TSP Goal / Objective 

8.1 Environmental Justice – Ensure benefits and impacts of investments are 

equitably distributed by population demographics and geography. 
No directly‐related objective  

8.2 Coordinated Human Services Transportation Needs ‐ Ensure 

investments in the transportation system provide a full range of affordable 

options for people with low income, elders and people with disabilities 

consistent with the Tri‐County Coordinated Human Services Transportation 

Plan (CHSTP). 

Goal 5 / Objective 1 

8.3 Housing Diversity ‐ Use transportation investments to achieve greater 

diversity of housing opportunities by linking investments to measures taken 

by the local governments to increase housing diversity. 

No directly‐related objective  

8.4 Transportation and Housing Costs– Reduce the share of households in 

the region spending more than 50 percent of household income on housing 

and transportation combined. 

Goal 5 / Objective 4 

9.1 Asset Management– Adequately update, repair and maintain 
transportation facilities and services to preserve their function, maintain 
their useful life and eliminate maintenance backlogs. 

Goal 3 / Objective 2 

9.2 Maximize return on public investment ‐ make transportation investment 

decisions that use public resource effectively and efficiently, using  

performance‐based planning 

Goal 7 / Objective 1 

9.3 Stable and innovating funding ‐ stabilize existing transportation revenue 

while securing new and innovative long‐term sources to build, operate and 

maintain the system for all modes 

Goal 4 / Objective 4 

10.1 Meaningful Input Opportunities ‐ Provide meaningful input 

opportunities for interested and affected stakeholders, including people 

who have traditionally been underrepresented, resource agencies, 

business, institutional and community stakeholders, and local, regional and 

state jurisdictions that own and operate the region’s transportation system 

in plan development and review. 

No directly‐related objective  

10.2 Coordination and Cooperation ‐ Ensure representation in regional 

transportation decision‐making is equitable from among all affected 

jurisdictions and stakeholders and improve coordination and cooperation 

among the public and private owners and operators of the region’s 

transportation system so the system can function in a coordinated manner 

and better provide for state and regional transportation needs. 

Goal 7 / Objective 3 

Reference: Metro 2014 RTP, Section 2.3 Goals, Objectives and Targets for a 21st Century Transportation System

 



      

     

MEMORANDUM  

 

DATE:    September 24, 2015 

TO:      Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Mat Dolata, Carl Springer 

 

SUBJECT:  Forecast Funding and Local Funding Sources for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum details the historical transportation funding for Fairview and estimates the funding expected 

through 2035. The funding estimate will help when selecting and prioritizing transportation improvements over 

the next 20 years. 

Current Revenue Sources 
The City uses two primary funding sources to fund transportation improvements and maintenance expenses: 

The State Highway Trust and the Multnomah County gas tax. The following section details the revenue sources. 

State Highway Fund 

The State Highway Trust is the primary transportation revenue stream for Fairview. The State Highway Trust 

Fund come from state motor vehicle fuel tax, vehicle registration fees, and truck weight‐mile fees, and are 

distributed on a per capita basis to cities and counties. By statute, the money may be used for any road‐related 

purpose, including walking, biking, bridge, street, signal, and safety improvements. State law requires that a 

minimum of one percent of the State gas tax and vehicle registration funds received be set aside for 

construction and maintenance of walking and bicycling facilities. 

The state gas tax funds have failed to keep up with cost increases and inflation. With increased fuel efficiency of 

vehicles, changes in travel behavior, and the State’s emphasis on reducing vehicle miles traveled, the real 

revenue collected has eroded over time. In an effort to offset the relative decline in contribution of state funds, 

the Oregon Jobs and Transportation Act (Oregon House Bill 2001) was passed in 2009, increasing transportation‐

related fees including the state gas tax and vehicle registration fees. Oregon vehicle registration fees are 

collected as a fixed amount at the time a vehicle is registered with the Department of Motor Vehicles. Vehicle 

registration fees in Oregon recently increased from $27 to $43 per vehicle per year for passenger cars, with 

similar increases for other vehicle types. Vehicles registered in Multnomah County are required to pay additional 

mjd
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fees of $19 per vehicle per year.1 The gas tax in Oregon increased on January 1, 2011 by six cents, to 30 cents 

per gallon. This was the first increase in the state gas tax since 1993.  

County Gas Tax 

Multnomah County has a gas tax of three cents per gallon. Disbursements from the gas tax revenues provide a 

portion of transportation revenues in the City.  These revenues are funded in part by non‐residents, such as 

those who stop for gas while traveling along I‐84. 

Other Revenue Sources 

Other miscellaneous small revenues (e.g., right‐of‐way permits, other government fees, one‐time deposits such 

as project‐specific funding from home ownership associations) or interest income may supplement 

transportation funds. The General Fund may also be used to assist in the costs of operations/maintenance (e.g., 

equipment purchase, personnel). However, this type of fund transfer is not considered a consistent revenue 

stream for the sake of estimating future transportation revenues.  

In addition to the recurring revenues described previously, Fairview may receive project‐specific funding 

through federal, state or regional programs and grants.  One important example is the ODOT Statewide 

Transportation Improvement Program (STIP), which is used to fund many of the safety, highway, and bridge 

improvement projects constructed in Oregon. Arata Road Improvements (from NE 223rd Avenue to NE 

238thAvenue) are included in the 2015‐18 STIP (Project 18019) and therefore will be included in the TSP as a 

funded transportation improvement. 

These types of external funding are not received annually, but are often relied upon to complete critical 

transportation improvements. Because specific funding sources have not been determined and these revenues 

are not a reliable or consistent source for the City, these funding sources are not included in the summary of 

transportation revenues shown in Table 1. 

Table 1: Fairview Transportation Revenues Summary (2015 dollars) 

Revenue Source  Annual Average 

State Gas Tax 2  $466,000 

County Gas Tax  $12,000 

Miscellaneous Revenues (e.g., interest, government fees)  $4,000 

                                                            

 

1 Multnomah County’s Board of Commissioners adopted an additional vehicle registration fee in 2009, to help fund a 
replacement for the Sellwood Bridge. 
2 State law requires that a minimum of one percent of the State gas tax and vehicle registration funds received must be set 
aside for construction and maintenance of walking and bicycling facilities. In Fairview, this is estimated to be about $5,000 
per year, through 2035. 
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Revenue Source  Annual Average 

Total Revenues  $482,000 

Note: Annual Average Based on 5‐year history from fiscal year 2010/11 to fiscal year 2014/15 

Current Expenditures 
The expenditures incurred for the City to operate, maintain, and improve the transportation system include; 

 personnel/staff expenses, 

 equipment and other operating costs, 

 street maintenance, 

 capital improvements and purchases for street system maintenance,  

 trail maintenance, 

 sidewalk repair, 

 street lighting, and 

 contractual services.  

Capital improvement expenditures identified were for projects that support maintaining the existing 

transportation system (e.g., repaving or purchasing maintenance equipment).  

Table 2: Fairview Transportation Expenditures Summary (2015 dollars) 

Expenditure Category  Annual Average 

Personnel & Staff Expenses  $176,000 

Equipment & Operating Costs  $57,000 

Street Maintenance  Services  $31,000 

Street Improvements (System Maintenance)  $88,000 

Foot Paths and Bike Trails (Maintenance)  $7,000 

Sidewalk Repair Program  $15,000 

Contract Services  $9,000 

Architectural/Design Engineering & Maps  $5,000 

Street Lighting  $5,000 

Total Expenditures  $393,000 

Note: Annual Average Based on 5‐year history from fiscal year 2010/11 to fiscal year 2014/15 
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City of Fairview Funding Projection 
For TSP planning purposes, the revenues and expenditures are estimated through 2035 to arrive at a forecast of 

City funds available for TSP solutions. 

Revenue Forecast 

There is no index for cost inflation built into gas tax. However, gas tax revenues are expected to increase 

proportionally with the City’s population growth.  The population growth rate in Fairview is expected to be 

relatively small; approximately five percent increase between 2015 and 2035.3,4  As a result, the gas tax revenues 

are not expected to increase substantially, and will likely not keep up with inflation.  

Fairview is expected to receive approximately $9.90 million in County and State gas tax distributions and other 

revenues through 2035. This estimate is based on applying the expected population growth in Fairview to the 

historical average revenues shown in Table 1.  

Expenditure Forecast 

City expenditures for maintenance, operations and management of the transportation system are expected to 

increase over time with inflation. Based on expenditures over the past five years (shown in Table 2) and 

expected increases in costs,5,6 expenditures are expected to total approximately $10.45 million through 2035.  

Transportation projects that enhance or expand the current transportation system are not included in this 

estimate. It is also important to note that the current spending on maintenance and preservation activities may 

not have kept up with the desired quality for infrastructure.  To address deferred maintenance and future 

needs, maintenance costs may be higher than the historical spending indicates. 

Figure 1 shows that the forecasted gap between revenues and expenditures is expected to narrow over time 

and then become negative (expenditures exceeding revenues) by 2025. With revenues expected to remain 

relatively flat (due to small population increase expected in Fairview and no cost inflation index for gas taxes) 

and maintenance costs increasing, Fairview will need to utilize the existing street fund balance to maintain the 

current levels of maintenance and operations.  

 

                                                            

 

3 This estimate is based on extrapolations of Metro Regional Travel Demand Forecast Model data, for households in 
Fairview Transportation Analysis Zones. 
4 A five percent population increase translate to approximately 400‐500 more residents in Fairview by 2035. 
5 Construction (maintenance) cost increases are estimated based on historical cost indices from 1995 to 2015, per 
RSMeans. 
http://rsmeansonline.com/References/CCI/3‐Historical%20Cost%20Indexes/1‐Historical%20Cost%20Indexes.PDF 
6 Staff and operating cost increases are estimated based on Consumer Price Index conversion factors from 1995 to 2015, 
per Robert Sahr, Oregon State University. Revised April 10, 2014. 
 http://liberalarts.oregonstate.edu/files/polisci/faculty‐research/sahr/inflation‐conversion/pdf/cv1995.pdf 
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Figure 1: Fairview Transportation Revenues and Expenditures Forecast 

 

 

Funding Balance 

Based on the current revenue and expenditure forecasts, Fairview is expected to spend about $550,000 more 

than it will receive in transportation funds through 2035.  The balance in current funds is estimated to be 

approximately $550,000.  Therefore, unless additional funds are explored, Fairview is not expected to have 

significant funding to contribute to TSP solutions through 2035.  As such, transportation improvements will be 

reliant on external funding sources or additional (i.e., new) revenues. 

Table 3: Fairview Transportation Funding Forecast Through 2035  

Funding Category  Total Through 2035 

Transportation Fund Balances (Current)  $550,0007 

Expected Revenues  $9,900,000 

Expected Expenditures  $10,450,000 

Total Balance  $0 

                                                            

 

7 Estimated funding balance of $544,419 provided by Lesa Folger, City of Fairview Finance Director, via email on 9/23/15. 
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Potential Additional Funding Sources 
New transportation funding options include a utility fee, system development charges, and state and federal 

appropriations, grants, and loans. All of these resources can be constrained based on a variety of factors, 

including the willingness of local leadership and the electorate to burden citizens and businesses; the availability 

of local funds to be dedicated or diverted to transportation issues from other competing City programs; and the 

availability of state and federal funds. Nonetheless, it is important for the City to consider available 

opportunities for enhancing funding for the transportation improvements that will be identified in the TSP. 

The following sources have been used by other cities to fund the capital and maintenance aspects of their 

transportation programs. There may be means to begin to or further utilize these sources, as described below, 

to address needs identified in the TSP.  

Transportation Utility Fee Fund 

A transportation utility fee (sometimes referred to as a street maintenance fee) is typically structured as a 

recurring monthly charge that is paid by all residences and businesses within the City. The fee is based on the 

number of trips a particular land use generates and is collected through the City’s regular utility bill. The 

transportation utility fee is generally designated for use in the maintenance and repair of streets under City 

jurisdiction. Revenues are typically not used to construct new infrastructure or on enhancements not directly 

related to improving or maintaining the condition of existing City streets. However, some communities may 

structure residential customer fees for new sidewalks or bicycle paths. 

Several communities in the Portland Metro area have utility fees. Fees in Hillsboro for 2015 are $4.64 per month 

for a residential unit, with apartment units charged $4.18 per month8. Non‐residential uses pay based on the 

type of business and square footage.  Assuming a flat fee of $5.00 per month per water meter for residences in 

the City, the City would collect approximately $4.5 million for maintenance through 2035 with a transportation 

utility fee in place. 

Street System Development Charge (SDC) 

System development charges (SDC) are fees collected from new development and used as a funding 

source for all capacity adding projects for the transportation system. The funds collected can be used to 

construct or improve portions of roadways impacted by applicable development. The SDC is collected from new 

development and is a one‐time fee. The fee is based on the proposed land use and size, and is proportional to 

each land use’s potential PM peak hour vehicle trip generation.  

Many cities within the Metro area implement SDC fees locally, while others charge a SDC fee jointly with their 

County. Typical charges per residential units vary, and can range between $1600 (Milwaukie) and $7,000 

                                                            

 

8 https://www.hillsboro‐oregon.gov/index.aspx?page=532 
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(Beaverton) per residence.
9  

Urban Renewal District 

An Urban Renewal District (URD) would be a tax‐funded district within the City. The URD would be funded with 

the incremental increases in property taxes that result from construction of applicable improvements. This type 

of tax increment financing has been used in Oregon since 1960. Projects to be funded within an Urban Renewal 

District must be included in an applicable Urban Renewal Plan. 

Local Improvement Districts 

Local Improvement Districts (LIDs) can be formed to fund capital transportation projects. LIDs provide a 

means for funding specific improvements that benefit a specific group of property owners. LIDs require City 

Council approval, must not have opposition from more than 2/3 of affected property owners, and must have a 

specific project definition and qualified property assessment. Benefiting properties are assessed their share to 

pay for improvements. LIDs can be matched against other funds where a project has system wide benefit 

beyond the adjacent properties. LIDs are often used for sidewalks and pedestrian amenities that provide clear 

benefit to residents along the subject street.  

Local Fuel Tax   

Fifteen cities and two counties in Oregon have adopted local gas taxes ranging from one to five cents per 

gallon.10 The taxes are paid to the city monthly by distributors of fuel. The process for presenting such a tax to 

voters would need to be consistent with Oregon State law as well as the laws of the City. Communities with a 

gas tax include Milwaukie (two cents per gallon), Hood River (three cents per gallon), Tigard (three cents per 

gallon), Multnomah County (three cents per gallon) and Washington County (one cent per gallon). 

General Fund Revenues 

At the discretion of the City Council, the City can allocate General Fund revenues to pay for its transportation 

program. General Fund revenues are primarily comprised of property taxes and also includes franchise fees, 

state shared revenues, and other fees imposed by the City. This allocation is completed as a part of the City’s 

annual budget process, but the funding potential of this approach is constrained by competing community 

priorities set by the City Council. General Fund resources can fund any aspect of the program, from capital 

improvements to operations, maintenance, and administration. Additional revenues available from this source 

are only available to the extent that either General Fund revenues are increased or City Council directs and 

diverts funding from other City programs.  

 

                                                            

 

9 http://www.orcities.org/Portals/17/Premium/SDC_Survey_Report_2013.pdf 
10 http://www.oregon.gov/odot/cs/ftg/pages/current_ft_rates.aspx 
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Debt Financing 

While not a direct funding source, debt financing can be used to mitigate the immediate impacts of significant 

capital improvement projects and spread costs over the useful life of a project. Though interest costs are 

incurred, the use of debt financing can serve not only as a practical means of funding major improvements, but 

is also viewed as an equitable funding strategy, spreading the burden of repayment over existing and future 

customers who will benefit from the projects. The obvious caution in relying on debt service is that a funding 

source must still be identified to fulfill annual repayment obligations.  

The Oregon Transportation Infrastructure Bank (OTIB) is a potential source for cities to borrow funds for 

transportation improvement projects. The OTIB is a statewide revolving loan fund.  Projects eligible to receive 

funding include roadway improvements, bicycle and pedestrian access, and transit capital projects.  Potential 

projects are rated by OTIB staff along with a regional advisory committee and require approval from the Oregon 

Transportation Commission11.  

                                                            

 

11 Oregon Transportation Infrastructure Bank, http://www.oregon.gov/ODOT/cs/fs/Pages/otib.aspx 



      

     

MEMORANDUM 

DATE:    February 4, 2016 

TO:     Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Mat Dolata and Jordin Ketelsen, DKS Associates 

 

SUBJECT:  Existing and Future Conditions for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum documents the findings of the existing and future transportation conditions analysis 

completed for Fairview, Oregon. Topics addressed in this report include the study area, travel demographic 

analysis, land use growth summary, roadway network, traffic operational analysis, safety analysis, as well as 

pedestrian, bicycle, public transit, and other transportation system facilities and deficiencies. Environmental 

justice considerations, a summary of needs, and a menu of solutions are also included at the end of this 

memorandum. 

Study Area 
The City of Fairview is located along Interstate 84 (I‐84) approximately 15 miles east‐northeast from downtown 

Portland in northern Multnomah County along the Columbia River. The City houses residential, business, and 

industrial land uses and is home to Fairview Village, a planned mixed‐use development which contains the city 

hall, schools, homes, and shopping. Fairview also provides many opportunities for recreational activities, 

including access to the Columbia River, Blue and Fairview Lakes, numerous parks and open space. 

I‐84 traverses east‐west through the center of Fairview. The city’s main east‐west arterials include NE Marine 

Drive, NE Sandy Boulevard, NE Halsey Street, and NE Glisan Street. Key north‐south roadways include NE 201st 

Avenue, Fairview Parkway (NE 207th Avenue), and NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue). Figure 1 shows the 

roadway network of the city, along with the eight TSP study intersections listed below: 

  Fairview Parkway (NE 207th Avenue)/ NE Sandy Boulevard 
  NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/ NE Marine Drive 

  NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/ NE Sandy Boulevard 
  NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/ NE Fairview Lake Way 

  Fairview Parkway (NE 207th Avenue)/ NE Halsey Street 
  Fairview Parkway (NE 207th Avenue)/ NE Glisan Street 
  NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/ NE Glisan Street 
  Fairview Parkway (NE 207th Avenue)/ I‐84 Eastbound Ramps 
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Existing Travel Characteristics 
Planning for an effective transportation system means understanding how residents, workers, and students 

choose to travel to and from destinations, whether by foot, bicycle, bus, car, or other mode. Understanding 

mode choice includes assessing existing travel patterns and activity levels, and looking at the underlying factors 

particular to Fairview that inform decisions. The following sections describe Fairview’s demographics, key 

destinations, regional commute patterns, barriers to travel, and commuter mode choice. 

Demographics 

Demographic characteristics like age and income can significantly influence decisions about mode of travel. 

Vehicle ownership has a strong impact on mode choice, and lower income residents are less likely to own one or 

more vehicles. Therefore, lower income residents often account for more trips via walking, biking, and public 

transportation. 

Table 1 shows that average income in Fairview is similar to average statewide income levels. Fairview has a 

slightly lower proportion of households with income under $25,000 and a lower proportion of households with 

income over $150,000 than Oregon as a whole.  

Table 1: Household Income Comparison 

Income  Fairview  Oregon 

Under $25,0000  20% 23%

$25,000 to $49,999  30% 26%

$50,000 to $74,999  22% 19%

$75,000 to $149,999  25% 24%

$150,000 and over  3% 7%

Median Household Income (dollars)  $50,897 $50,229

Source: Table DP03, American Community Survey 5‐Year Estimates, 2009‐2013 
 
Age is another key factor in determining mode choice decisions, as the youngest residents cannot drive, and the 

oldest residents are less likely to drive. Table 2 shows the age of Fairview residents is proportionate to the state 

of Oregon. Fairview has a slightly lower proportion of residents aged 65 years and older than the state of 

Oregon, with 10% of Fairview residents verses 14% of Oregon Residents being 65 years old and older. 
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Table 2: Age Comparison 

Age  Fairview  Oregon 

Under 5 years old  7% 6%

5‐14 years old  14% 12%

15‐64 years old  69% 67%

65 years old and over  10% 14%

Median age  35 39

Source: Table DP05 and S0101, American Community Survey 5‐Year Estimates, 2008‐2012 

Key Destinations 

Significant travel destinations both within and outside of Fairview are outlined in the sections below. 

Within the City 

Activity generators may be destinations that residents use for their daily needs, or they may be attractions that 

draw travelers from around the region. Activity generators in Fairview may be categorized as: 

 Places of employment (e.g., business and industrial locations) 

 Shopping (e.g., retail stores, grocery stores, restaurants)  

 Schools 

 Recreational (e.g., parks, trails) 

 Fairview Village 

 Bus stops 

Outside of the City 

Safe and efficient access to areas outside of the city is critical for maintaining the economic vitality of Fairview. 

Many employers in the area depend on convenient roadway access, especially via I‐84, to connect to customers 

outside of the City. Other employers need mobility to be maintained to efficiently meet business needs. 

Many residents of Fairview also rely on convenient travel to reach employment opportunities outside of the City 

since many Fairview residents work in Portland or Gresham. Less than five percent of Fairview residents work in 

Fairview. The top five work locations for Fairview residents can be seen in Figure 2. 
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Figure 2: Top Five Commute Destinations for Fairview Residents1 

Barriers to Travel 

Since Fairview is a relatively small city, many destinations are within reasonable walking or biking range. 

However, people may become discouraged from walking or biking when convenient connections to desired 

destinations are restricted by barriers to travel. Examples of barriers in Fairview that limit direct and 

comfortable connections include:  

 Natural features (e.g., lakes) 

 Limited crossing opportunities (e.g., I‐84, railroads) 

 Uncomfortable travel conditions (e.g., along high speed or narrow roadways) 

 Infrastructure gaps (e.g., lack of sidewalks, inconsistent bike lanes) 

 Roadway network (e.g., cul‐de‐sacs, long blocks)  

Commute Mode Choice 

The choice of how to travel to a destination involves a variety of factors, including which modes are available 

and what a resident’s habits are. When considering whether a trip will be taken by motor vehicle, walking, 

bicycle, or transit, the underlying factors affecting choice are typically ease and convenience of travel, travel 

cost, and travel time. These factors in turn depend on the previously discussed age and income demographics, 

desired destinations, and barriers to travel. 

Travel occurs for many reasons, including school, shopping, and recreation trips. The trip type that people most 

commonly associate with traffic problems is their work trip, which often occurs during peak traffic conditions. 

The majority of Fairview residents commute to work by driving (76% alone and 9% carpool) make up the 

                                                            
1 Source:	US	Census	Bureau,	OnTheMap	Application	and	LEHD	Origin‐Destination	Employment	Statistics,	2013	
Primary	Jobs.	
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majority of Fairview commutes. Public Transit (7%) and working from home (5%) make up a significant share of 

Fairview commutes, while walking (<1 %) and bicycling (2 %) are not as common. Table 3 compares the mode 

choices of Fairview residents to the rest of Multnomah County and statewide values for Oregon. Motor vehicle 

use is high compared to the state and especially high relative to Multnomah County, while walking and bicycling 

are utilized less frequently. 

Table 3: Commuter Mode Choice 

Mode  Fairview  Multnomah County  Oregon 

Motor Vehicle (Single Occupant)  76% 62% 72% 

Motor Vehicle (Shared Ride)  9% 10% 10% 

Walk  <1% 5% 4% 

Bike/Other  2% 6% 3% 

Public Transportation   7% 11% 4% 

Worked from Home  5% 7% 6% 

Source: Table DP03, American Community Survey 5‐Year Estimates, 2009‐2013 

While data on commute‐to‐work mode choice is important in understanding major travel patterns, it is 

important not to confuse this with overall levels of activity for different travel modes. Work trips for many 

Fairview residents generally cover long distances. Walking or biking trips are more likely for shorter non‐work 

trips to and from other activity generators like schools, trails, and shopping locations. 

Fairview residents use the transportation system to make many types of trips, including work, school, shopping, 

and recreation. The type of trip strongly influences the mode of transportation chosen. If the trip is destined to a 

park or an elementary school, then there is a higher likelihood that one will walk or bike because these 

destinations often exist in one’s neighborhood. Conversely, if the trip destination is work or shopping, a motor 

vehicle may be more convenient for longer distance trips. 

Commute time data shown in Table 4 indicate that 28% of Fairview residents who commute travel between 25 

and 45 minutes to reach work. In comparison, 33% of commuters travel less than 15 minutes, sufficient for all 

trips within Fairview. These statistics reflect that a significant portion of Fairview residents work elsewhere 

within the Portland Metro Area. 

Table 4: Commute Time to Work Comparison 

Commute Time  Fairview  Oregon 

Less than 15 minutes  33% 34%

15‐24 minutes  26% 32%
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Commute Time  Fairview  Oregon 

25‐34 minutes  28% 18%

35‐44 minutes  4% 6%

45 minutes or more  10% 11%

Source: Table S0802, American Community Survey 5‐Year Estimates, 2009‐2013 

Fairview in 2035 
To address the future conditions and needs of the transportation system, it is important to understand how 

Fairview and the surrounding area are expected to grow. Growth in and around Fairview has the potential to 

add traffic in Fairview, whether originating/destined in Fairview or as through trips. 

The following sections describe the expectations for growth in and around Fairview and how travel demand will 

be affected. By using the Metro Regional Travel Demand Forecasting Model to develop the forecasts for the 

2035 planning horizon, the data and forecasting approach are consistent with the East Metro Connections Plan. 

Land Use Growth 

Relatively little population growth (less than 10 percent) is expected to occur in Fairview through 2035. The 

latest population estimate of 9,2182 is not far off the estimated build‐out population of 10,5003. Metro data 

indicate that approximately 350 new households will be added in the Fairview area4 between 2015 and 2035. 

Employment in Fairview is expected to nearly double, with over 4,000 new jobs expected to be added between 

2015 and 2035. Table 5 summarizes projected land use growth in Fairview. 

Table 5: Land Use Control Totals (for Fairview Transportation Analysis Zones) 

Land Use Category  2015  2035  Growth 

Households  4,591 4,929 339 (7%)

Employment  4,057 8,079  4,022 (99%)

Source: Metro Regional Travel Demand Forecast Model (2010 and 2040 Transportation Analysis Zone Land Use)5 

Note: Fairview Transportation Analysis Zone boundaries do not precisely correspond to city limits. The land use summary 

includes TAZs 601 and 606‐619. 

 

                                                            
2 American Community Survey, United State Census Bureau, 2014 Population for Fairview City, Oregon. 
3 Comprehensive Plan – City of Fairview, Revised June 2004, Page 16 Population Characteristics 
4 Transportation Analysis Zone boundaries do not precisely correspond to Fairview city limits. 
5 2015 and 2035 land use estimates were calculated by scaling Metro estimated growth between 2010 and 2040 (i.e., 
adding 5 out of 30 years of projected growth for 2015 and 25 out of 30 years for 2035.) 
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Distribution of Growth 

The general areas with the largest employment growth are summarized below: 

 Industrial areas north of I‐84 and east of NE 223rd Avenue (approximately 1,700 new jobs)  

 Commercial and industrial lands on either side of NE Sandy Boulevard west of NE 223rd Avenue 

(approximately 1,000 new jobs when including adjacent employment areas in Gresham) 

 Fairview Village and Town Center area, near NE Halsey Street and Fairview Parkway (approximately 

600 new jobs) 

Mode Share Target 

Metro sets regional targets for the amount of trips that are made by means other than someone driving alone or 

a “single occupant vehicle” (SOV). These regional targets are set for the portion of non‐SOV travel (trips made by 

pedestrian, bike, transit, carpool, etc.) based on the target land use density (the 2040 Growth Concept design 

type). The targets are structured so that more dense areas are expected to have a higher share of non‐SOV trips.  

Each design type and non‐SOV target is as follows: 

 Portland Central City (60‐70%) 

 Regional Centers, Town Centers, Main Streets, Station Communities, Corridors, Passenger 

Intermodal Facilities (45‐55%) 

 Industrial Areas, Freight Intermodal Facilities, Employment Areas, Inner Neighborhoods, Outer 

Neighborhoods (40‐45%) 

The regional travel demand model provides estimates of the various modes of travel that can be generally 

assessed at the transportation analysis zone (TAZ) level. Table 6 summarizes the 2010 and 2040 mode share 

estimates for trips in and out of Fairview. Very little change is expected in the mode share, with a small (about 1 

percent) increase in drive alone trips, mostly coming from shared ride trips (about 1 percent less). 

Table 6: Trip Mode Share (for person‐trips to or from Fairview Transportation Analysis Zones) 

Mode  2010  2040  Change 

Drive Alone   48.2% 49.5% 1.3%

Shared Ride / Passenger  35.5% 34.4% ‐1.1%

Transit  7.3% 7.0% ‐0.2%

Walk  6.5% 6.4% ‐0.1%

Bike  2.5% 2.6% 0.1%

Source: Metro Regional Travel Demand Forecast Model (2010 and 2040 Transportation Analysis Zone Land Use) 
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The non‐SOV targets vary by Metro 2040 design type. The technical appendix to this memo includes a 

comparison for each TAZ to the identified non‐SOV target based on the dominant Metro 2040 design type. Note 

that TAZ boundaries, which are the basis for the non‐SOV share data, do not directly align with the 2040 design 

type boundaries. Based on the model data, it appears that the targets are typically achieved throughout Fairview 

with the exception of industrial areas north of I‐84 and east of NE 223rd Avenue (Metro TAZs 607 and 610). 

Roadway Network and Conditions 
The functional classification and jurisdiction of roadways, freight routes, lifeline routes, key roadway 

connections and access spacing are discussed in the following sections. 

Functional Classification 

The current functional classification of streets in Fairview is represented by Figure 3. Any street not designated 

as either an arterial, collector or neighborhood route is considered a local street. The City’s roadway functional 

classification is consistent with the federal functional classification which can be seen in the appendix. 

Principal Arterials are typically freeways and state highways that provide the highest level of connectivity. These 

routes connect over the longest distance (sometimes miles long) and are less frequent than other arterials or 

collectors. These highways generally span several jurisdictions and many times have statewide importance (as 

defined in the ODOT Level of Importance categorization).6 

Arterial streets serve to interconnect and support the principal arterial highway system. These streets link major 

commercial, residential, industrial and institutional areas. Arterial streets are typically spaced about one mile 

apart to assure accessibility and reduce the incidence of traffic using collectors or local streets in lieu of a well‐

placed arterial street. Many of these routes connect cities surrounding Fairview. 

Collector streets provide both access and circulation within residential and commercial/industrial areas. 

Collectors differ from arterials in that they provide more of a citywide circulation function, do not require as 

extensive control of access and penetrate residential neighborhoods, distributing trips from the neighborhood 

and local street system. 

Neighborhood routes are usually long relative to local streets and provide connectivity to collectors or arterials. 

Because neighborhood routes have greater connectivity, they generally have more traffic than local streets and 

are used by residents in the area to get into and out of the neighborhood, but do not serve citywide/large area 

circulation. They are typically about a quarter to a half mile in total length. Traffic from cul‐de‐sacs and other 

local streets may drain onto neighborhood routes to gain access to collectors or arterials.  

Local Streets have the sole function of providing access to immediate adjacent land. Service to “through traffic 

movement” on local streets is deliberately discouraged by design. 

   

                                                            
6 Oregon Highway Plan, ODOT, 1991. 
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Jurisdiction 

All or portions of several significant roadways within Fairview are under Multnomah County jurisdiction, as 

shown in Figure 4. These roadways include Fairview Parkway, NE Fairview Avenue, NE Glisan Street, NE Halsey 

Street, NE Sandy Boulevard, and NE Marine Drive. Interstate 84 is under ODOT’s jurisdiction and the remaining 

roads in Fairview are owned by the City. 

Lifeline Routes 

Oregon Highway Plan (OHP) Goal 1, Policy 1E designates routes for emergency response in the event of an 

earthquake. In Fairview, I‐84 is classified in the ODOT Emergency Operations Plan as a Tier 2 Lifeline Route, 

which provides additional connectivity to the nearby Tier 1 lifeline systems of I‐5 and I‐205. The ODOT Seismic 

Lifeline Route map for Multnomah County also identifies NE Sandy Boulevard as a priority lifeline route essential 

for emergency response in the first 72 hours after an incidence. These routes have been deemed most likely to 

be available after a seismic event based on geological analysis.  

ITS Facilities 

No significant ITS facilities have been identified in the Metro RTP or Freight Plan within the City of Fairview. 

Freight 

Efficient truck movement plays a vital role in maintaining and developing Fairview’s economic base. Well 

planned truck routes can provide for the economical movement of raw materials and finished products. The 

transportation system should be planned to accommodate this goods movement need. The establishment of 

through truck routes provides for efficient movement while maintaining neighborhood livability, public safety 

and minimizing maintenance costs of the roadway system.  

The Regional Freight Plan7 identifies I‐84 as a “Main Roadway Route” and the following roadways as “Road 

Connectors” in the regional freight system in Fairview: NE Marine Drive, NE Sandy Boulevard, NE Fairview 

Avenue (NE 223rd Avenue) north of I‐84, Fairview Parkway (NE 207th Avenue), and NE Glisan Street (east of 

Fairview Parkway). It is also important to note that there is a 40‐foot truck length restriction on NE 238th 

Avenue/ NE 242nd Avenue between NE Halsey Street and NE Glisan Street (outside the City of Fairview’s limits) 

that may increase heavy vehicle demand on Fairview Parkway.  

The Regional Freight Plan also identified two projects within the City of Fairview as Medium‐High Regional 

Priority.8 These identified improvements consist of reconstructing the railroad bridges on NE Fairview Avenue 

(NE 223rd Avenue) to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes. The railroad bridges are 

located just south of I‐84 and approximately 2000 feet north of I‐84.  Table 7 displays heavy vehicle percentages 

at each TSP study intersection during the p.m. peak hour. 

   

                                                            
7 Regional Freight Plan, Metro, June 2010. 
8 Metro Project IDs of 10393 and 10394. 
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Table 7: P.M. Peak Hour Heavy Vehicle Percentages at Study Intersections 

Intersection  Heavy Vehicle Percentage 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Sandy Blvd.  3.7%

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Sandy Blvd. 3.6%

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Halsey St.*  0.7%

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Glisan St.*  1.4%

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan St.* 0.9%

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/I‐84 Eastbound Ramp* 0.5%

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (WB) 6.6%

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (EB) 5.7%

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Fairview Lake Way 4.4%

*Indicates an intersection was analyzed as part of the East Metro Connections Plan, June 2012. 

 

Major Street Network Connectivity 

The major transportation route through Fairview, I‐84, runs east to west bisecting the city. Parallel to I‐84, 

Fairview roadways are fairly well connected and generally follow a grid pattern. Blue Lake, Fairview Lake, I‐84, 

and the Union Pacific Railroad, however, limit continuous north to south routes through the city.  

The Metro Regional Transportation Functional Plan (RTFP) identifies requirements for street network 

connectivity. In section 3.08.110, the RTFP requires cities to incorporate “a network of major arterial streets at 

one‐mile spacing and minor arterial streets or collector streets at half‐mile spacing”.   

In the north/south direction, the Fairview area has good arterial and collector connectivity with four 

north/south arterials or collectors across approximately two miles: NE 201st Avenue, Fairview Parkway, NE 

Fairview Avenue (NE 223rd Avenue), and NE 238th Avenue.  However, three of these four roadways do not 

extend north of NE Sandy Boulevard.  As a result, NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) is the only major 

roadway within the city that connects the north and south parts of Fairview creating a bottleneck for drivers 

desiring to connect between the north and south parts of Fairview. The north part of Fairview (north of NE 

Sandy Boulevard) does not meet the RTFP street network connectivity standards. Options for roadway 

alignments are limited due to Fairview Lake and Blue Lake and any new railroad crossing would require 

coordination with the railroad. 

In the east/west direction, Fairview has good arterial and collector connectivity throughout the city with four 
arterials or collectors across approximately two miles: NE Glisan Street, NE Halsey Street, NE Sandy Boulevard, 
and NE Marine Drive, in addition to I‐84. The distance between NE Sandy Boulevard and NE Marine Drive 
exceeds one mile in some locations because Fairview Lake and Blue Lake limit roadway connections in the area.  
Each of the four major streets provides continuous east/west travel routes across Fairview. 
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Local Street Network Connectivity 

Poorly connected local streets can result in out‐of‐direction travel for motorists, longer public safety response 

times, and traffic volume imbalances that impact residents. Well‐connected local streets can also reduce 

demand for costly projects to widen arterial or collector roadways and construct traffic signals and turn lanes. By 

providing connectivity between neighborhoods, the need for these kinds of projects can be lessened and out‐of‐

direction travel can be reduced. Improving local street connectivity can enhance accessibility for various travel 

modes and balance traffic levels among existing streets by better dispersing traffic.  

For residential or mixed‐use developments of more than five acres, the Metro RTP defines maximum local street 

spacing of 530 feet, with bicycle and pedestrian accessways no more than 330 feet apart.  While Fairview is not 

expected to have extensive residential development, the Metro network guidelines may be useful in identifying 

areas that would benefit from considering future connections as redevelopment occurs.  

Some parts of the local street network in Fairview are fairly well connected in a grid network while in other 

locations, where cul‐de‐sacs and dead‐end roads are prevalent, connectivity is limited.  Often these areas are 

limited by barriers (e.g. interstate freeway, railroad tracks, lakes) that limit the level of potential connectivity. 

Figure 5 shows the conceptual Local Street Connectivity Plan for Fairview. The arrows shown in the figures 

represent conceptual connections that illustrate the general direction for the placement of desirable 

connections where development or redevelopment may occur. The identified alignments are not specific and 

will be determined upon development review. These proposed connections are aimed at improving connectivity 

for all modes of transportation and reducing potential neighborhood traffic impacts by better balancing traffic 

flows on existing streets.  

Key Roadway Characteristics 

Figure 6 shows the speed limits on Fairview’s roadways and the traffic control used for the City’s intersections. 

Most of the roadways have 25 mile per hour (mph) speed limits, with some of the arterial roadways having 

higher speeds of 35, 45, or 55 mph. The majority of the City’s traffic signals are also on the arterial roadways. 

Most intersections in the City are two‐way stops, especially those involving local and collector facilities.  

As shown in Figure 7, p.m. peak motor vehicle volumes are highest along NE Glisan Street between Fairview 

Parkway and NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) and are also high on Fairview Parkway south of I‐84. Motor 

vehicle volumes on these roadways generally range between 1,600 and 2,600 vehicles during the p.m. peak 

hour. The intersection with the largest p.m. peak traffic volumes is the NE Fairview Avenue/NE Glisan Street 

intersection with approximately 4,000 vehicles passing through the intersection. The p.m. peak hour traffic is 

also high on Fairview Parkway at the NE Halsey Street and NE Glisan Street intersections, with over 2,700 and 

2,500 vehicles passing through the intersections during the peak hour, respectively. 
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Previously Identified Improvements 

Key roadway projects in Fairview to address identified needs from previous studies are summarized below: 

 NE Arata Road Improvements: frontage improvements between NE 223rd Avenue and NE 

238thAvenue including sidewalk construction, lighting and landscaping. (2015‐2018 STIP Project 

#18019) 

 Halsey Street Conceptual Design Project: The Halsey Street Conceptual Design Project planning 

process grew out of earlier planning efforts associated with developing Fairview Village, during 

which reclassification of NE Halsey Street from a County major arterial to a three‐lane minor arterial 

street was requested and a more multi‐modal‐oriented design for the street was recommended. 

The Halsey Street Conceptual Design Project was then commissioned to help create a corridor that 

links older and newer parts of Fairview, Wood Village, and Troutdale, establishes identity and 

gateways, incorporates green street design into the streetscape, and minimizes the need to acquire 

land for public right‐of‐way. Recommendations from the project that relate to transportation and 

right‐of‐way improvements specifically in Fairview include the following: 

o Street design as development/redevelopment occurs and as funding is secured for designs of 

the Halsey Street Conceptual Design Project. 

o On‐street parking in areas zoned for commercial use only on the side of the street adjacent to 

land zoned for commercial use. 

o A continuous center turn lane with pedestrian islands in identified locations including west of 

the entrance to Fairview Oaks. 

o Ornamental pedestrian‐scale street lighting, per County standards. 

 Edgefield/Halsey Main Street Implementation: A joint effort between Fairview, Wood Village, 

Troutdale and Multnomah County to implement features of the NE Halsey Street Concept Design 

Plan is included in the Metro RTP. Projects include realizing NE Halsey Street as a 2‐lane road with 

median/turn lane, full bike lanes, sidewalks and pedestrian crossings. Projects support the 

downtown visions for the three cities and help attract commercial development, particularly 

adjacent to Edgefield, an important destination in East Multnomah County. (Metro RTP – Mobility 

Corridor #15) 

 Downtown Fairview and Wood Village: Projects along NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) 

between I‐84 and NE Arata Road will provide multi‐modal improvements that improve access, 

connectivity and safety. Projects also improve connections between NE Arata Road and NE Halsey 

Street. (Metro RTP – Mobility Corridor #15) 

 Eastman Parkway /NE 223rd Avenue Connections: Future traffic growth will be addressed with 

targeted north‐south roadway capacity investments along NE 223rd Avenue/Eastman Parkway, 

including at NE Stark Avenue/NE 223rd Avenue and Eastman Parkway and Powell Boulevard. Projects 

to better coordinate the signal timing at intersections along Eastman Parkway/NE 223rd Avenue will 

provide needed capacity improvements. Arterial Corridor Management for NE 207th Avenue, NE 

223rd Avenue, and NE Glisan Street would install upgraded traffic signal controllers, establish 
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communications to the central traffic signal system, provide arterial detection (including bicycle 

detection where appropriate) and real‐time and forecasted traveler information. (Metro RTP – 

Mobility Corridor #15) 

 East Metro Connections Plan: Project packages were identified for three areas/corridors in Fairview, 

consistent with the RTP mobility corridor improvements identified above. The improvements 

included in the action plan for each project package are listed below. 

Table 8: Project List from East Metro Connections Plan 

Metro RTP ID   EMCP ID  Project Name  Project Description   CP  FC 

Eastman/223rd Connections Projects 

10386  10386  NE Glisan St. Multi‐

Modal Improvement 

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street 

parking and 4 vehicular travel lanes; NE 201st Ave. ‐ 

Fairview Pkwy.

No Yes

10473  10473  Eastman Pkwy. (NE 223rd

Ave.) at Stark St. 

Add new turn lanes Yes No

11687  99150  Powell Blvd. and 

Eastman Pkwy.  

Additional southbound left turn No  Yes

‐  99131  NE 207th Ave. new 

collector extension 

New 2‐3 lane collector No ‐

11689  99153  Eastman Pkwy.  Eastman Pkwy. & 25th St. pedestrian crossing, bike lane 

and storm water improvements

No Yes

11297  99142  NE 207th Ave. Arterial 

Corridor Management 

Upgrade signals controllers, provide arterial detection 

and real time traveler information

Yes No

11260  99142  NE 223rd Ave. Arterial 

Corridor Management 

Upgrade signals controllers, provide arterial detection 

and real time traveler information

Yes No

11254  99142  NE Glisan St. Arterial 

Corridor Management 

Upgrade signals controllers, provide arterial detection 

and real time traveler information

Yes No

11253  99142  NE Stark St. Arterial 

Corridor Management 

Upgrade signals controllers, provide arterial detection 

and real time traveler information

Yes No

Edgefield/Halsey Main Street Projects 

‐  11287  NE Halsey St. 

Improvements 

Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk 

and bike lane enhancements; NE 223rd Ave. to NE 238th 

Ave. 

No ‐

10385  10385  Reconstruct NE Halsey 

St. with Improvements  

Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk 

and bike lane enhancements; NE 238th Ave. to Historic 

Columbia River Hwy. 

Yes Yes

Downtown Fairview & Wood Village 
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10387  10387  Reconstruct NE Arata

Rd.  

Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk 

and bike lane enhancements ; NE 223rd Ave. to NE 

238th Ave.

Yes  Yes

10398  10398  Wood Village Blvd. 

Extension (Complete) 

New extension as a 2‐lane major collector with center 

turn lane, sidewalks and bike lanes; NE Arata Rd. to NE 

Halsey St.

No Yes

‐  99129  Wood Village extension ‐

multi use path 

Complete multiuse gap No ‐

‐  99130  NE Fairview Ave. multi‐

modal improvements 

Complete bicycle and Pedestrian facilities; I‐84 to NE 

Arata Rd.

No ‐

Notes:  

EMCP – East Metro Connections Plan 

CP – Catalyst Project 

FC – Financially Constrained 

 NE Sandy Boulevard Refinement Plan: The NE Sandy Boulevard Refinement Plan illustrates 

improvement projects on US 30B (NE Sandy Boulevard) within Fairview and Wood Village. The plan 

includes three elements: Corridor Vision, Land Use Plan, and Transportation Plan. NE 223rd Avenue 

acts as a dividing line along NE Sandy Boulevard. West of NE 223rd Avenue and NE Sandy Boulevard 

the street design should support neighborhood activities and increased bicycle and pedestrian 

travel. To the east the street should support industrial and commercial uses, with street 

improvements focused on truck access, traffic flow and multi‐modal conflict management. The plan 

implementation includes guidelines and requirements for roadway, pedestrian, bicycle and transit 

projects. Recommendations from the project that relate to transportation and right‐of‐way 

improvements specifically in Fairview include the following: 

o Make intersection improvements including the following: a separate eastbound right‐turn lane 

at Fairview Parkway; separate left‐turn lanes on NE 223rd Avenue and NE Sandy Boulevard 

approaches; new traffic control for the NE 223rd Avenue intersection (meeting County warrants); 

and crosswalks on all legs of these major intersections that facilitate safe pedestrian crossings and 

meet ADA requirements.  

o Provide pedestrian crossings at locations recommended in the plan including at: NE 205th 

Avenue, the bus stop between Fairview Parkway and NE Blossom Hill Road (mid‐block crossing), NE 

Arbor Crest Drive, NE 230th Avenue, and Eldeberry Street.  

o Provide medians, street lighting, street trees, and planter areas consistent with recommended 

design and installation direction in the plan. 

 NE Sandy Boulevard Improvements: to correct substandard conditions between NE 230th Avenue 

and NE 238th Avenue. (2015‐2018 STIP Project #18020) 

 NE Sandy Boulevard Improvements: to reconstruct Sandy Boulevard to minor arterial standards 

between NE 201st Avenue and NE 230th Avenue. (Metro RTP Project #10399) 
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 NE Marine Drive at NE 223rd Avenue Interchange Improvements: widen to accommodate freight 

traffic and provide bicycle and pedestrian facilities. (Metro RTP Project #11600) 

 NE Marine Drive Reconstruction: Reconstruct between Interlochen and Troutdale frontage roads. 

(Metro RTP Project #10401) 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) Reconstruction: Reconstruct to major collector standards 

between NE Halsey Street and NE Marine Drive (Metro RTP Projects# 10388 and #10389) 

 Railroad Bridge Reconstruction over NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue): Reconstruct bridge 

located 2,000 feet north of I‐84 to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes. 

(Metro RTP Project #10394) 

Access Spacing 

Proper access spacing balances efficient, safe, and timely travel with access to individual destinations. Proper 

spacing between accesses (driveways and streets) reduces congestion, collision rates, and the need for 

additional roadway capacity. ODOT applies its adopted access spacing standards to roadways under state 

jurisdiction. 

Table 9 shows ODOT’s minimum spacing standards for driveways and access points adjacent to freeway ramps 

as well as Multnomah County’s spacing standards for driveways or public roadways under their jurisdiction. 

Generally, the faster the speed limit, the greater the minimum required distance between accesses. 

An access inventory was conducted along key arterials within Fairview city limits to identify the number of 

existing approaches (driveways and public streets). Table 10 compares the approximate average spacing of 

approaches on these arterials to the applicable spacing standards (in Table 9). As shown, both NE Sandy 

Boulevard and NE Halsey Street do not meet Multnomah County’s minimum access spacing requirements. 

Table 9: Access Spacing Standards 

 Roadway Segment 
Posted Speed Limit; Annual 

Average Daily Traffic 
Minimum Driveway or Public Roadway Spacing 

Roadways under Multnomah 

County Jurisdiction 
N/A 

120 meters (approximately 400 feet) for major arterials;  

90 meters (approximately 300 feet) for minor arterials 

ODOT Interchanges  < 55mph; 

< 5,000 
700 feet 
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Table 10: Key Arterial Access Spacing Summary 

Arterial  Begin  End 
Average Access 

Spacing (feet) 

Spacing Standard 

(feet) 

NE Sandy Blvd. (Minor Arterial)  NE 205th Ave.  Eldeberry St.  < 300  300 

NE Halsey St. (Minor Arterial)  NE 201st Ave.  Fairview Oaks Entrance  < 300  300 

NE Glisan St. (Major Arterial)  NE 201st Ave.  NE Fairview Ave.  650  400 

Fairview Pkwy. (Major Arterial)  NE Sandy Blvd.  NE Glisan St.  2,000  400 

Note: Arterial extents cover roadway within city limits. 

Roadway Needs 

Roadway improvements are needed to address the following list of issues for the roadway network: 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) south of I‐84 (to NE Arata Road) is not built to standards for a 

Major Collector and would benefit from multi‐modal improvements that improve access, 

connectivity and safety. Providing detection and real time traveler information along this corridor 

may improve the roadway. 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) north of I‐84 (to NE Marine Drive) narrows at the railroad 

bridge (located approximately 2,000 feet north of I‐84) and does not currently provide consistent 

standard travel lanes, sidewalks, or bike lanes. 

 NE Arata Road (between NE 223rd Avenue and NE 238thAvenue) is not built to Major Collector 

standards and would benefit from frontage improvements including sidewalk construction, lighting 

and landscaping.  

 NE Sandy Boulevard is not built to Major Arterial/Minor Arterial standards. NE Sandy Boulevard west 

of NE 223rd Avenue should have a street design that supports neighborhood activities and safe 

bicycle and pedestrian travel. East of NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue), NE Sandy Boulevard 

should support industrial and commercial uses. 

 NE Glisan Street (between NE 201st Avenue and the Fairview Parkway/NE 207th Avenue) is not built 

to Major Arterial standards. The East Metro Connections Plan identified upgrades include bike lanes, 

sidewalks, on‐street parking and four vehicle lanes. 

 NE Halsey Street does not meet the downtown visions for Fairview, Wood Village, Troutdale or 

Multnomah County. A two‐lane road with median/turn lane, full bike lanes, sidewalks and 

pedestrian crossings) has been identified in the Halsey Street Conceptual Design Project and East 

Metro Connections Plan. 

 NE Sandy Boulevard and NE Halsey Street do not meet access spacing standards within the City of 

Fairview. 
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The north part of Fairview (north of NE Sandy Boulevard) has limited north/south street network connectivity 

due to barriers including I‐84, Fairview and Blue Lakes, railroads, and established land uses. NE Fairview Avenue 

(NE 223rd Avenue) is the only roadway connection between NE Marine Drive and NE Glisan Street within 

Fairview. In consideration of established land uses in the area and given the regional importance of the nearby 

transportation facilities and natural resources, no new roadways will be considered in the TSP that would 

provide a major street alternative for north/south connections (between NE Halsey Street and NE Marine Drive).  

However, the TSP will consider a change in the functional classification on NE Fairview Avenue (NE 223rd 

Avenue) from major collector to minor arterial to reflect its importance within Fairview. 

 

Traffic Operations Analysis 
Traffic operations at each of the eight study intersections were analyzed for existing (2015) and future (2035) 

conditions. The following sections summarize the design hour traffic volumes, forecast traffic volumes, 

intersection operations, and the future traffic performance on the major street network.  

Design Hour Traffic Volumes 

The design hour volumes were based on p.m. peak period traffic counts collected at the study intersections on 

Wednesday, September 16th, 2015. Detailed two‐hour turn movement counts are provided in the appendix. The 

design hour volumes were developed by applying a seasonal adjustment factor of 1.03%, consistent with ODOT 

procedures.9 A figure displaying the traffic control, lane geometries, and p.m. peak design hour traffic volumes of 

the study intersections that were analyzed can be found in the appendix. 

Forecast Traffic Volumes 

The Metro regional travel demand forecast model was used to estimate future year 2035 motor vehicle traffic 

volumes on the roadway system. The forecasts were based on Metro’s latest available travel demand model 

(2040 horizon year) which assumes financially constrained RTP improvements are constructed. Raw volumes 

from the travel demand forecast model were not used directly for capacity analysis. Rather, motor vehicle turn 

movement volume forecasts were developed using post‐processing methods consistent with the ODOT 

Procedures Manual. This approach is derived from methodologies outlined by the National Cooperative Highway 

Research Program (NCHRP)10.  

The post‐processing methodology involves estimating trip growth (i.e., volume differences between base and 

future year models), scaling the growth by the number of forecast years (i.e., forecast years divided by 

difference in forecast tool years11), and adding these volumes to existing traffic counts. Engineering judgment is 

used as part of the post‐processing methodology, with routing decisions identified by the model serving as a 

                                                            
9 Oregon Department of Transportation, Analysis Procedures Manual, (2014). 
10 Highway Traffic Data for Urbanized Area Project Planning and Design ‐ National Cooperative Highway Research Program 
Report 255, Transportation Research Board, Washington D.C., 1982. 
11 The Metro travel demand model base and future years are 2010 and 2040, respectively, representing 30 years of growth. 
Because the traffic counts were taken in 2015 and the TSP planning horizon year is 2035, the 30‐year model growth is 
proportionally scaled to the target 20‐year growth. 
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helpful starting point in making volume adjustments. The results of this process are future year forecasts derived 

from the regional travel demand model that are calibrated to observed data. These forecasts are presented in 

the appendix and serve as a basis for analyzing future traffic operations at applicable study intersections. 

Intersection Operations 

Intersection capacity analysis was performed at the eight study locations for both existing and future (2035) 

conditions for estimated design hour volumes (DHVs). The evaluation utilized 2000 Highway Capacity Manual 

methodology12 for signalized intersections and 2010 Highway Capacity Manual methodology13 for unsignalized 

intersections. 

Operational Standards 

The TSP compares intersection operations in Fairview to mobility targets intended to maintain a minimum level 

of efficiency for motor vehicle travel. Two methods to gauge intersection operations include volume‐to‐capacity 

(v/c) ratios and level of service (LOS).  

 Volume‐to‐capacity (v/c) ratio: A decimal representation (between 0.00 and 1.00) of the 

percentage of occupied capacity (capacity defined as the theoretical maximum vehicle throughput in 

a given time frame) at a turn movement, approach leg, or intersection. It is the peak hour traffic 

volume divided by the hourly capacity of a given intersection or movement. A lower ratio indicates 

smooth operations and minimal delays. A ratio approaching 1.00 indicates congestion and reduced 

performance. A ratio of 1.00 indicates that traffic demand has reached full capacity, resulting in 

excessive queues and long delays.  

 Level of service (LOS): A rating (A through F) based on the average delay experienced by vehicles at 

the intersection. LOS A, B, and C indicate conditions where traffic moves without significant delays 

over periods of peak hour travel demand. LOS D and E are progressively worse operating conditions. 

LOS F represents conditions where average vehicle delay has become excessive and traffic is highly 

congested.  

The adopted City of Fairview Transportation System Plan (TSP)14 identifies Level‐of‐Service (LOS) “D” as the 

minimum performance standard for both signalized and unsignalized intersections during peak hour operation 

under Fairview jurisdiction. In addition, the Multnomah County Design and Construction Manual15 requires a 

LOS “D” as the minimum acceptable performance standard for signalized and unsignalized intersections under 

Multnomah County jurisdiction. LOS “F” may be permitted during the peak hour on local streets intersecting 

with arterials or collectors, if approved by the County Engineer. All intersections under state jurisdiction must 

comply with the v/c ratios in the Oregon Highway Plan (OHP). The ODOT v/c targets are based on highway 

classification and posted speeds. In Fairview, the ODOT mobility target is a v/c of 0.85 or better for I‐84 ramp 

terminals. 

                                                            
12 2000 Highway Capacity Manual, Transportation Research Board, Washington DC, 2000. 
13 2010 Highway Capacity Manual, Transportation Research Board, Washington DC, 2010. 
14 City of Fairview TSP, p.3‐14 to 3‐19, Adopted June 1999: http://www.fairvieworegon.gov/DocumentCenter/View/2610 
15 Multnomah County Design and Construction Manual, p.1‐6 https://multco.us/file/16499/download 
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Table 11 lists applicable mobility targets in the city. The TSP will compare study intersection operations to these 

targets. Intersections that do not meet the mobility targets shown will require mitigations to be identified. 

Intersection mobility targets vary by jurisdiction of the roadways.  

Table 11: Intersection Mobility Targets 

Roadway  Signalized and Unsignalized Intersections 

Roadways under City or Multnomah County Jurisdiction LOS D 

I‐84 Interchange Ramp Terminals  0.85 v/c 

 
Design Hour Intersection Operations Analysis 

Motor vehicle operations were evaluated with peak seasonal traffic volumes for the weekday p.m. peak hour. 

The intersection operations for each of the eight study intersections are shown in Table 12 and detailed in the 

appendix. As shown, all of the intersections operate within jurisdictional mobility standards. 

Table 12: Study Intersection Operations (2015 p.m. Peak) 
Intersection  Mobility Target/Operational 

Standard 

Level of Service V/C

Signalized Intersections       

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Sandy Blvd.  LOS D  C  0.71 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Sandy Blvd.  LOS D  B  0.47 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Halsey St.*  LOS D  C  0.71 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Glisan St.*  LOS D  B  0.63 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan St.*  LOS D  D  0.89 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/I‐84 Eastbound Ramp*  V/C < 0.85  B  0.71 

Unsignalized Intersections       

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (WB)  LOS D  A/B  0.21 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (EB)  LOS D  A/B  0.34 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Fairview Lake Way  LOS D  A/C  0.15 

*Indicates an intersection was analyzed as part of the East Metro Connections Plan, June 2012. 

**V/C ratio and LOS reported for worst minor street movement at two‐way stop‐controlled intersections. 
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Forecast Intersection Operations Analysis 

Future 2035 intersection capacity analysis was performed at the eight study locations. TSP study intersection 

operations were estimated using the traffic volumes previously discussed in the Forecast Traffic Volumes section 

of this memorandum. The intersection operations for each of the eight study intersections are shown in Table 

13 and detailed in the appendix. As shown, the NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Glisan Street, NE 

Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Marine Drive (westbound ramps) and NE Fairview Avenue (NE 223rd 

Avenue)/NE Fairview Lake Way study intersections are projected to fail to meet Multnomah County operational 

standards in the year 2035. The unsignalized study intersections that do not meet operational standards in 2035 

fail due to the delay for stop‐controlled movements desiring to turn onto NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue). 

Table 13: Study Intersection Operations (2035 Forecast for p.m. peak) 
Intersection  Mobility Target/Operational 

Standard 

Level of Service V/C

Signalized Intersections       

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Sandy Blvd.  LOS D  B  0.55 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Sandy Blvd.**  LOS D  D  0.92 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Halsey St.*  LOS D  D  0.89 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/NE Glisan St.*  LOS D  B  0.69 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan St.*  LOS D  E  1.00 

Fairview Pkwy. (NE 207th Ave.)/I‐84 Eastbound Ramp*  V/C < 0.85  B  0.69 

Unsignalized Intersections***       

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (WB)  LOS D  A/E  0.63 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (EB)  LOS D  A/B  0.34 

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Fairview Lake Way  LOS D  A/E  0.20 

* Indicates an intersection was analyzed as part of the East Metro Connections Plan, June 2012. 

** Protected/permitted left turn phasing was assumed on all approaches since the signal hardware for flashing yellow 

arrows in already in place at this location (per an email received from Jim Gellar, Traffic Signals Engineer, City of Gresham 

dated September 30, 2015.) 

*** V/C ratio and LOS reported for worst minor street movement at two‐way stop‐controlled intersections. 

Bolded values indicate intersections that fail to meet the applicable operational standards/mobility targets. 
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Future Traffic Performance on Major Street Network 

The East Metro Connections Plan16 analyzed future traffic patterns between I‐84 and US 26 for the year 2035. It 

was found that in 2035, more automobiles will travel between US 26 and I‐84 via NE 238th Avenue / NE 242nd 

Avenue than via Fairview Parkway. However, due to the 40‐foot truck length restriction on 238th Avenue/ NE 

242nd Avenue between NE Halsey Street and NE Glisan Street, trucks are anticipated to use Fairview Parkway 

south of I‐84 as an alternative to NE 238th Avenue / NE 242nd Avenue. Additionally, a major bottleneck is 

anticipated at the intersection of NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) and NE Stark Street south of Fairview 

city limits. This bottleneck may influence drivers in Fairview to take alternate routes to get to destinations 

outside of the City.  

Future traffic performance on NE Fairview Parkway near the I‐84 interchange may be affected by ramp meter 

operations. The ramp meters on the westbound I‐84 on‐ramp have been installed but are currently not in use.  If 

the ramp meters are turned on (during the morning peak) at some point in the future, traffic operations on NE 

Fairview Parkway will need to be monitored.  

Motor Vehicle Needs 

Motor vehicle solutions are needed to address traffic congestion and mobility deficiencies identified: 

 Traffic operations improvements are needed on Fairview Parkway (NE 207th Avenue) between NE 

Sandy Boulevard and NE Glisan Street. Corridor management strategies have been identified in the 

East Metro Connections Plan including upgraded traffic signal controllers, communications to the 

central traffic signal system, arterial detection (including bicycle detection where appropriate) and 

routinely updating signal timings. Providing real‐time and forecasted traveler information on arterial 

roadways would also improve corridor operations.  

 Traffic operations improvements are needed on NE Glisan Street between Fairview Parkway (NE 

207th Avenue) and Fairview Avenue (NE 223rd Avenue). Improvements to signals controllers and 

providing arterial detection and real time traveler information are identified in the East Metro 

Connections Plan. 

 Targeted north‐south capacity improvements that connect NE Stark to NE Glisan Street between NE 

201st Avenue and Fairview Parkway (NE 207th Avenue) will be needed to accommodate forecasted 

future traffic volumes (per the East Metro Connections Plan). 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Glisan Street is projected to fail to meet the signalized 

intersection operating standard in the year 2035 PM peak hour. 

 Two stop‐controlled intersections on NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) are also expected to fail 
to meet the intersection operating standard during the 2035 PM peak hour when trying to make 
turns onto NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) from NE Marine Drive (westbound ramps) and 
from NE Fairview Lake Way.   

                                                            
16 East Metro Connections Plan, All vehicle and truck‐only travel patterns between I‐84 and US 26 (2010 and 2035), Page 11, 
June 2012. 
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Safety Analysis 
Review of collision data identified patterns of motor vehicle, pedestrian, and bicyclist collisions. ODOT’s collision 

data from 2009 to 2013 (the most recent five years of available data) for all roadways in Fairview showed a total 

of 421 collisions (an average of nearly 85 collisions a year) in the city. A majority of these (about 59 percent) 

were either rear‐end or turning type collisions and fixed object collisions accounted for approximately 20 

percent (see Figure 8).  

Although one fatality occurred during this period, the severity of the collisions in Fairview over the past five 

years was generally low, with nearly 85 percent involving property damage only (47%) or minor injuries (39%).  

Pedestrian Safety 

There were nine collisions involving pedestrians documented over the five‐year span in Fairview. All nine 

collisions resulted in injuries, with one fatality. For the most part, pedestrian collisions were clustered 

geographically within Fairview. 

Four of the nine pedestrian collisions occurred on NE Sandy Boulevard, two occurred on Fairview Parkway (NE 

207th Avenue) one of which was near the I‐84 Northbound ramp, and the remaining pedestrian collisions 

occurred on NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue), Crestview Drive, and at the intersection of NE Arata Road 

and Wood Village Boulevard. The collision near this intersection occurred in 2012 and involved a motorist failing 

to yield to a pedestrian which resulted in a fatality.  

Bicycle Safety 

From 2009 to 2013, seven collisions involved bicyclists. Of the seven collisions, four occurred on NE Halsey 

Street, two occurred along NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) near the Wood Village Town Center, and 

another on NE Sandy Boulevard near Pettijohn City Park. Most of the collisions were a result of the motorist 

failing to yield the right of way to the bicyclist when turning. Bicyclists sustained at least moderate injuries in all 

seven collisions in this five year time period, but no fatalities occurred. 
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Roadway Segment Safety 

Collision frequency was calculated on all arterial roadway segments in Fairview, as shown in Table 14. The 

collision rate identifies collisions per million vehicle‐miles traveled, based on the number of collisions, traffic 

volumes, and segment length. This observed segment collision rate is then compared to a critical rate calculated 

for similar segments in the City.17 Further review is warranted where observed collision rates are greater than 

the critical collision rates.  

Table 14: Arterial Collision Analysis Summary 

Arterial 

Severity 

Total 
Collision 

Rateb Serious 

Injury 

Evident 

Injury 
Possible Injury  PDOa 

Collision Rate Greater Than Statewide Averages For Similar Facilities 

NE Sandy Blvd.  0  7  21  21  49  1.91 

NE Halsey St.  0  7  40  38  85  2.68 

Collision Rates Less Than Statewide Averages For Similar Facilities 

Fairview Pkwy.   0  1  7  7  15  1.12 

NE Glisan St.  3  7  14  18  42  1.02 
a PDO = Property Damage Only 
b Segments: Rate Calculation = Collision per year / (Average Daily Traffic x 365 days / 1 million vehicle-miles traveled) 
 
 
There are two arterials within the City of Fairview that had a higher collision rate over the past five years than 

the critical rate identified for the arterial. These arterials include the following: 

 NE Sandy Boulevard: There have been 49 collisions on this minor arterial over the past five years of 

available data. The collisions are spread out among the length of the corridor with small clusters 

near the NE Fairview Avenue and Fairview Parkway intersections. A predominant number of 

collisions on NE Sandy Boulevard (nearly 45%) were rear‐end collisions. 

 NE Halsey Street: There have been 85 collisions on this minor arterial over the past five years of 

available data. The collisions are spread out among the length of the corridor with a large cluster 

near the NE Fairview Avenue intersection. Much like NE Sandy Boulevard, many of the collisions on 

NE Halsey Street were rear‐end collisions (49%). 

   

                                                            
17 The critical segment crash rates are calculated based on groupings by functional class. 
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ODOT High Collision Locations 

The Safety Priority Index System (SPIS) is a tool developed by ODOT to identify and prioritize locations with 

safety concerns, based on a combination of collision frequency, rate, and severity. Three locations in Fairview 

were identified as being in the top fifteen percent of SPIS locations for all public roads in Oregon. These 

locations include:  

 I‐84 at the Fairview Parkway interchange,  

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) near the NE Halsey Street intersection,  

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) near the NE Glisan Street intersection.  

No locations in Fairview are identified as being within the top ten percent of SPIS locations for all public 

roads in the state.  

Safety Needs 

Safety improvements are needed to address the safety issues identified below: 

 NE Sandy Boulevard and NE Halsey Street both have collision rates that exceed statewide averages 

for similar facilities. 

 I‐84 at the Fairview Parkway interchange, NE Fairview Avenue (223rd Avenue) near NE Halsey Street 

and NE Fairview Avenue (223rd Avenue) near NE Glisan Street were identified as top fifteen SPIS 

locations. 

 The intersection of NE Arata Road and Wood Village Boulevard needs pedestrian improvements to 

ensure that there is not a repeat of the fatal collision that occurred in 2012.  

 

Pedestrian System 
Planning for pedestrians not only helps the city provide a complete, multi‐modal transportation system, it 

supports healthy lifestyles and addresses social equity issues, ensuring that young people, elderly people, and 

those not financially able to afford motorized transport have access to goods, services, employment, and 

education. As shown in Figure 9, a limited number of sidewalks are provided on arterials and collectors in the 

City of Fairview, resulting in an inconsistent pedestrian network. Continuity and connectivity are key issues for 

pedestrians in Fairview since there are a variety of walkway needs to support the range of potential pedestrian 

trips including school, work, shopping, and recreation.  

Pedestrian travel can be supported by developing direct and safe connections between activity generators (e.g., 

schools, parks, employers, stores and residences) and residences. Continuous sidewalk connections on 

arterial/collector roadways with conveniently located crossing opportunities are desirable to allow for safe non‐

motorized travel options. In addition to transportation facilities, pedestrian travel can be supported with mixed 

use developments and buildings with front doors that are oriented directly toward the public right‐of‐way. 
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Pedestrian Facilities 

Sidewalks and multiuse paths are utilized by the City of Fairview in order to provide adequate facilities for all 

pedestrian trip types. 

Sidewalks are located along roadways, are often separated from the roadway with a curb and/or planting strip, 

and have a hard, smooth surface, such as concrete. The Oregon Department of Transportation (ODOT) standard 

for sidewalk width is six feet, with a minimum width of five feet acceptable on local streets. Multnomah County 

identifies a preferred design of 1.8 meters (6 feet) minimum for sidewalks on principal/major arterials and 1.5 

meters (5 feet) minimum for sidewalks on minor arterials and collectors.18 Many key east to west roadways in 

Fairview have complete sidewalks (NE Glisan Street and NE Halsey Street) however significant sidewalk gaps 

exist along NE Sandy Boulevard. Incomplete sidewalk systems also exist on NE Fairview Avenue (NE 223rd 

Avenue); the main north to south roadway. Most residential neighborhoods have sidewalks along all streets 

however there are some neighborhoods that have no sidewalks (e.g. Old Town Fairview). Beyond these areas, 

sidewalks are generally discontinuous or absent along streets throughout the City.  

Multiuse paths serve a variety of non‐motorized travelers, including pedestrians, bicyclists, skateboarders, and 

runners. Multiuse paths are typically paved (asphalt or concrete), but may also consist of an unpaved smooth 

surface as long as it meets Americans with Disabilities Act (ADA) standards. Multiuse paths are usually wider 

(e.g., 10 to 14 feet) than a typical sidewalk.	Multiuse paths currently exist along NE Marine Drive (connecting to 

Blue Lake Park), I‐84 west of Fairview Parkway, and south of NE Halsey Street in the vicinity of Salish Ponds City 

Park (Gresham‐Fairview Trail). 

Pedestrian Needs 

Trails and paths highlight some of the natural resources and historical attractions that the community has to 

offer and provide comfortable connections that enhance the sidewalk system. However, significant gaps in the 

pedestrian system exist, particularly along NE Sandy Boulevard and NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue). A 

major need exists in  Fairview for providing consistent sidewalks on arterial and collector roadways and 

improving connectivity to key activity centers in the City. Arterial and collector roadways can act as barriers to 

pedestrian movement if safe and consistent facilities are not provided.	

Pedestrian solutions are needed to address the key issues identified in the pedestrian network: 

 Significant sidewalk gaps and limited crossing opportunities exist along NE Sandy Boulevard.  

 Significant sidewalk gaps exist along NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue). 

 The railroad bridge over NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) provides space for a two‐lane 

roadway only. Pedestrians and bicycles currently have to pass under the bridge on the roadway, 

unsafely climb around on the steep dirt shoulder, or climb up to the bridge and illegally cross the 

railroad tracks. 

                                                            
18 Multnomah County Design Standards, Part 1 ‐ Design Manual, 2.2.2 Widths for Roadway Cross Section Elements. 
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 Several residential neighborhoods lack sidewalks along all streets (e.g. Old Town Fairview near 

Fairview Elementary School). 

 Industrial areas north of I‐84 and east of NE 223rd Avenue are identified as not meeting regional 

mode share targets in 203519 and may benefit from strategies to enhance pedestrian and bicycle 

opportunities in the area. 

 Limited pedestrian connectivity exists between NE Arata Road and NE Halsey Street east of NE 

Fairview Avenue (NE 223rd Avenue).  

 

   

                                                            
19 Based on Metro Regional Travel Demand Forecast Model mode share data for Metro TAZs 607 and 610. 
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Bicycle System 
Most bicycle trips are longer than walking trips and generally shorter than motor vehicle trips. Whereas walking 

trips are generally attractive at lengths of a quarter mile or less (generally not more than a mile), bicycle trips are 

often attractive at lengths of two to three miles. Therefore, it is important for bicyclists to be able to use 

through streets (i.e., beyond the local street system) to travel longer distances. 

Bicycle trips can generally fall into three groups: commuters, activity‐based and recreational. Commuter trips 

are typically home/work/home (sometimes linking to transit) and are made on direct, major connecting 

roadways and/or local streets. Bicycle lanes provide good accommodations for these trips. Activity based trips 

can be home‐to‐school, home‐to‐park, home‐to‐neighborhood commercial or home‐to‐home. Many of these 

trips are made on local streets with some connections to the major functional classification streets. Recreational 

trips share many of the needs of both the commuter and activity‐based trips, but create greater needs for off‐

street routes, connections to rural routes and safety.  

Bicycle Facilities 

Fairview’s bicycling network, shown in Figure 10, consists of shared roadways, shoulder bikeways, bike lanes, 

and multiuse paths. Bicycle lanes are the most common route facilities in Fairview. 

Shared roadways include roadways on which bicyclists and motorists share the same travel lane. The most 

suitable roadways for shared bicycle use are those with low speeds (25 mph or less) and low traffic volumes 

(3,000 vehicles of fewer per day). Shared roadways, often signed as bicycle routes, serve to provide continuity to 

other bicycle facilities (e.g., bicycle lanes) or can be designated as a preferred route through the community. 

Common practice is to sign a route with standard Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTCD) green 

bicycle route signs with directional arrows and/or pavement markings. Shared roadways can have signs that 

highlight a special route or provide directional information in bicycling minutes or distance. 

Most local roadways in the city are considered shared roadways, but do not have signs or pavement markings. 

Due to the large portion of roadways that fit the criteria of a shared roadway, this type of bicycle facility is not 

highlighted in Figure 10. 

Shoulder bikeways are paved roadways that have striped shoulders wide enough for bicycle travel. ODOT 

recommends a six‐foot paved shoulder to adequately provide for bicyclists, and a four‐foot minimum width in 

constrained areas. Roadways with shoulders less than four feet are considered shared roadways. Some shoulder 

bikeways are signed to alert motorists to expect bicycle travel along the roadway. Roadways in Fairview without 

bicycle lanes but with shoulders that meet minimum standards are considered to provide shoulder bicycle 

facilities. 

Bike lanes are portions of the roadway designated specifically for bicycle travel via a striped lane and pavement 

stencils. ODOT standard width for a bicycle lane is six feet. The minimum width of a bicycle lane against a curb or 

adjacent to a parking lane is five feet. A bicycle lane may be as narrow as four feet, but only in very constrained 

situations. Multnomah County also requires bike lanes to be five to six feet wide. Bike lanes are most 
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appropriate on arterials and collectors, where high traffic volumes and speeds warrant greater separation of the 

travel modes. Bike lanes currently existing along many key roadway connectors in Fairview including: NE Marine 

Drive, NE Halsey Street, NE Glisan Street, Fairview Parkway, and NE Fairview Lake Way. Portions of NE Sandy 

Boulevard and NE Fairview Avenue also include bike lanes, although there are significant gaps in the bicycle 

system on these facilities. 

Shared‐use paths provide off‐street travel for bicyclists. Shared‐use paths are typically paved (asphalt or 

concrete), but may also consist of an unpaved smooth surface as long as it meets Americans with Disabilities Act 

(ADA) standards. Shared‐use paths, such as along NE Marine Drive and I‐84 west of Fairview Parkway, are 

usually wider than an average sidewalk (e.g., 10 – 14 feet). 

Bicycle Parking: End‐of‐trip bicycle facilities are a fundamental component of a bicycle network. Lack of safe and 
secure facilities for either short‐term or long‐term parking can be an obstacle to promoting bicycle riding. Racks, 
lockers and shelters are typical bicycle parking facilities. 
 
Short‐term parking accommodates visitors, customers, messengers, and others expecting to depart within two 

hours. It requires a standard rack, appropriate location and placement, preferably with some manner of weather 

protection. Long‐term parking accommodates employees, students, residents, commuters, and others who park 

for more than two hours. This parking requires secure and weather‐protected facilities. 

Bicycle Needs 

Inconsistent facilities and barriers to travel can inhibit the attractiveness of potential bicycle trips. Bicycle 

improvements are needed to address the key issues identified for traveling by bicycle in Fairview: 

 The railroad bridge over NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) provides space for a two‐lane 

roadway only. Pedestrians and bicycles currently have to pass under the bridge on the roadway, 

unsafely climb around on the steep dirt shoulder, or climb up to the bridge and illegally cross the 

railroad tracks. 

 Significant gaps in the bicycle network exist on NE Sandy Boulevard and NE Fairview Avenue (NE 

223rd Avenue).  

 Lack of bicycle facilities on NE Blue Lake Road east of the entrance to Blue Lake Park. 
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Public Transit System 
Transit service is provided in Fairview by TriMet, a transit service provider that operates throughout the entire 

Portland‐Metropolitan area. Transit routes and stop locations within the City of Fairview are shown in Figure 11. 

Transit Access and Amenities 

There are 37 TriMet bus stops along two fixed routes as well as a paratransit service for transit users with 

disabilities in Fairview. Only some of the bus stops offer benches and shelter, and some lack sidewalk 

connections to the surrounding neighborhoods and businesses. Most transit users in the city are less than a half 

mile from a bus stop. Park and ride facilities are provided for transit users at the Reynolds School District Offices 

off of NE Halsey Street.  

Route 77 provides bi‐directional service along NE Halsey Street in Fairview with key stops at the Reynolds School 

District Park and Ride, near Fairview Parkway, adjacent to Target, and near NE Fairview Avenue. TriMet Route 77 

provides approximately twenty‐minute headways on weekdays, approximately thirty‐minute headways on 

Saturdays, and approximately one‐hour headways on Sunday. The route operates from around 5:00 a.m. to 

11:30 p.m. on weekdays and Saturdays, and from around 6:00 a.m. to 11:10 p.m. on Sundays.  

Weekday boarding and alighting numbers for transit stops along Route 77 within the City of Fairview were 

gathered in the TriMet Passenger Census20 are shown in Table 15. The highest use transit stops on Route 77 in 

Fairview are located near the NE Halsey Street and NE 201st Avenue intersection. 

Route 21 provides bi‐directional service along NE Sandy Boulevard, NE Halsey Street west of NE Fairview 

Avenue, and NE Fairview Avenue south of NE Halsey Street. Key stops along this route include Walmart and 

Wood Village Town Center. TriMet Route 21 provides approximately twenty‐minute headways on weekdays, 

approximately thirty‐minute headways on Saturdays and Sundays. The route operates from around 5:30 a.m. to 

12:00 p.m. on both weekdays and weekends.  

Weekday boarding and alighting numbers for transit stops along Route 21 within the City of Fairview were 

gathered in the TriMet Passenger Census are shown in Table 16. The highest use transit stops on Route 21 in 

Fairview are located on NE Sandy Boulevard between NE 205th Avenue and NE 206th Place. 

   

                                                            
20 TriMet Passenger Census, Spring 2015. 
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Table 15: Boarding and Alighting for TriMet Route 77 within Fairview 

Stop Location  Location ID Boarding Alighting  Total

To Troutdale         

NE Halsey St. & NE 201st Ave.  2410  24  55  79 

20700 Block NE Halsey St.  10125  4  9  13 

NE Halsey St. & Fairview Pkwy.  2415  1  9  10 

NE Hasley St. & NE Market Dr.  2327  4  17  21 

NE Halsey St. & NE Village St.  2436  3  26  29 

NE Halsey St. & Fairview Pkwy.  2341  10  54  64 

NE Halsey St. & NE 227th Ave.  2416  3  35  38 

NE Halsey St. & NE 230th Ct.  2418  3  27  30 

To Montgomery Park         

NE Halsey St. & NE 230th Ct.  2419  34  4  38 

NE Halsey St. & NE 227th Ave.  2417  36  3  41 

NE Halsey St. & Fairview Pkwy.  2342  53  8  61 

NE Halsey St. & 7th St.  2437  38  6  44 

NE Halsey St. & Fairview Pkwy.  2414  10  2  12 

NE Halsey St. & NE 208th Pl.  13505  9  3  12 

NE Halsey St. & NE 201st Ave.  2411  60  34  94 

Source: TriMet 
 
Table 16: Boarding and Alighting for TriMet Route 21 within Fairview 

Stop Location  Location ID  Boarding  Alighting  Total 

To Parkrose/Sumner Transit Center         

NE 223rd Ave. & NE Park Ln.  9772  15  25  40 

1400 Block NE 223rd Ave.  9773  1  10  11 

NE Halsey St.  & Fairview Pkwy.  2341  20  39  59 
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Stop Location  Location ID  Boarding  Alighting  Total 

NE Halsey St.  & NE 227th Ave.  2416  8  28  36 

NE Halsey St.  & NE 230th Ct.  2418  11  24  35 

23200 Block NE Sandy Blvd.  13478  4  7  11 

NE Sandy Blvd. & 230th Ave.  13091  1  6  7 

22800 Block NE Sandy Blvd.  13092  0  1  1 

NE Sandy Blvd. & 223rd Ave.  9776  8  6  14 

NE Sandy Blvd. & Arborcrest Dr.  11772  5  5  10 

21100 Block NE Sandy Blvd.  9722  1  2  3 

NE Sandy Blvd. & 206th Pl.  9723  29  33  62 

To Gresham Center         

NE Sandy Blvd. & 205th Ave.  9719  37  27  64 

21100 Block NE Sandy Blvd.  9717  4  2  6 

NE Sandy Blvd. & Blossom Hill  11773  5  4  9 

NE Sandy Blvd. & 223rd Ave.  9775  7  10  17 

22800 Block NE Sandy Blvd.  13086  3  1  4 

23200 Block NE Sandy Blvd.  13087  10  7  17 

NE Halsey St. & 230th Ct.  2419  33  11  44 

NE Halsey St. & 227th Ave.  2417  39  10  49 

NE 223rd Ave.& NE Arata Rd.  13089  41  8  49 

NE 223rd Ave. & Park Ln.  9767  27  14  41 

 
Source: TriMet 
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LIFT Paratransit Service is also provided in the area by TriMet. LIFT is a shared‐ride public transportation service 

for transit users that have a disability or otherwise are unable to use regular buses or trains. All rides are by 

advance reservation only, and must be requested no later than 5 p.m. the day before the trip. LIFT service 

operates during the same hours as bus and MAX services, generally 4:30 a.m. to 2:30 am, seven days a week. 

Pedestrian access deficiencies and needs include completing gaps in the sidewalk system as discussed in the 

Pedestrian System section of this memorandum, implementing a study to evaluate the need for pedestrian 

crossings near transit stops, and construct the roadway improvements outlined in the Key Roadway Connections 

section above. 

TriMet Eastside Service Enhancement Plan21: TriMet is gathering ideas for improving service in the communities 

of East Portland, Fairview, Gresham, Troutdale, and Wood Village through the end of 2015. As part of this 

Eastside Service Enhancement Plan process, a series of community conversations and surveys are being 

conducted with riders, community groups, businesses, and other stakeholders. Feedback received thus far has 

identified the need for new north‐south lines, new frequent service lines, and more frequency, longer hours of 

service, and more weekend service on existing lines. The current draft vision for service enhancements includes 

the following improvements in the Fairview area: 

 East Columbia Corridor Shuttle – establish a new community/jobs connector service in partnership 

with cities, counties, and employers to serve the employment area between I‐74, the Columbia 

River, and the Sandy River. 

 Line 21 – Route change between Gresham Transit Center and NE Sandy Boulevard to serve NE 238th 

Avenue and NE 242nd Avenue. The new Line E would serve SE/NE 223rdAvenue. 

 Line 25 – Establish a new service on NE Glisan Street to Cherry Park and NE 257th Avenue as well as 

increase frequency and hours to better serve nearby schools and Mount Hood Community College.  

 Line 77 – Increase frequency and hours of service.  

 Line E – New north‐south service between Gresham Transit Center and Troutdale Reynolds 

Industrial Park along SE/NE 223rd Avenue and NE Wood Village Boulevard.  

Transit Needs 

Significant needs related to improving transit usage in Fairview include: 

 Gaps in the sidewalk system and limited crossing opportunities on roadways that have transit 

service (i.e., NE Sandy Boulevard and NE Fairview Avenue) impede pedestrian connectivity to transit. 

 Improvements outlined in the TriMet Eastside Service Enhancement Plan are needed to expand 

transit coverage and increase service frequency. 

                                                            
21 TriMet Eastside Service Enhancement Plan: Draft Vision for Future Service: http://future.trimet.org/east/draft‐vision‐for‐
the‐eastside‐service‐enhancement‐plan 
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Other Transportation Systems 
This section summarizes existing and future rail, air, water and pipeline needs in the City of Fairview. While auto, 

transit, bicycle and pedestrian transportation modes have a more significant effect on the quality of life in 

Fairview, other modes of transportation must be considered and addressed. 

Rail 

An east‐west railroad link into Portland crosses Fairview north of I‐84 and a second link crosses Fairview just 

south of I‐84. The north line is referred to as the Kenton Line and the south line as the Graham Line22. Both lines 

lead to the Albina yard in north Portland. Trains run through Fairview at a rate of approximately one per hour in 

each direction. Most crossings of the railroad are grade‐separated (I‐84, NE 223rd Avenue, NE 201st Avenue, NE 

207th Avenue). No improvements or changes in rail service are planned at this time. Grade separation structures 

on NE 201st Avenue and NE 223rd Avenue need to be widened to provide safe, standard geometry for motor 

vehicle, pedestrian and bicycle travel. 

Airport 

There are no airports within the City of Fairview. Fairview is served by the Portland International Airport, located 

approximately 10 miles to the west in Northeast Portland on the Columbia River. Fairview is also served by the 

Portland‐Troutdale Airport, a general aviation facility located on the northern edge of Troutdale. No airports are 

expected within the city in the future. Therefore, no policies or recommendations in this area of transportation 

are provided for Fairview. 

Waterways 

The Columbia River is a navigable waterway that supports commercial use. Chinook Landing Marine Park, 

located at the north end of NE 223rd Avenue, provides boat access to the Columbia River. Blue Lake and Fairview 

Lake are used for recreational purposes only. No policies or recommendations in this area of transportation are 

provided for Fairview. 

Pipelines 

The only major pipeline facilities running through the Fairview area is a high‐pressure natural gas feeder line 

owned and operated by Northwest Natural Gas Company. The feeder line route follows NE Sandy Boulevard 

from west of the city limits and extends east towards Troutdale. No future pipelines are expected within the 

City. No policies or recommendations in this area of transportation are provided for Fairview. 

   

                                                            
22 Per telephone conversation with Linda of the Director of Terminal Operation’s office, April 23, 1999. 
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Environmental Justice  
It is critical that the Transportation System Plan solutions and strategies avoid undue negative impacts to 
disadvantaged communities and provide equitable access to transportation facilities and services for socio‐
economically sensitive populations. Implementation of the Transportation System Plan will meet requirements 
and guidance found in ODOT’s Title VI (1964 Civil Rights Act) Plan. Specifically, Title VI identifies measures to 
reach and solicit comments from disadvantaged populations within a community. These measures were 
previously identified in the Public Involvement Plan (Technical Memorandum #1).  
 
The demographic data summarized below describes citywide characteristics of socio‐economically sensitive 
populations in Fairview. Approximate percentages for Fairview residents (based on 2010 census data and 2009‐
2013 American Community Survey Estimates):  
 

 18 percent of people in Fairview live below the poverty level. 

 16 percent of people in Fairview live with a disability. 

 10 percent of people in Fairview are retirement aged (65 years or older).  

 Over 50 percent of Fairview residents 65 years and older have a disability. 

 22 percent of people in Fairview are children (under 18).  

 Hispanic or Latino people make up approximately 16 percent of the total population. 

 Black or African American residents make up approximately five percent of the population. 

 Asian residents make up approximately six percent of the population. 

Fairview has socio‐economically sensitive populations present throughout the city.  However, City staff has 

identified specific locations where sensitive populations may be more likely to reside, as shown in Figure 12.  

Consideration of these neighborhoods and communities will be taken in developing the Transportation System 

Plan projects and solutions to support equitable access opportunities. Proposed solutions that have the 

potential to benefit sensitive populations are documented in Table 17. 
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Summary of Needs 
Multi‐modal solutions are needed to address the issues identified for all travel modes in Fairview. A summary of 

the transportation issues and needs for the City of Fairview, as previously identified in this memorandum is 

outlined below by mode. 

Roadways (Multi‐modal) 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) south of I‐84 (to NE Arata Road) is not built to standards for a 

Major Collector and would benefit from multi‐modal improvements that improve access, 

connectivity and safety.  

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) north of I‐84 (to NE Marine Drive) narrows at the railroad 

bridge (located approximately 2,000 feet north of I‐84) and does not currently provide consistent 

standard travel lanes, sidewalks, or bike lanes. 

 NE Arata Road (between NE 223rd Avenue and NE 238thAvenue) is not built to Major Collector 

standards and would benefit from frontage improvements including sidewalk construction, lighting 

and landscaping.  

 NE Sandy Boulevard is not built to Major Arterial/Minor Arterial standards. NE Sandy Boulevard west 

of NE 223rd Avenue should have a street design that supports neighborhood activities and safe 

bicycle and pedestrian travel. East of NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue), NE Sandy Boulevard 

should support industrial and commercial uses. 

 NE Glisan Street (between NE 201st Avenue and the Fairview Parkway/NE 207th Avenue) is not built 

to Major Arterial standards.  

 NE Halsey Street does not meet the downtown visions for Fairview, Wood Village, Troutdale or 

Multnomah County.  

 NE Sandy Boulevard and NE Halsey Street do not meet access spacing standards within the City of 

Fairview. 

Motor Vehicle 

 Traffic operations improvements are needed on Fairview Parkway (NE 207th Avenue) between NE 

Sandy Boulevard and NE Glisan Street.  

 Traffic operations improvements are needed on NE Glisan Street between Fairview Parkway (NE 

207th Avenue) and Fairview Avenue (NE 223rd Avenue).  

 Targeted north‐south capacity improvements that connect to NE Stark Street to NE Glisan Street 

between NE 201st Avenue and Fairview Parkway (NE 207th Avenue) will be needed to accommodate 

forecasted future traffic volumes (per the East Metro Connections Plan). 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Glisan Street is projected to fail to meet the signalized 

intersection operating standard in the year 2035 PM peak hour. 
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 Two stop‐controlled intersections on NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) are also expected to fail 

to meet the intersection operating standard during the 2035 PM peak hour when trying to make 

turns onto NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) from NE Marine Drive (westbound ramps) and 

from NE Fairview Lake Way. 

Safety 

 NE Sandy Boulevard and NE Halsey Street both have collision rates that exceed statewide averages 

for similar facilities. 

 I‐84 at the Fairview Parkway interchange, NE Fairview Avenue (223rd Avenue) near NE Halsey Street 

and NE Fairview Avenue (223rd Avenue) near NE Glisan Street were identified as top fifteen SPIS 

locations. 

 The intersection of NE Arata Road and Wood Village Boulevard needs pedestrian improvements to 

ensure that there is not a repeat of the fatal collision that occurred in 2012.  

Pedestrian  

 Significant sidewalk gaps and limited crossing opportunities exist along NE Sandy Boulevard.  

 Significant sidewalk gaps exist along NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue). 

 The railroad bridge over NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) provides space for a two‐lane 

roadway only. Pedestrians and bicycles currently have to pass under the bridge on the roadway, 

unsafely climb around on the steep dirt shoulder, or climb up to the bridge and illegally cross the 

railroad tracks. 

 Several residential neighborhoods lack sidewalks along all streets (e.g. Old Town Fairview near 

Fairview Elementary School). 

 Industrial areas north of I‐84 and east of NE 223rd Avenue are identified as not meeting regional 

mode share targets in 203523 and may benefit from strategies to enhance pedestrian and bicycle 

opportunities in the area. 

 Limited pedestrian connectivity exists between NE Arata Road and NE Halsey Street east of NE 

Fairview Avenue (NE 223rd Avenue).  

Bicycle  

 The railroad bridge over NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) provides space for a two‐lane 

roadway only. Pedestrians and bicycles currently have to pass under the bridge on the roadway, 

unsafely climb around on the steep dirt shoulder, or climb up to the bridge and illegally cross the 

railroad tracks. 

 Significant gaps in the bicycle network exist on NE Sandy Boulevard and NE Fairview Avenue (NE 

223rd Avenue).  

 Lack of bicycle facilities on NE Blue Lake Road east of the entrance to Blue Lake Park.  

                                                            
23 Based on Metro Regional Travel Demand Forecast Model mode share data for Metro TAZs 607 and 610. 
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Transit  

 Gaps in the sidewalk system and limited crossing opportunities on roadways that have transit 

service (i.e., NE Sandy Boulevard and NE Fairview Avenue) impede pedestrian connectivity to transit. 

 Improvements outlined in the TriMet Eastside Service Enhancement Plan are needed to expand 

transit coverage and increase service frequency. 

 

Menu of Solutions 
Table 17 identifies a preliminary list of potential solutions to address the roadway, motor vehicle, pedestrian, 

bicycle, transit, and safety needs identified in this memorandum. 

Table 17: Preliminary Solutions for the Fairview TSP Update 
 

#  Project Name  Project Description  Source 
Metro 

RTP 

Multi‐Modal Roadway  

1*  NE Fairview Ave. (NE 223rd 
Ave.) Reconstruction  
(Fairview Creek to NE 
Halsey St.) 

 

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector 

standards with 2 travel lanes, center turn 

lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  

Context sensitive design through area known as 

Old Town Fairview.  

Metro RTP (Project 

#10388) & EMCP 

FC 

2  NE Fairview Ave. (NE 223rd 
Ave.) Improvements  
(Fairview Creek to 40‐mile 
loop/NE Marine Dr.)   

 

Improve NE 223rd Ave. to major collector 

standards including 2 travel lanes, center turn 

lane/median, sidewalks, bicycle lanes; 

Replacement of RR bridge not included in this 

proposal (Metro ID 10394). 

Metro RTP (Project 

#10389) 

FC 

3  Reconstruct railroad 
crossing on NE Fairview 
Ave. (NE 223rd Ave.)  

 (north of I‐84) 

Reconstruct railroad bridge to accommodate 

wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes 

Metro RTP (Project 

#10394) & Regional 

Freight Plan 

FC 

4*  Reconstruct railroad 
crossing on NE Fairview 
Ave. (NE 223rd Ave.) 
(south of I‐84) 

Reconstruct railroad bridge to accommodate 

wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes. 

Regional Freight 

Plan 

‐ 

5  NE Arata Rd. Improvements  

(NE 223rd Ave. to NE 238th 

Ave.) 

 

Widen to 3‐lane with center turn lane, bike lane 

enhancements, sidewalk construction, lighting 

and landscaping.  

ODOT STIP (Project 

#18019) & Metro 

RTP (Project 

#10387) & EMCP 

FC 

6*  NE Sandy Blvd. 
Reconstruction  

Reconstruct to minor arterial standards with bike  Metro RTP (Project  FC 
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#  Project Name  Project Description  Source 
Metro 

RTP 

(NE 201st Ave. to NE 230th 
Ave.) 

 

lanes, sidewalks and drainage improvements 

utilizing recommendations from TGM grant. 

#10399) & Sandy 

Boulevard 

Refinement Plan 

7  NE Sandy Blvd. 
Improvements  
(NE 230th Ave. to NE 238th 
Ave.) 

 

Improvements to correct substandard 

conditions. 

ODOT STIP (Project 

#18020) & Sandy 

Boulevard 

Refinement Plan 

‐ 

8*  NE Sandy Blvd. Access 
Management 

Implement an access management program (in 

cooperation with Multnomah County) to 

improve safety and access along NE Sandy Blvd. 

in Fairview 

New  ‐ 

9  NE Glisan St. Improvements  

(NE 201st/202nd Ave. ‐ 

Fairview Pkwy.) 

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street 

parking, four motor vehicle  travel lanes and 

green street drainage;  

Metro RTP (Project 

#10386) & EMCP 

FC 

10*  NE Halsey St. Improvements  

(NE 223rd Ave. to NE 238th 

Ave.) 

Widen to 3‐lane with center turn lane and 

sidewalk and bike lane enhancements. 

Implement features of the NE Halsey Street 

Concept Design Plan (2005). 

EMCP (Project 

#11287) & NE 

Halsey Street 

Conceptual Design 

Plan 

‐ 

11*  NE Halsey St. Access 

Management 

Implement an access management program (in 

cooperation with Multnomah County) to 

improve safety and access along NE Halsey St. in 

Fairview 

New  ‐ 

12  NE Marine Dr. at NE 223rd  

Ave. Interchange 

Improvements 

Widen to accommodate freight traffic and 

provide bicycle and pedestrian facilities. 

 

Metro RTP (Project 

#11600) 

Not FC 

13  NE Marine Dr. 
Reconstruction  
(Interlochen to Troutdale 
frontage roads) 
 

Reconstruct to standards.  Metro RTP (Project 

#10401)  

FC 

14  Fairview Pkwy. Extension  New 2‐3 lane collector between NE Glisan St. and 

NE Stark St. (in Gresham) 

EMCP (Project 

#99131) 

‐ 

Motor Vehicle Mobility    

15  NE 207th Ave. Arterial 

Corridor Management  

(NE Glisan St. to NE Sandy 

Blvd.) 

Install upgraded traffic signal controllers, 

establish communications to the central traffic 

signal system, provide arterial detection 

(including bicycle detection where appropriate) 

Metro RTP (Project 

#11297) & EMCP 

Not FC 
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#  Project Name  Project Description  Source 
Metro 

RTP 

and routinely update signal timings. Provide 

realtime and forecasted traveler information. 

16  NE Glisan St. Arterial 

Corridor Management  

(NE 162nd Ave. to NE 242nd 

Ave.) 

Install upgraded traffic signal controllers, 

establish communications to the central traffic 

signal system, provide arterial detection 

(including bicycle detection where appropriate) 

and routinely update signal timings. Provide 

realtime and forecasted traveler information. 

Metro RTP (Project 

#11254) & EMCP 

Not FC 

17  NE Fairview Ave. (NE 223rd 

Ave.)/NE Marine Dr. (WB) 

Intersection Improvement 

Add turn lane at this stop‐controlled intersection 

or reconstruct as roundabout. 

New  ‐ 

18  NE Fairview Ave. (NE 223rd 

Ave.)/NE Fairview Lake Way 

Intersection Improvement 

Add turn lane at this stop‐controlled intersection 

or reconstruct as roundabout 

New  ‐ 

19  NE Fairview Ave. (NE 223rd 

Ave.)/NE Glisan Street 

Intersection Improvement 

Add turn lane at this signal‐controlled 

intersection. 

New  ‐ 

Safety Solutions   

20*  NE Sandy Blvd. Safety Study  Conduct a study to further analyze the safety 

issues on NE Sandy Blvd. and identify 

improvements. 

New  ‐ 

21*  NE Halsey St. Safety Study  Conduct a study to further analyze the safety 

issues on NE Halsey St. and identify 

improvements. 

New  ‐ 

22*  NE Fairview Ave. (NE 223rd 

Ave.)  Safety Study 

Conduct a study to further analyze the safety 

issues on NE Fairview Ave.(NE 223rd Ave.) south 

of I‐84 and identify improvements 

New  ‐ 

23  I‐84 Safety Study  Conduct a study to further analyze the safety 

issues on  I‐84 near the Fairview interchange 

ramps and identify improvements 

New  ‐ 

Pedestrian, Bicycle, and Transit Solutions   

24*  NE Halsey St. Pedestrian 

Crossing Treatment 

Provide pedestrian crossing between NE Village 

St. and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave) 
New  ‐ 

25*  NE Sandy Blvd. Pedestrian 

Crossing Treatments 

Provide pedestrian crossings at locations 

recommended in the plan including at: NE 205th 

Ave., the bus stop between Fairview Pkwy. and 

NE Blossom Hill Rd. (mid‐block crossing), NE 

NE Sandy Boulevard 

Refinement Plan 
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#  Project Name  Project Description  Source 
Metro 

RTP 

Arbor Crest Dr., NE 230th Ave., and Eldeberry St.

26*  Residential Sidewalk Infill 

Program 

Develop City program to fund completion of the 

sidewalk system for residential areas in Fairview 

(e.g., street utility fee). 

New  ‐ 

27*  Old Town Fairview Sidewalk 

Infill Program 

Develop City program to fund completion of the 

sidewalk system for Old Town Fairview (e.g., 

local improvement district). 

New  ‐ 

28*  Multi‐use Connection 

between NE Arata Rd. and 

NE Halsey St.) 

Complete multiuse gap to connect NE Arata 

Road and NE Halsey St between NE Fairview Ave. 

(NE 223rd Ave.) and Wood Village Blvd. 

New  ‐ 

29*  Travel Options: 

Individualized Marketing 

Program 

Implement and/or support intensive outreach to 

targeted neighborhoods that encourages use of 

travel options through delivery of local travel 

options information and services to interested 

residents. 

Metro RTP (Project 

#11294) 

Not FC 

30*  East Columbia Corridor 
Shuttle 

Establish a new community/jobs connector 

service in partnership with cities, counties, and 

employers to serve the employment area 

between I‐74, the Columbia River, and the Sandy 

River. 

TriMet Eastside 
Service 

Enhancement Plan 

‐

31*  Line 21  Establish a new service between NE 238th

Avenue and Gresham Transit Center via NE 242nd 
Avenue and Hogan Road 

TriMet Eastside 
Service 

Enhancement Plan 

‐

32*  Line 25  Establish a new service on NE Glisan Street to 
Cherry Park and NE 257th Avenue as well as 
increase frequency and hours to better serve 
nearby Reynolds, High School and Mount Hood 
Community College. 

TriMet Eastside 
Service 

Enhancement Plan 

‐

33*  Line 77  Increase frequency of service to Wood Village, 
Troutdale, Gresham, and East Portland. 

TriMet Eastside 
Service 

Enhancement Plan 

‐

34*  Line E 

 

Establish a new north/south service between 
Gresham Transit Center and Troutdale Reynolds 
Industrial Park. 

TriMet Eastside 
Service 

Enhancement Plan 

‐

35  NE Blue Lake Rd. Sidewalks  Construct sidewalks between NE Marine Dr. and 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

1999 Fairview TSP ‐

36  Bridge St. Sidewalks  Construct sidewalks between NE Fairview Ave. 
(NE 223rd Ave.) and east end of roadway. 

1999 Fairview TSP ‐

37  NE 205th Ave. Sidewalks  Construct sidewalks between NE Halsey St. and 
NE Thompson St. 

New  ‐

38  NE Thompson St. Sidewalks  Construct sidewalks between NE 201st Ave. and 
NE 205th Ave. 

New  ‐
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#  Project Name  Project Description  Source 
Metro 

RTP 

39*  NE Halsey St. at NE 201st 
Ave. Pedestrian 
Improvements 

Add pedestrian push buttons and improve curb 
ramps at intersection. 

New  ‐

40  NE Blue Lake Rd. Bike Lanes  Widen roadway to construct bike lanes east of 
Blue Lake Park entrance  

New  ‐

FC = Financially‐Constrained 
*   = Potential benefit to identified Economic Justice populations (as shown in Figure 12) 
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Federal Functional Classification (Roadway Map) 

PM Peak Hour Turn Movement Counts 

Existing and Future PM Peak Volumes 

Level of Service Descriptions 

HCM Intersection Analysis 

Future Traffic Volume Turn Movement Development 

ODOT Collision Data 
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Fairview Area ‐ Daily Person Trips by Mode
Source:  Portland Metro Travel Demand Forecast Model

2010 2010

Person Trip Ends Mode Share

taz

Drive 

Alone

Drive w/ 

Passenger Transit Walk Bike Total

Drive 

Alone

Drive w/ 

Passenger Transit Walk Bike Non‐SOV Non‐SOV

601 1,663        1,010        203           93             105           3,074        54% 33% 7% 3% 3% 46% 45%

606 2,790        2,376        386           195           109           5,856        48% 41% 7% 3% 2% 52% 40%

607 980           613           0                6                10             1,609        61% 38% 0% 0% 1% 39% 40%

608 3,033        2,144        411           244           140           5,972        51% 36% 7% 4% 2% 49% 45% Mode 2010 2040 Change

609 2,545        2,020        538           149           143           5,396        47% 37% 10% 3% 3% 53% 45% 50.0% 51.1% 1.2%

610 1,963        742           59             38             61             2,863        69% 26% 2% 1% 2% 31% 45% 36.8% 35.5% ‐1.3%

611 732           632           168           61             44             1,637        45% 39% 10% 4% 3% 55% 45% 7.0% 7.0% ‐0.1%

612 1,768        1,403        266           162           95             3,693        48% 38% 7% 4% 3% 52% 45% 3.5% 3.7% 0.1%

613 655           524           133           42             38             1,393        47% 38% 10% 3% 3% 53% 45% 2.6% 2.7% 0.1%

614 425           343           86             23             25             900           47% 38% 10% 3% 3% 53% 45%

615 977           738           153           79             61             2,008        49% 37% 8% 4% 3% 51% 45%

616 2,800        2,298        449           328           155           6,030        46% 38% 7% 5% 3% 54% 45%

617 2,891        2,013        150           180           156           5,390        54% 37% 3% 3% 3% 46% 40%

618 644           516           114           53             42             1,369        47% 38% 8% 4% 3% 53% 45%

619 2,617        2,153        615           229           192           5,805        45% 37% 11% 4% 3% 55% 45%

Total 26,482      19,526      3,733        1,879        1,377        52,997      50% 37% 7% 4% 3% 50% 40‐45%

2040 2040

Person Trip Ends Mode Share Change in Mode Share (2040 vs 2010)

taz

Drive 

Alone

Drive w/ 

Passenger Transit Walk Bike Total

Drive 

Alone

Drive w/ 

Passenger Transit Walk Bike Non‐SOV Non‐SOV taz

Drive 

Alone

Drive 

w/Passen

ger Transit Walk Bike

601 2,189        1,463        330           130           163           4,274        51% 34% 8% 3% 4% 49% 45% 601 ‐2.9% 1.4% 1.1% 0.0% 0.4%

606 2,773        2,159        272           143           137           5,484        51% 39% 5% 3% 2% 49% 40% 606 2.9% ‐1.2% ‐1.6% ‐0.7% 0.6%

607 3,305        1,825        0                20             51             5,201        64% 35% 0% 0% 1% 36% 40% 607 2.6% ‐3.0% 0.0% 0.0% 0.4%

608 7,092        4,786        961           713           332           13,884      51% 34% 7% 5% 2% 49% 45% 608 0.3% ‐1.4% 0.0% 1.1% 0.0%

609 3,583        2,638        858           189           219           7,487        48% 35% 11% 3% 3% 52% 45% 609 0.7% ‐2.2% 1.5% ‐0.2% 0.3%

610 6,871        3,675        440           211           235           11,431      60% 32% 4% 2% 2% 40% 45% 610 ‐8.5% 6.2% 1.8% 0.5% ‐0.1%

611 921           717           203           74             59             1,974        47% 36% 10% 4% 3% 53% 45% 611 2.0% ‐2.3% 0.0% 0.0% 0.3%

612 2,433        1,874        494           232           144           5,177        47% 36% 10% 4% 3% 53% 45% 612 ‐0.9% ‐1.8% 2.3% 0.1% 0.2%

613 859           679           186           54             58             1,837        47% 37% 10% 3% 3% 53% 45% 613 ‐0.3% ‐0.7% 0.6% ‐0.1% 0.4%

614 1,100        875           183           61             68             2,285        48% 38% 8% 3% 3% 52% 45% 614 0.9% 0.2% ‐1.5% 0.2% 0.2%

615 1,662        1,217        252           134           100           3,365        49% 36% 8% 4% 3% 51% 45% 615 0.7% ‐0.6% ‐0.1% 0.1% ‐0.1%

616 5,571        4,429        1,021        732           329           12,082      46% 37% 8% 6% 3% 54% 45% 616 ‐0.3% ‐1.5% 1.0% 0.6% 0.2%

617 3,758        2,570        155           244           228           6,955        54% 37% 2% 4% 3% 46% 40% 617 0.4% ‐0.4% ‐0.6% 0.2% 0.4%

618 774           600           173           65             55             1,667        46% 36% 10% 4% 3% 54% 45% 618 ‐0.6% ‐1.7% 2.0% 0.0% 0.3%

619 3,577        2,774        804           352           274           7,781        46% 36% 10% 5% 4% 54% 45% 619 0.9% ‐1.4% ‐0.3% 0.6% 0.2%

Total 46,466      32,281      6,332        3,353        2,451        90,883      51% 36% 7% 4% 3% 49% 40‐45% Total 1.2% ‐1.3% ‐0.1% 0.1% 0.1%

Target not met

Estimated

Estimated Target

Target

Drive Alone

Drive w/Passenger

Transit

Walk

Bike

Mode Share Summary
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Federal Functional Classification 
(Roadway Map) 
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PM Peak Hour Turn Movement Counts 
 

 

 

   



Total Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd

4:00 PM   to   6:00 PM

5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 14 19 6 0 3 29 7 0 11 18 10 0 5 13 4 0 139 0 0 0 0
4:05 PM 13 13 5 0 5 26 15 0 8 11 9 1 11 15 3 0 134 0 0 0 0
4:10 PM 12 19 9 0 6 29 9 0 10 22 13 0 2 20 7 0 158 0 0 0 0
4:15 PM 14 14 5 0 6 32 9 0 5 20 12 0 12 18 2 0 149 0 1 0 0
4:20 PM 9 17 7 0 4 38 8 0 11 18 11 0 6 18 3 0 150 0 0 0 0
4:25 PM 9 11 6 0 6 23 13 0 10 17 16 0 12 10 4 0 137 0 0 0 0
4:30 PM 17 15 4 0 4 27 12 1 7 21 15 0 1 15 1 0 139 0 0 0 1
4:35 PM 4 17 9 0 1 22 8 0 10 15 16 0 8 13 7 0 130 0 0 0 0
4:40 PM 11 21 6 0 8 36 16 0 10 13 12 0 5 8 7 1 153 0 0 0 0
4:45 PM 3 22 2 0 4 36 10 0 12 14 11 0 7 12 7 0 140 0 0 0 0
4:50 PM 13 14 3 0 6 33 9 0 3 14 17 0 1 11 1 0 125 0 0 0 0
4:55 PM 10 21 6 0 3 33 7 0 8 6 12 0 8 10 3 3 127 0 0 0 0
5:00 PM 13 10 6 0 3 30 15 0 7 13 11 0 2 12 4 0 126 0 1 0 1
5:05 PM 16 16 5 0 8 29 11 0 8 14 16 1 8 12 6 0 149 0 0 0 0
5:10 PM 10 21 3 0 3 39 13 0 3 14 13 0 7 13 2 0 141 0 0 0 0
5:15 PM 15 6 4 0 2 32 15 0 3 10 17 0 7 21 4 0 136 1 0 0 1
5:20 PM 8 14 6 0 2 29 12 0 12 10 14 0 9 14 3 0 133 0 0 0 0
5:25 PM 10 12 6 0 11 31 5 0 8 11 17 0 4 10 5 0 130 0 0 0 0
5:30 PM 12 23 4 0 7 31 15 0 5 15 14 0 5 17 1 0 149 0 0 0 0
5:35 PM 7 12 6 0 3 28 9 0 6 14 18 0 5 14 4 0 126 0 0 0 0
5:40 PM 7 16 4 0 6 25 5 1 6 16 17 0 4 14 4 0 124 0 0 0 0
5:45 PM 15 23 7 0 3 30 6 0 14 8 19 0 1 7 6 0 139 0 0 0 0
5:50 PM 8 14 9 0 4 18 9 1 12 13 11 0 4 15 6 0 123 0 0 0 0
5:55 PM 15 16 6 0 5 18 3 0 3 15 9 0 9 15 4 0 118 0 0 0 0

Total 
Survey

265 386 134 0 113 704 241 3 192 342 330 2 143 327 98 4 3,275 1 2 0 3
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 39 51 20 0 14 84 31 0 29 51 32 1 18 48 14 0 431 0 0 0 0
4:15 PM 32 42 18 0 16 93 30 0 26 55 39 0 30 46 9 0 436 0 1 0 0
4:30 PM 32 53 19 0 13 85 36 1 27 49 43 0 14 36 15 1 422 0 0 0 1
4:45 PM 26 57 11 0 13 102 26 0 23 34 40 0 16 33 11 3 392 0 0 0 0
5:00 PM 39 47 14 0 14 98 39 0 18 41 40 1 17 37 12 0 416 0 1 0 1
5:15 PM 33 32 16 0 15 92 32 0 23 31 48 0 20 45 12 0 399 1 0 0 1
5:30 PM 26 51 14 0 16 84 29 1 17 45 49 0 14 45 9 0 399 0 0 0 0
5:45 PM 38 53 22 0 12 66 18 1 29 36 39 0 14 37 16 0 380 0 0 0 0

Total 
Survey

265 386 134 0 113 704 241 3 192 342 330 2 143 327 98 4 3,275 1 2 0 3

Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Total Crosswalk

In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes North South East West
Volume 396 602 998 0 554 350 904 1 450 417 867 1 283 314 597 4 1,683 0 2 0 2

%HV 4.5% 1.8% 4.0% 4.9% 3.6%
PHF 0.93 0.88 0.89 0.80 0.92

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Total

L T R L T R L T R L T R
Volume 131 197 68 59 368 127 101 187 162 72 159 52 1,683

%HV 2.3% 5.6% 5.9% 1.7% 2.2% 0.8% 9.9% 3.2% 1.2% 2.8% 5.7% 5.8% 3.6%
PHF 0.84 0.82 0.81 0.82 0.88 0.88 0.79 0.78 0.86 0.60 0.71 0.62 0.92

Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 129 203 68 0 56 364 123 1 105 189 154 1 78 163 49 4 1,681 0 1 0 1
4:15 PM 129 199 62 0 56 378 131 1 94 179 162 1 77 152 47 4 1,666 0 2 0 2
4:30 PM 130 189 60 0 55 377 133 1 91 155 171 1 67 151 50 4 1,629 1 1 0 3
4:45 PM 124 187 55 0 58 376 126 1 81 151 177 1 67 160 44 3 1,606 1 1 0 2
5:00 PM 136 183 66 0 57 340 118 2 87 153 176 1 65 164 49 0 1,594 1 1 0 2

396

0.93 0.80

283

0.89

450

0.88

554
4.9%4.0%

By 
Movement

By 
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Total TotalTotalTotal

1.8%4.5%



Heavy Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd

4:00 PM   to   6:00 PM

Heavy Vehicle   5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 2
4:05 PM 1 0 0 1 0 0 1 1 0 2 0 2 0 1 0 1 5
4:10 PM 0 2 0 2 0 1 0 1 2 1 0 3 0 0 0 0 6
4:15 PM 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 0 2 0 2 5
4:20 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 1 1 4
4:25 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 2
4:30 PM 0 2 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 2 5
4:35 PM 0 1 2 3 0 2 0 2 0 2 0 2 1 1 1 3 10
4:40 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
4:45 PM 0 1 0 1 0 0 1 1 1 0 1 2 0 0 0 0 4
4:50 PM 2 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 0 3 6
4:55 PM 0 2 0 2 0 1 0 1 1 1 0 2 0 1 0 1 6
5:00 PM 0 0 1 1 0 2 0 2 3 2 0 5 0 0 0 0 8
5:05 PM 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5:10 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 3 1 0 0 1 4
5:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 2 3
5:20 PM 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 3
5:25 PM 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 3 0 0 0 0 4
5:30 PM 0 0 0 0 0 1 1 2 2 0 0 2 0 0 0 0 4
5:35 PM 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
5:40 PM 1 2 0 3 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 6
5:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:50 PM 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 2 4
5:55 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 3 0 0 0 0 4

Total 
Survey

7 15 4 26 2 11 6 19 16 13 6 35 3 16 3 22 102

Wednesday, September 16, 2015
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Clay Carney
(503) 833-2740

Heavy Vehicle   15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 1 2 0 3 0 1 2 3 3 3 0 6 0 1 0 1 13
4:15 PM 0 2 0 2 1 0 0 1 3 0 1 4 1 2 1 4 11
4:30 PM 0 4 2 6 0 3 0 3 0 2 0 2 1 3 2 6 17
4:45 PM 2 3 0 5 0 2 1 3 2 1 1 4 0 4 0 4 16
5:00 PM 1 0 2 3 0 2 0 2 4 2 2 8 1 0 0 1 14
5:15 PM 0 0 0 0 0 1 1 2 2 2 1 5 0 3 0 3 10
5:30 PM 2 3 0 5 1 2 1 4 2 1 0 3 0 1 0 1 13
5:45 PM 1 1 0 2 0 0 1 1 0 2 1 3 0 2 0 2 8

Total 
Survey

7 15 4 26 2 11 6 19 16 13 6 35 3 16 3 22 102

Heavy Vehicle   Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd

In Out Total In Out Total In Out Total In Out Total
Volume 18 12 30 10 24 34 18 13 31 14 11 25 60

PHF 0.75 0.63 0.64 0.58 0.75

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd

L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total
Volume 3 11 4 18 1 8 1 10 10 6 2 18 2 9 3 14 60

PHF 0.38 0.69 0.50 0.75 0.25 0.50 0.25 0.63 0.50 0.50 0.50 0.64 0.25 0.56 0.38 0.58 0.75

Heavy Vehicle   Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval
Start Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 3 11 2 16 1 6 3 10 8 6 2 16 2 10 3 15 57
4:15 PM 3 9 4 16 1 7 1 9 9 5 4 18 3 9 3 15 58
4:30 PM 3 7 4 14 0 8 2 10 8 7 4 19 2 10 2 14 57
4:45 PM 5 6 2 13 1 7 3 11 10 6 4 20 1 8 0 9 53
5:00 PM 4 4 2 10 1 5 3 9 8 7 4 19 1 6 0 7 45

By 
Movement

Total

By 
Approach

NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Sandy Blvd
Northbound Southbound Eastbound

Total

NE Sandy Blvd
Westbound



     Peak Hour Summary

4:10 PM   to   5:10 PM
Wednesday, September 16, 2015
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Total Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Marine Dr

4:00 PM   to   6:00 PM

5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 12 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 25 0 0 0 0
4:05 PM 14 1 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 9 0 1 0 30 0 0 0 0
4:10 PM 8 2 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 8 0 0 0 21 0 0 0 0
4:15 PM 6 4 0 0 0 7 4 0 0 0 0 0 9 0 0 0 30 0 0 0 0
4:20 PM 5 2 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 18 0 0 0 0
4:25 PM 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 6 0 2 0 17 0 0 0 0
4:30 PM 13 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 6 0 1 0 24 0 0 0 0
4:35 PM 8 5 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0 1 0 26 0 0 0 0
4:40 PM 15 4 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 31 0 0 0 0
4:45 PM 10 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 11 1 0 0 30 0 0 0 0
4:50 PM 13 1 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 26 0 0 0 0
4:55 PM 11 2 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 23 0 0 0 0
5:00 PM 7 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 8 0 1 0 20 0 0 0 0
5:05 PM 14 4 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 7 0 0 1 30 0 0 0 0
5:10 PM 10 5 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 7 0 0 0 25 0 0 0 0
5:15 PM 7 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 16 0 0 0 0
5:20 PM 4 3 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1 17 0 0 0 0
5:25 PM 7 1 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 18 0 0 0 0
5:30 PM 13 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 23 0 0 0 0
5:35 PM 9 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 6 0 1 0 19 0 0 0 0
5:40 PM 10 1 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 5 0 1 0 21 0 0 0 0
5:45 PM 8 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 14 0 0 0 0
5:50 PM 9 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 17 0 0 0 0
5:55 PM 7 2 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 8 0 0 0 21 0 0 0 0

Total 
Survey

227 50 0 0 0 76 26 0 0 0 0 0 153 1 9 3 542 0 0 0 0
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Peak Hour Summary
4:00 PM   to   5:00 PM

15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 34 5 0 0 0 7 4 0 0 0 0 0 25 0 1 0 76 0 0 0 0
4:15 PM 18 6 0 0 0 13 5 0 0 0 0 0 21 0 2 0 65 0 0 0 0
4:30 PM 36 10 0 0 0 7 3 0 0 0 0 0 23 0 2 0 81 0 0 0 0
4:45 PM 34 7 0 0 0 13 3 0 0 0 0 0 21 1 0 0 79 0 0 0 0
5:00 PM 31 10 0 0 0 6 5 0 0 0 0 0 22 0 1 1 75 0 0 0 0
5:15 PM 18 4 0 0 0 14 2 0 0 0 0 0 13 0 0 2 51 0 0 0 0
5:30 PM 32 2 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0 16 0 2 0 63 0 0 0 0
5:45 PM 24 6 0 0 0 7 2 0 0 0 0 0 12 0 1 0 52 0 0 0 0

Total 
Survey

227 50 0 0 0 76 26 0 0 0 0 0 153 1 9 3 542 0 0 0 0

Peak Hour Summary
4:00 PM   to   5:00 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Total Crosswalk

In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes North South East West
Volume 150 130 280 0 55 33 88 0 0 138 138 0 96 0 96 0 301 0 0 0 0

%HV 8.0% 1.8% 0.0% 7.3% 6.6%
PHF 0.80 0.72 0.00 0.80 0.86

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Total

L T R L T R L T R L T R
Volume 122 28 0 0 40 15 0 0 0 90 1 5 301

%HV 7.4% 10.7% 0.0% 0.0% 2.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 7.8% 0.0% 0.0% 6.6%
PHF 0.80 0.54 0.00 0.00 0.77 0.47 0.00 0.00 0.00 0.80 0.25 0.31 0.86

Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 122 28 0 0 0 40 15 0 0 0 0 0 90 1 5 0 301 0 0 0 0
4:15 PM 119 33 0 0 0 39 16 0 0 0 0 0 87 1 5 1 300 0 0 0 0
4:30 PM 119 31 0 0 0 40 13 0 0 0 0 0 79 1 3 3 286 0 0 0 0
4:45 PM 115 23 0 0 0 42 12 0 0 0 0 0 72 1 3 3 268 0 0 0 0
5:00 PM 105 22 0 0 0 36 11 0 0 0 0 0 63 0 4 3 241 0 0 0 0
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Heavy Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Marine Dr

4:00 PM   to   6:00 PM

Heavy Vehicle   5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 1 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
4:05 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
4:10 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4:15 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2
4:20 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4:25 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4:30 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4:35 PM 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 5
4:40 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:45 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2
4:50 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2
4:55 PM 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:05 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:10 PM 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5:15 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:20 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 2
5:25 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:30 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:35 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:40 PM 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
5:45 PM 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:50 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:55 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 
Survey

14 5 0 19 0 1 1 2 0 0 0 0 9 0 1 10 31

Wednesday, September 16, 2015
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Peak Hour Summary
4:00 PM   to   5:00 PM

Clay Carney
(503) 833-2740

Heavy Vehicle   15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 4
4:15 PM 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 4
4:30 PM 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 6
4:45 PM 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 6
5:00 PM 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
5:15 PM 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 4
5:30 PM 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 3
5:45 PM 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Total 
Survey

14 5 0 19 0 1 1 2 0 0 0 0 9 0 1 10 31

Heavy Vehicle   Peak Hour Summary
4:00 PM   to   5:00 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr

In Out Total In Out Total In Out Total In Out Total
Volume 12 8 20 1 3 4 0 9 9 7 0 7 20

PHF 0.75 0.25 0.00 0.44 0.71

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr

L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total
Volume 9 3 0 12 0 1 0 1 0 0 0 0 7 0 0 7 20

PHF 0.56 0.25 0.00 0.75 0.00 0.25 0.00 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.44 0.00 0.00 0.44 0.71

Heavy Vehicle   Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval
Start Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 9 3 0 12 0 1 0 1 0 0 0 0 7 0 0 7 20
4:15 PM 9 4 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 6 19
4:30 PM 10 2 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 7 19
4:45 PM 9 2 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 1 5 16
5:00 PM 5 2 0 7 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 1 3 11

By 
Movement

Total

By 
Approach

NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr
Northbound Southbound Eastbound

Total

NE Marine Dr
Westbound



     Peak Hour Summary

4:00 PM   to   5:00 PM
Wednesday, September 16, 2015
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Total Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Marine Dr

4:00 PM   to   6:00 PM

5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 0 12 3 0 0 11 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0 37 0 0 0 0
4:05 PM 0 12 4 0 1 10 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 42 0 0 0 0
4:10 PM 0 10 4 0 0 10 0 0 0 0 34 0 0 0 0 0 58 0 0 0 0
4:15 PM 0 10 5 0 1 14 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 48 0 0 0 0
4:20 PM 0 8 6 0 1 10 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0 51 0 0 0 0
4:25 PM 0 9 3 0 0 8 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 41 0 0 0 2
4:30 PM 0 11 3 0 1 8 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 35 0 0 0 0
4:35 PM 0 11 4 0 0 11 0 0 2 0 15 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0
4:40 PM 0 20 5 0 1 8 0 0 0 0 25 0 0 0 0 0 59 0 0 0 0
4:45 PM 0 13 6 0 0 16 0 0 2 1 16 0 0 0 0 0 54 0 0 0 0
4:50 PM 0 12 4 0 1 9 0 0 0 0 27 0 0 0 0 0 53 0 0 0 0
4:55 PM 0 11 2 0 1 7 0 0 3 0 19 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0
5:00 PM 0 7 5 0 0 10 0 0 1 0 20 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0
5:05 PM 0 20 4 0 1 9 0 0 1 0 14 0 0 0 0 0 49 0 0 0 0
5:10 PM 0 10 2 0 0 9 0 0 2 0 19 0 0 0 0 0 42 0 0 0 0
5:15 PM 0 7 3 0 0 8 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 39 0 0 0 0
5:20 PM 0 10 3 0 0 9 0 0 1 0 22 0 0 0 0 0 45 0 0 0 0
5:25 PM 0 5 4 0 4 6 0 0 1 1 28 0 0 0 0 0 49 0 0 0 0
5:30 PM 0 15 5 0 2 8 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 50 0 0 0 0
5:35 PM 0 8 4 0 0 7 0 0 0 0 24 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0
5:40 PM 0 10 3 0 1 7 0 0 1 2 18 0 0 0 0 0 42 0 0 0 0
5:45 PM 0 11 3 0 1 3 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 34 0 0 0 0
5:50 PM 0 13 6 0 0 5 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 39 0 0 0 0
5:55 PM 0 9 2 0 1 9 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 36 0 0 0 0

Total 
Survey

0 264 93 0 17 212 0 0 15 4 470 0 0 0 0 0 1,075 0 0 0 2
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 0 34 11 0 1 31 0 0 1 0 59 0 0 0 0 0 137 0 0 0 0
4:15 PM 0 27 14 0 2 32 0 0 0 0 65 0 0 0 0 0 140 0 0 0 2
4:30 PM 0 42 12 0 2 27 0 0 2 0 52 0 0 0 0 0 137 0 0 0 0
4:45 PM 0 36 12 0 2 32 0 0 5 1 62 0 0 0 0 0 150 0 0 0 0
5:00 PM 0 37 11 0 1 28 0 0 4 0 53 0 0 0 0 0 134 0 0 0 0
5:15 PM 0 22 10 0 4 23 0 0 2 1 71 0 0 0 0 0 133 0 0 0 0
5:30 PM 0 33 12 0 3 22 0 0 1 2 62 0 0 0 0 0 135 0 0 0 0
5:45 PM 0 33 11 0 2 17 0 0 0 0 46 0 0 0 0 0 109 0 0 0 0

Total 
Survey

0 264 93 0 17 212 0 0 15 4 470 0 0 0 0 0 1,075 0 0 0 2

Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Total Crosswalk

In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes North South East West
Volume 193 367 560 0 127 151 278 0 257 0 257 0 0 59 59 0 577 0 0 0 2

%HV 12.4% 4.7% 1.2% 0.0% 5.7%
PHF 0.80 0.88 0.82 0.00 0.87

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Total

L T R L T R L T R L T R
Volume 0 142 51 7 120 0 9 1 247 0 0 0 577

%HV 0.0% 9.2% 21.6% 0.0% 5.0% 0.0% 0.0% 0.0% 1.2% 0.0% 0.0% 0.0% 5.7%
PHF 0.00 0.79 0.85 0.88 0.86 0.00 0.45 0.25 0.79 0.00 0.00 0.00 0.87

Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval Crosswalk
Time L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes L T R Bikes Total North South East West

4:00 PM 0 139 49 0 7 122 0 0 8 1 238 0 0 0 0 0 564 0 0 0 2
4:15 PM 0 142 49 0 7 119 0 0 11 1 232 0 0 0 0 0 561 0 0 0 2
4:30 PM 0 137 45 0 9 110 0 0 13 2 238 0 0 0 0 0 554 0 0 0 0
4:45 PM 0 128 45 0 10 105 0 0 12 4 248 0 0 0 0 0 552 0 0 0 0
5:00 PM 0 125 44 0 10 90 0 0 7 3 232 0 0 0 0 0 511 0 0 0 0

193

0.80 0.00

0

0.82

257

0.88

127
0.0%1.2%

By 
Movement

By 
Approach

Total TotalTotalTotal

4.7%12.4%



Heavy Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Marine Dr

4:00 PM   to   6:00 PM

Heavy Vehicle   5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
4:05 PM 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 2
4:10 PM 0 1 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
4:15 PM 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
4:20 PM 0 1 3 4 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 5
4:25 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:30 PM 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
4:35 PM 0 2 0 2 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 5
4:40 PM 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
4:45 PM 0 1 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
4:50 PM 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
4:55 PM 0 2 1 3 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4
5:00 PM 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2
5:05 PM 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5:10 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:15 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:20 PM 0 1 0 1 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3
5:25 PM 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 2 0 0 0 0 3
5:30 PM 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2
5:35 PM 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5:40 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:45 PM 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5:50 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1
5:55 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1

Total 
Survey

0 18 15 33 0 10 0 10 0 1 8 9 0 0 0 0 52

Wednesday, September 16, 2015
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Clay Carney
(503) 833-2740

Heavy Vehicle   15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 0 2 4 6 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 8
4:15 PM 0 2 3 5 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 7
4:30 PM 0 4 2 6 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 9
4:45 PM 0 4 2 6 0 2 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 9
5:00 PM 0 3 1 4 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 5
5:15 PM 0 2 0 2 0 3 0 3 0 1 1 2 0 0 0 0 7
5:30 PM 0 1 2 3 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4
5:45 PM 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 3

Total 
Survey

0 18 15 33 0 10 0 10 0 1 8 9 0 0 0 0 52

Heavy Vehicle   Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr

In Out Total In Out Total In Out Total In Out Total
Volume 24 9 33 6 13 19 3 0 3 0 11 11 33

PHF 0.67 0.38 0.38 0.00 0.75

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr NE Marine Dr

L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total
Volume 0 13 11 24 0 6 0 6 0 0 3 3 0 0 0 0 33

PHF 0.00 0.81 0.46 0.67 0.00 0.38 0.00 0.38 0.00 0.00 0.38 0.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.75

Heavy Vehicle   Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval
Start Interval
Time L T R Total L T R Total L T R Total L T R Total Total

4:00 PM 0 12 11 23 0 7 0 7 0 0 3 3 0 0 0 0 33
4:15 PM 0 13 8 21 0 6 0 6 0 0 3 3 0 0 0 0 30
4:30 PM 0 13 5 18 0 8 0 8 0 1 3 4 0 0 0 0 30
4:45 PM 0 10 5 15 0 5 0 5 0 1 4 5 0 0 0 0 25
5:00 PM 0 6 4 10 0 3 0 3 0 1 5 6 0 0 0 0 19

By 
Movement

Total

By 
Approach

NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Marine Dr
Northbound Southbound Eastbound

Total

NE Marine Dr
Westbound



     Peak Hour Summary

4:10 PM   to   5:10 PM
Wednesday, September 16, 2015
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Total Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way

4:00 PM   to   6:00 PM

5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Interval Crosswalk
Time L T Bikes T R Bikes L R Bikes Bikes Total North South East West

4:00 PM 7 23 0 27 1 0 0 5 0 0 63 0 0 0 0
4:05 PM 12 12 0 30 3 0 1 9 0 0 67 0 0 0 0
4:10 PM 10 26 0 49 4 0 0 4 0 0 93 0 0 0 0
4:15 PM 2 19 0 40 2 0 0 5 0 0 68 0 0 0 0
4:20 PM 7 18 0 41 1 0 1 4 0 0 72 0 0 0 0
4:25 PM 6 18 0 35 3 1 0 4 0 0 66 0 0 0 0
4:30 PM 9 14 0 25 1 0 1 8 0 0 58 0 0 0 0
4:35 PM 10 25 0 41 0 0 1 5 0 0 82 0 0 0 1
4:40 PM 15 22 0 42 1 0 1 5 0 0 86 0 0 0 0
4:45 PM 11 22 0 40 2 0 2 2 0 0 79 0 0 0 0
4:50 PM 8 13 0 34 2 0 0 7 0 0 64 0 0 0 0
4:55 PM 10 18 0 34 2 0 1 5 0 0 70 0 0 0 0
5:00 PM 7 15 0 31 0 0 1 15 0 0 69 0 0 0 0
5:05 PM 9 22 1 32 0 0 2 7 0 0 72 0 0 0 0
5:10 PM 10 12 1 35 0 0 1 6 0 0 64 0 0 0 2
5:15 PM 6 7 1 36 0 0 2 3 0 0 54 0 0 0 0
5:20 PM 12 13 0 32 2 0 0 7 0 0 66 0 0 0 0
5:25 PM 6 13 0 41 1 1 2 6 0 0 69 0 0 0 0
5:30 PM 8 17 0 36 3 0 1 6 0 0 71 0 0 0 0
5:35 PM 5 14 0 37 3 1 1 3 0 0 63 0 0 0 0
5:40 PM 8 13 0 25 2 0 1 6 0 0 55 0 0 0 0
5:45 PM 20 17 0 28 1 1 0 4 0 0 70 0 0 0 0
5:50 PM 8 25 0 19 1 0 1 5 0 0 59 0 0 0 0
5:55 PM 9 8 0 21 2 0 0 4 0 0 44 0 0 0 0

Total 
Survey

215 406 3 811 37 4 20 135 0 0 1,624 0 0 0 3

Wednesday, September 16, 2015

Clay Carney
(503) 833-2740
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Interval Crosswalk
Time L T Bikes T R Bikes L R Bikes Bikes Total North South East West

4:00 PM 29 61 0 106 8 0 1 18 0 0 223 0 0 0 0
4:15 PM 15 55 0 116 6 1 1 13 0 0 206 0 0 0 0
4:30 PM 34 61 0 108 2 0 3 18 0 0 226 0 0 0 1
4:45 PM 29 53 0 108 6 0 3 14 0 0 213 0 0 0 0
5:00 PM 26 49 2 98 0 0 4 28 0 0 205 0 0 0 2
5:15 PM 24 33 1 109 3 1 4 16 0 0 189 0 0 0 0
5:30 PM 21 44 0 98 8 1 3 15 0 0 189 0 0 0 0
5:45 PM 37 50 0 68 4 1 1 13 0 0 173 0 0 0 0

Total 
Survey

215 406 3 811 37 4 20 135 0 0 1,624 0 0 0 3

Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Total Crosswalk

In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes North South East West
Volume 336 515 851 1 462 242 704 1 81 122 203 0 0 0 0 0 879 0 0 0 1

%HV 7.4% 2.8% 1.2% 0.0% 4.4%
PHF 0.80 0.84 0.65 0.00 0.89

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Total

L T T R L R
Volume 104 232 444 18 10 71 879

%HV 0.0% 10.8% NA NA 2.9% 0.0% 0.0% NA 1.4% NA NA NA 4.4%
PHF 0.72 0.84 0.85 0.64 0.63 0.66 0.89

Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Interval Crosswalk
Time L T Bikes T R Bikes L R Bikes Bikes Total North South East West

4:00 PM 107 230 0 438 22 1 8 63 0 0 868 0 0 0 1
4:15 PM 104 218 2 430 14 1 11 73 0 0 850 0 0 0 3
4:30 PM 113 196 3 423 11 1 14 76 0 0 833 0 0 0 3
4:45 PM 100 179 3 413 17 2 14 73 0 0 796 0 0 0 2
5:00 PM 108 176 3 373 15 3 12 72 0 0 756 0 0 0 2
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Heavy Vehicle Summary

NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way

4:00 PM   to   6:00 PM

Heavy Vehicle   5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Interval
Time L T Total T R Total L R Total Total Total

4:00 PM 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
4:05 PM 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2
4:10 PM 0 5 5 0 0 0 0 0 0 0 5
4:15 PM 0 2 2 1 0 1 0 0 0 0 3
4:20 PM 0 4 4 1 0 1 0 0 0 0 5
4:25 PM 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
4:30 PM 0 2 2 0 0 0 0 1 1 0 3
4:35 PM 0 2 2 5 0 5 0 0 0 0 7
4:40 PM 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2
4:45 PM 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 2
4:50 PM 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
4:55 PM 0 3 3 1 0 1 0 0 0 0 4
5:00 PM 0 1 1 3 0 3 0 0 0 0 4
5:05 PM 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 2
5:10 PM 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2
5:15 PM 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
5:20 PM 0 0 0 2 1 3 0 0 0 0 3
5:25 PM 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
5:30 PM 0 1 1 2 0 2 0 0 0 0 3
5:35 PM 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2
5:40 PM 0 2 2 1 0 1 0 0 0 0 3
5:45 PM 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1
5:50 PM 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
5:55 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 
Survey

1 35 36 21 1 22 0 1 1 0 59

Wednesday, September 16, 2015
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Clay Carney
(503) 833-2740

Heavy Vehicle   15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way Interval
Time L T Total T R Total L R Total Total Total

4:00 PM 0 6 6 2 0 2 0 0 0 0 8
4:15 PM 0 7 7 2 0 2 0 0 0 0 9
4:30 PM 0 6 6 5 0 5 0 1 1 0 12
4:45 PM 0 5 5 2 0 2 0 0 0 0 7
5:00 PM 0 4 4 4 0 4 0 0 0 0 8
5:15 PM 0 2 2 2 1 3 0 0 0 0 5
5:30 PM 0 5 5 3 0 3 0 0 0 0 8
5:45 PM 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 2

Total 
Survey

1 35 36 21 1 22 0 1 1 0 59

Heavy Vehicle   Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way

In Out Total In Out Total In Out Total In Out Total
Volume 25 14 39 13 25 38 1 0 1 0 0 0 39

PHF 0.57 0.54 0.25 0.00 0.75

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way NE Fairview Lake Way

L T Total T R Total L R Total Total
Volume 0 25 25 13 0 13 0 1 1 0 39

PHF 0.00 0.57 0.57 0.54 0.00 0.54 0.00 0.25 0.25 0.00 0.75

Heavy Vehicle   Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval
Start Interval
Time L T Total T R Total L R Total Total Total

4:00 PM 0 24 24 11 0 11 0 1 1 0 36
4:15 PM 0 22 22 13 0 13 0 1 1 0 36
4:30 PM 0 17 17 13 1 14 0 1 1 0 32
4:45 PM 0 16 16 11 1 12 0 0 0 0 28
5:00 PM 1 11 12 10 1 11 0 0 0 0 23

By 
Movement

Total

By 
Approach

NE 223rd Ave NE 223rd Ave NE Fairview Lake Way
Northbound Southbound Eastbound

Total

NE Fairview Lake Way
Westbound



     Peak Hour Summary

4:10 PM   to   5:10 PM
Wednesday, September 16, 2015
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Total Vehicle Summary

NE 207th Ave & NE Sandy Blvd

4:00 PM   to   6:00 PM

5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval Crosswalk
Time L R Bikes Bikes T R Bikes L T Bikes Total North South East West

4:00 PM 7 15 0 0 24 11 1 9 23 0 89 0 3 0 0
4:05 PM 11 5 0 0 28 19 0 13 31 0 107 0 1 1 0
4:10 PM 11 12 0 0 35 25 0 6 22 0 111 0 0 3 0
4:15 PM 15 11 0 0 33 17 0 10 35 0 121 0 0 0 0
4:20 PM 8 11 0 0 31 16 0 5 27 0 98 0 0 0 0
4:25 PM 8 14 0 0 39 16 0 12 28 0 117 0 1 0 0
4:30 PM 8 12 0 0 25 15 0 13 24 0 97 0 2 0 0
4:35 PM 11 10 0 0 30 19 0 8 21 0 99 0 0 0 0
4:40 PM 9 13 0 0 25 19 0 11 24 0 101 0 2 0 0
4:45 PM 9 12 0 0 28 20 0 8 17 0 94 0 0 0 0
4:50 PM 11 8 0 0 27 16 0 5 21 0 88 0 3 0 0
4:55 PM 10 15 0 0 23 10 0 3 28 2 89 0 0 0 0
5:00 PM 12 7 0 0 27 12 1 10 26 0 94 0 2 0 0
5:05 PM 16 14 0 0 24 21 0 12 26 0 113 0 1 0 0
5:10 PM 14 7 0 0 28 20 0 11 19 0 99 0 2 0 0
5:15 PM 10 16 0 0 23 20 0 13 34 0 116 0 3 0 0
5:20 PM 8 10 0 0 30 12 0 3 24 0 87 0 0 0 0
5:25 PM 7 9 0 0 28 13 0 4 25 0 86 0 1 0 0
5:30 PM 12 8 0 0 29 19 0 9 26 0 103 0 5 0 0
5:35 PM 10 5 0 0 30 14 0 5 25 0 89 0 1 0 0
5:40 PM 7 10 0 0 36 17 0 4 18 1 92 0 3 0 0
5:45 PM 10 9 0 0 30 17 0 7 14 0 87 0 1 0 0
5:50 PM 11 6 0 0 20 8 0 6 14 0 65 0 0 0 0
5:55 PM 14 8 0 0 35 10 0 7 23 0 97 0 1 0 0

Total 
Survey

249 247 0 0 688 386 2 194 575 3 2,339 0 32 4 0

Wednesday, September 16, 2015
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval Crosswalk
Time L R Bikes Bikes T R Bikes L T Bikes Total North South East West

4:00 PM 29 32 0 0 87 55 1 28 76 0 307 0 4 4 0
4:15 PM 31 36 0 0 103 49 0 27 90 0 336 0 1 0 0
4:30 PM 28 35 0 0 80 53 0 32 69 0 297 0 4 0 0
4:45 PM 30 35 0 0 78 46 0 16 66 2 271 0 3 0 0
5:00 PM 42 28 0 0 79 53 1 33 71 0 306 0 5 0 0
5:15 PM 25 35 0 0 81 45 0 20 83 0 289 0 4 0 0
5:30 PM 29 23 0 0 95 50 0 18 69 1 284 0 9 0 0
5:45 PM 35 23 0 0 85 35 0 20 51 0 249 0 2 0 0

Total 
Survey

249 247 0 0 688 386 2 194 575 3 2,339 0 32 4 0

Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Total Crosswalk

In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes In Out Total Bikes North South East West
Volume 267 309 576 0 0 0 0 0 553 427 980 1 402 486 888 2 1,222 0 11 3 0

%HV 4.5% 0.0% 4.0% 2.7% 3.7%
PHF 0.90 0.00 0.88 0.86 0.91

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Total

L R T R L T
Volume 128 139 347 206 103 299 1,222

%HV 2.3% NA 6.5% NA NA NA NA 4.0% 3.9% 2.9% 2.7% NA 3.7%
PHF 0.84 0.94 0.84 0.89 0.78 0.83 0.91

Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound Pedestrians
Start NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval Crosswalk
Time L R Bikes Bikes T R Bikes L T Bikes Total North South East West

4:00 PM 118 138 0 0 348 203 1 103 301 2 1,211 0 12 4 0
4:15 PM 131 134 0 0 340 201 1 108 296 2 1,210 0 13 0 0
4:30 PM 125 133 0 0 318 197 1 101 289 2 1,163 0 16 0 0
4:45 PM 126 121 0 0 333 194 1 87 289 3 1,150 0 21 0 0
5:00 PM 131 109 0 0 340 183 1 91 274 1 1,128 0 20 0 0
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Heavy Vehicle Summary

NE 207th Ave & NE Sandy Blvd

4:00 PM   to   6:00 PM

Heavy Vehicle   5-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval
Time L R Total Total T R Total L T Total Total

4:00 PM 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 3
4:05 PM 2 0 2 0 2 1 3 0 2 2 7
4:10 PM 0 1 1 0 1 2 3 0 0 0 4
4:15 PM 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 2
4:20 PM 2 0 2 0 2 1 3 0 1 1 6
4:25 PM 0 0 0 0 2 1 3 0 0 0 3
4:30 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2
4:35 PM 0 0 0 0 3 1 4 0 0 0 4
4:40 PM 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
4:45 PM 0 1 1 0 0 2 2 1 0 1 4
4:50 PM 0 0 0 0 1 0 1 1 1 2 3
4:55 PM 1 3 4 0 5 0 5 0 4 4 13
5:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:05 PM 0 2 2 0 0 1 1 0 0 0 3
5:10 PM 2 1 3 0 0 0 0 1 0 1 4
5:15 PM 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 3
5:20 PM 0 1 1 0 1 0 1 0 1 1 3
5:25 PM 0 1 1 0 1 1 2 0 1 1 4
5:30 PM 1 2 3 0 0 0 0 0 1 1 4
5:35 PM 2 1 3 0 1 1 2 0 1 1 6
5:40 PM 1 0 1 0 1 1 2 0 1 1 4
5:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
5:50 PM 0 1 1 0 1 0 1 1 1 2 4
5:55 PM 1 0 1 0 1 3 4 0 0 0 5

Total 
Survey

14 16 30 0 23 15 38 5 20 25 93

Wednesday, September 16, 2015
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Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Clay Carney
(503) 833-2740

Heavy Vehicle   15-Minute Interval Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval Northbound Southbound Eastbound Westbound
Start NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd Interval
Time L R Total Total T R Total L T Total Total

4:00 PM 3 1 4 0 4 3 7 0 3 3 14
4:15 PM 2 1 3 0 4 2 6 1 1 2 11
4:30 PM 0 1 1 0 3 1 4 0 2 2 7
4:45 PM 1 4 5 0 6 2 8 2 5 7 20
5:00 PM 2 3 5 0 0 1 1 1 0 1 7
5:15 PM 1 2 3 0 2 1 3 0 4 4 10
5:30 PM 4 3 7 0 2 2 4 0 3 3 14
5:45 PM 1 1 2 0 2 3 5 1 2 3 10

Total 
Survey

14 16 30 0 23 15 38 5 20 25 93

Heavy Vehicle   Peak Hour Summary
4:10 PM   to   5:10 PM

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd

In Out Total In Out Total In Out Total In Out Total
Volume 12 11 23 0 0 0 22 11 33 11 23 34 45

PHF 0.50 0.00 0.69 0.39 0.56

Northbound Southbound Eastbound Westbound
NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd NE Sandy Blvd

L R Total Total T R Total L T Total
Volume 3 9 12 0 14 8 22 3 8 11 45

PHF 0.38 0.45 0.50 0.00 0.58 0.67 0.69 0.38 0.40 0.39 0.56

Heavy Vehicle   Rolling Hour Summary
4:00 PM   to   6:00 PM

Interval
Start Interval
Time L R Total Total T R Total L T Total Total

4:00 PM 6 7 13 0 17 8 25 3 11 14 52
4:15 PM 5 9 14 0 13 6 19 4 8 12 45
4:30 PM 4 10 14 0 11 5 16 3 11 14 44
4:45 PM 8 12 20 0 10 6 16 3 12 15 51
5:00 PM 8 9 17 0 6 7 13 2 9 11 41

By 
Movement

Total

By 
Approach

NE 207th Ave NE 207th Ave NE Sandy Blvd
Northbound Southbound Eastbound

Total

NE Sandy Blvd
Westbound



     Peak Hour Summary

4:10 PM   to   5:10 PM
Wednesday, September 16, 2015
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Type of peak hour being reported: Intersection Peak Method for determining peak hour: Total Entering Volume

Report generated on 3/18/2011 9:22 AM SOURCE: Quality Counts, LLC (http://www.qualitycounts.net)

LOCATION: Fairview Pkwy -- I-84 EB Ramps QC JOB #: 10589104
CITY/STATE: Gresham, OR DATE: 3/8/2011

15-Min Count
Period

Beginning At

Fairview Pkwy
(Northbound)

Fairview Pkwy
(Southbound)

I-84 EB Ramps
(Eastbound)

I-84 EB Ramps
(Westbound)

Total
Hourly
TotalsLeft Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U

4:00 PM 0 143 4 0 9 71 0 0 40 3 227 0 0 0 0 0 497
4:15 PM 0 144 4 0 5 42 0 0 29 3 240 0 0 0 0 0 467
4:30 PM 0 154 3 0 7 61 0 0 37 2 270 0 0 0 0 0 534
4:45 PM 0 154 5 0 13 40 0 0 40 0 271 0 0 0 0 0 523 2021
5:00 PM 0 157 9 0 11 49 0 0 39 0 270 0 0 0 0 0 535 2059
5:15 PM 0 160 6 0 9 52 0 0 28 1 290 0 0 0 0 0 546 2138
5:30 PM 0 156 2 0 8 56 0 0 43 2 271 0 0 0 0 0 538 2142
5:45 PM 0 115 7 0 4 48 0 0 38 1 238 0 0 0 0 0 451 2070

Peak 15-Min Northbound Southbound Eastbound Westbound
Total

Flowrates Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U
All Vehicles 0 640 24 0 36 208 0 0 112 4 1160 0 0 0 0 0 2184

Heavy Trucks 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 12
Pedestrians 0 0 4 0 4

Bicycles 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Railroad

Stopped Buses
Comments: Weather:3/3/11-AM=Rain, Mid=Rain, PM=Overcast. 3/8/11-PM=Cloudy. 3/9/11-AM=Cloudy, Mid=Rain, PM=Rain. 3/10/11-PM=Cloudy. 

Peak-Hour: 4:45 PM -- 5:45 PM
Peak 15-Min: 5:15 PM -- 5:30 PM

0 627 22

411970

150

3

1102 0

0

0

649

238

1255

0

777

1299

66

0

0.98 0.00

0.98

0.78

0.98

0.0 1.0 0.0

2.40.00.0

1.3

0.0

0.8 0.0

0.0

0.0

0.9

0.4

0.9

0.0

1.0

0.7

1.5

0.0

0

0

2 0

0 1 0

010

0

0

0 0

0

0
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Type of peak hour being reported: Intersection Peak Method for determining peak hour: Total Entering Volume

Report generated on 3/18/2011 9:22 AM SOURCE: Quality Counts, LLC (http://www.qualitycounts.net)

LOCATION: Fairview Ave -- Glisan St QC JOB #: 10589107
CITY/STATE: Gresham, OR DATE: 3/3/2011

15-Min Count
Period

Beginning At

Fairview Ave
(Northbound)

Fairview Ave
(Southbound)

Glisan St
(Eastbound)

Glisan St
(Westbound)

Total
Hourly
TotalsLeft Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U

4:00 PM 123 101 44 0 34 105 23 0 24 129 186 0 69 109 11 0 958
4:15 PM 107 122 44 0 19 109 6 0 32 146 197 0 70 108 24 0 984
4:30 PM 115 129 41 0 33 135 18 0 17 124 172 0 52 95 21 0 952
4:45 PM 113 91 48 0 26 141 8 0 25 134 162 0 57 109 25 0 939 3833
5:00 PM 147 111 43 0 16 135 14 0 24 120 159 0 54 87 21 0 931 3806
5:15 PM 131 122 44 0 19 114 14 0 27 161 201 0 68 95 17 0 1013 3835
5:30 PM 112 120 38 0 28 153 17 0 18 92 164 0 61 87 25 0 915 3798
5:45 PM 109 92 48 0 22 100 8 0 20 120 172 0 54 115 26 0 886 3745

Peak 15-Min Northbound Southbound Eastbound Westbound
Total

Flowrates Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U
All Vehicles 524 488 176 0 76 456 56 0 108 644 804 0 272 380 68 0 4052

Heavy Trucks 0 4 0 0 0 0 0 12 12 0 8 0 36
Pedestrians 0 0 0 0 0

Bicycles 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Railroad

Stopped Buses
Comments: Weather:3/3/11-AM=Rain, Mid=Rain, PM=Overcast. 3/8/11-PM=Cloudy. 3/9/11-AM=Cloudy, Mid=Rain, PM=Rain. 3/10/11-PM=Cloudy. 

Peak-Hour: 4:30 PM -- 5:30 PM
Peak 15-Min: 5:15 PM -- 5:30 PM

506 453 176

9452554

93

539

694 231

386

84

1135

673

1326
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809

946
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0.95

0.4 1.1 1.1

0.00.81.9

0.0

1.5

0.9 0.0

3.1
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0.7

1.1

1.7
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1.2

1.6

0

0

1 0

0 0 0
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0
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0
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Type of peak hour being reported: Intersection Peak Method for determining peak hour: Total Entering Volume

Report generated on 3/18/2011 9:22 AM SOURCE: Quality Counts, LLC (http://www.qualitycounts.net)

LOCATION: Fairview Pkwy -- Halsey St QC JOB #: 10589105
CITY/STATE: Gresham, OR DATE: 3/3/2011

15-Min Count
Period

Beginning At

Fairview Pkwy
(Northbound)

Fairview Pkwy
(Southbound)

Halsey St
(Eastbound)

Halsey St
(Westbound)

Total
Hourly
TotalsLeft Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U

4:00 PM 12 119 9 0 48 215 8 0 14 85 17 0 11 90 45 0 673
4:15 PM 11 109 20 0 61 223 9 0 12 70 41 0 10 69 32 0 667
4:30 PM 16 94 17 0 55 193 11 0 7 81 29 0 12 55 35 0 605

 

4:45 PM 24 107 12 0 61 182 14 0 10 82 34 0 14 76 38 0 654 2599
5:00 PM 19 109 12 0 56 198 18 0 11 96 38 0 10 74 40 0 681 2607

 5:15 PM 21 117 7 0 83 226 15 0 3 76 42 0 6 62 31 0 689 2629
5:30 PM 15 121 13 0 48 192 12 0 4 86 36 0 9 70 26 0 632 2656
5:45 PM 29 94 15 0 56 170 17 0 16 70 33 0 3 63 35 0 601 2603

Peak 15-Min Northbound Southbound Eastbound Westbound
Total

Flowrates Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U
All Vehicles 84 468 28 0 332 904 60 0 12 304 168 0 24 248 124 0 2756

Heavy Trucks 0 8 0 0 8 0 0 4 0 0 0 0 20
Pedestrians 8 12 0 0 20

Bicycles 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Railroad

Stopped Buses

Comments: Weather:3/3/11-AM=Rain, Mid=Rain, PM=Overcast. 3/8/11-PM=Cloudy. 3/9/11-AM=Cloudy, Mid=Rain, PM=Rain. 3/10/11-PM=Cloudy. 

Peak-Hour: 4:45 PM -- 5:45 PM
Peak 15-Min: 5:15 PM -- 5:30 PM

79 454 44
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Type of peak hour being reported: Intersection Peak Method for determining peak hour: Total Entering Volume

Report generated on 3/18/2011 9:22 AM SOURCE: Quality Counts, LLC (http://www.qualitycounts.net)

LOCATION: Fairview Pkwy -- Glisan St QC JOB #: 10589106
CITY/STATE: Gresham, OR DATE: 3/3/2011

15-Min Count
Period

Beginning At

Fairview Pkwy
(Northbound)

Fairview Pkwy
(Southbound)

Glisan St
(Eastbound)

Glisan St
(Westbound)

Total
Hourly
TotalsLeft Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U

4:00 PM 0 0 0 0 209 0 36 0 17 103 0 0 0 147 121 0 633
4:15 PM 0 0 0 0 216 0 39 0 24 146 0 0 0 96 122 0 643

 

4:30 PM 0 0 0 0 204 0 38 0 17 118 0 0 0 130 101 0 608
4:45 PM 0 0 0 0 201 0 31 0 19 106 0 0 0 104 128 0 589 2473
5:00 PM 0 0 0 0 206 0 45 0 19 129 0 0 0 108 125 0 632 2472

 5:15 PM 0 0 0 0 225 0 35 0 14 142 0 0 0 95 136 0 647 2476
5:30 PM 0 0 0 0 200 0 41 0 14 98 0 0 0 97 125 0 575 2443
5:45 PM 0 0 0 0 184 0 24 0 21 115 0 0 0 109 111 0 564 2418

Peak 15-Min Northbound Southbound Eastbound Westbound
Total

Flowrates Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U Left Thru Right U
All Vehicles 0 0 0 0 900 0 140 0 56 568 0 0 0 380 544 0 2588

Heavy Trucks 0 0 0 8 0 0 0 8 0 0 4 16 36
Pedestrians 0 0 0 0 0

Bicycles 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Railroad

Stopped Buses

Comments: Weather:3/3/11-AM=Rain, Mid=Rain, PM=Overcast. 3/8/11-PM=Cloudy. 3/9/11-AM=Cloudy, Mid=Rain, PM=Rain. 3/10/11-PM=Cloudy. 

Peak-Hour: 4:30 PM -- 5:30 PM
Peak 15-Min: 5:15 PM -- 5:30 PM

0 0 0
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0
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HCM 2010 TWSC PM Design Hour
1: Fairview Avenue (223rd) & Marine Drive (Eastbound) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
10/16/2015 Page 1

Intersection
Intersection Delay, s/veh 7.3
 
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Vol, veh/h 0 0 0 93 1 5 126 30 0 0 41 15
Conflicting Peds, #/hr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sign Control Free Free Free Stop Stop Stop Free Free Free Free Free Free
RT Channelized - - None - - None - - None - - None
Storage Length - - - - - - - - - - - -
Veh in Median Storage, # - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Grade, % - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Peak Hour Factor 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86
Heavy Vehicles, % 0 0 0 8 0 0 7 11 0 0 2 0
Mvmt Flow 0 0 0 108 1 6 147 35 0 0 48 17
 
Major/Minor Minor1 Major1 Major2
Conflicting Flow All 384 393 35 65 0 0 35 0 0
             Stage 1 328 328 - - - - - - -
             Stage 2 56 65 - - - - - - -
Follow-up Headway 4 4 3 2 - - 2 - -
Pot Capacity-1 Maneuver 607 546 1044 1506 - - 1589 - -
             Stage 1 717 651 - - - - - - -
             Stage 2 951 845 - - - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 546 # 0 1044 1506 - - 1589 - -
Mov Capacity-2 Maneuver 546 # 0 - - - - - - -
             Stage 1 645 # 0 - - - - - - -
             Stage 2 951 # 0 - - - - - - -
 
Approach WB NB SB
HCM Control Delay, s 13 6 0
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT NBR WBLn1 SBL SBT SBR
Capacity (veh/h) 1506 - - 560 1589 - -
HCM Lane V/C Ratio 0.097 - - 0.206 - - -
HCM Control Delay (s) 7.648 0 - 13.1 0 - -
HCM Lane LOS A A B A
HCM 95th %tile Q(veh) 0.323 - - 0.766 0 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM 2010 TWSC PM Design Hour
2: Fairview Avenue (223rd) & Marine Drive (Westbound) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
10/16/2015 Page 2

Intersection
Intersection Delay, s/veh 5.1
 
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Vol, veh/h 10 1 254 0 0 0 0 146 53 7 127 0
Conflicting Peds, #/hr 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
Sign Control Stop Stop Stop Free Free Free Free Free Free Free Free Free
RT Channelized - - None - - None - - None - - None
Storage Length - - - - - - - - - - - -
Veh in Median Storage, # - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Grade, % - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Peak Hour Factor 87 87 87 87 87 87 87 87 87 87 87 87
Heavy Vehicles, % 0 0 1 0 0 0 0 9 22 0 5 0
Mvmt Flow 11 1 292 0 0 0 0 168 61 8 146 0
 
Major/Minor Minor2 Major1 Major2
Conflicting Flow All 360 391 148 146 0 0 229 0 0
             Stage 1 162 162 - - - - - - -
             Stage 2 198 229 - - - - - - -
Follow-up Headway 4 4 3 2 - - 2 - -
Pot Capacity-1 Maneuver 643 548 901 1448 - - 1351 - -
             Stage 1 872 768 - - - - - - -
             Stage 2 840 718 - - - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 639 # 0 899 1446 - - 1349 - -
Mov Capacity-2 Maneuver 639 # 0 - - - - - - -
             Stage 1 867 # 0 - - - - - - -
             Stage 2 840 # 0 - - - - - - -
 
Approach EB NB SB
HCM Control Delay, s 11 0 0
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT NBR EBLn1 SBL SBT SBR
Capacity (veh/h) 1446 - - 885 1349 - -
HCM Lane V/C Ratio - - - 0.344 0.006 - -
HCM Control Delay (s) 0 - - 11.2 7.685 0 -
HCM Lane LOS A B A A
HCM 95th %tile Q(veh) 0 - - 1.542 0.018 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM 2010 TWSC PM Design Hour
3: Fairview Avenue (223rd) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
10/16/2015 Page 3

Intersection
Intersection Delay, s/veh 2.3
 
Movement EBL EBR NBL NBT SBT SBR
Vol, veh/h 10 73 107 239 457 19
Conflicting Peds, #/hr 0 0 1 0 0 1
Sign Control Stop Stop Free Free Free Free
RT Channelized - None - None - None
Storage Length 80 0 - - - -
Veh in Median Storage, # 0 - - 0 0 -
Grade, % 0 - - 0 0 -
Peak Hour Factor 89 89 89 89 89 89
Heavy Vehicles, % 0 1 0 11 3 0
Mvmt Flow 11 82 120 269 513 21
 
Major/Minor Minor2 Major1 Major2
Conflicting Flow All 1033 525 535 0 - 0
             Stage 1 524 - - - - -
             Stage 2 509 - - - - -
Follow-up Headway 4 3 2 - - -
Pot Capacity-1 Maneuver 260 554 1043 - - -
             Stage 1 598 - - - - -
             Stage 2 608 - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 225 554 1042 - - -
Mov Capacity-2 Maneuver 225 - - - - -
             Stage 1 598 - - - - -
             Stage 2 526 - - - - -
 
Approach EB NB SB
HCM Control Delay, s 14 3 0
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT EBLn1 EBLn2 SBT SBR
Capacity (veh/h) 1042 - 225 554 - -
HCM Lane V/C Ratio 0.115 - 0.05 0.148 - -
HCM Control Delay (s) 8.905 0 21.8 12.6 - -
HCM Lane LOS A A C B
HCM 95th %tile Q(veh) 0.39 - 0.157 0.517 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM Signalized Intersection Capacity Analysis PM Design Hour
4: Fairview Avenue (223rd) & Sandy Boulevard Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
10/16/2015 Page 4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations
Volume (vph) 104 193 167 74 164 54 135 203 70 61 379 131
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 1.00 0.97 1.00 0.99 1.00 1.00 1.00 1.00 0.99
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 1.00 0.85 1.00 0.96 1.00 1.00 0.85 1.00 0.96
Flt Protected 0.95 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (prot) 1641 1845 1559 1752 1714 1770 1792 1524 1770 1784
Flt Permitted 0.95 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (perm) 1641 1845 1559 1752 1714 1770 1792 1524 1770 1784
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 113 210 182 80 178 59 147 221 76 66 412 142
RTOR Reduction (vph) 0 0 140 0 11 0 0 0 41 0 9 0
Lane Group Flow (vph) 113 210 42 80 226 0 147 221 35 66 545 0
Confl. Peds. (#/hr) 2 2 2 2
Confl. Bikes (#/hr) 1 4 1
Heavy Vehicles (%) 10% 3% 1% 3% 6% 6% 2% 6% 6% 2% 2% 1%
Turn Type Prot NA Perm Prot NA Prot NA Perm Prot NA
Protected Phases 7 4 3 8 5 2 1 6
Permitted Phases 4 2
Actuated Green, G (s) 11.8 22.0 22.0 8.3 18.5 12.8 41.5 41.5 7.6 36.3
Effective Green, g (s) 11.8 22.0 22.0 8.3 18.5 12.8 41.5 41.5 7.6 36.3
Actuated g/C Ratio 0.12 0.23 0.23 0.09 0.19 0.13 0.44 0.44 0.08 0.38
Clearance Time (s) 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lane Grp Cap (vph) 202 425 359 152 332 237 779 662 141 678
v/s Ratio Prot c0.07 0.11 0.05 c0.13 c0.08 0.12 0.04 c0.31
v/s Ratio Perm 0.03 0.02
v/c Ratio 0.56 0.49 0.12 0.53 0.68 0.62 0.28 0.05 0.47 0.80
Uniform Delay, d1 39.4 31.9 29.0 41.7 35.7 39.0 17.4 15.6 42.0 26.4
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 3.3 0.9 0.1 3.3 5.5 5.0 0.9 0.2 2.4 9.8
Delay (s) 42.7 32.8 29.2 44.9 41.2 44.0 18.3 15.7 44.4 36.1
Level of Service D C C D D D B B D D
Approach Delay (s) 33.7 42.1 26.4 37.0
Approach LOS C D C D
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 34.5 HCM 2000 Level of Service C
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.71
Actuated Cycle Length (s) 95.4 Sum of lost time (s) 16.0
Intersection Capacity Utilization 68.1% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group



HCM Signalized Intersection Capacity Analysis PM Design Hour
5: Fairview Parkway (207th) & Sandy Boulevard Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
10/16/2015 Page 6

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations
Volume (vph) 357 212 106 308 132 143
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 5.0 5.0 3.0 5.0 5.0 5.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 0.97 1.00 1.00 1.00 1.00
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 0.85 1.00 1.00 1.00 0.85
Flt Protected 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (prot) 1827 1506 1750 1845 1770 1524
Flt Permitted 1.00 1.00 0.37 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (perm) 1827 1506 682 1845 1770 1524
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91 0.91 0.91 0.91 0.91
Adj. Flow (vph) 392 233 116 338 145 157
RTOR Reduction (vph) 0 121 0 0 0 121
Lane Group Flow (vph) 392 112 116 338 145 36
Confl. Peds. (#/hr) 11 11 3
Confl. Bikes (#/hr) 1
Heavy Vehicles (%) 4% 4% 3% 3% 2% 6%
Turn Type NA Perm pm+pt NA NA Prot
Protected Phases 2 1 6 8 8
Permitted Phases 2 6
Actuated Green, G (s) 17.1 17.1 25.4 25.4 10.7 10.7
Effective Green, g (s) 17.1 17.1 25.4 25.4 10.7 10.7
Actuated g/C Ratio 0.37 0.37 0.55 0.55 0.23 0.23
Clearance Time (s) 5.0 5.0 3.0 5.0 5.0 5.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lane Grp Cap (vph) 677 558 498 1016 410 353
v/s Ratio Prot c0.21 0.03 c0.18 c0.08 0.02
v/s Ratio Perm 0.07 0.10
v/c Ratio 0.58 0.20 0.23 0.33 0.35 0.10
Uniform Delay, d1 11.6 9.9 5.4 5.7 14.8 13.9
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 1.2 0.2 0.2 0.2 0.5 0.1
Delay (s) 12.8 10.0 5.7 5.9 15.3 14.1
Level of Service B B A A B B
Approach Delay (s) 11.8 5.8 14.7
Approach LOS B A B
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 10.5 HCM 2000 Level of Service B
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.47
Actuated Cycle Length (s) 46.1 Sum of lost time (s) 13.0
Intersection Capacity Utilization 46.1% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group



HCM 2010 TWSC PM Future
1: Fairview Avenue (223rd) & Marine Drive (Westbound) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
11/13/2015 Page 1

Intersection
Intersection Delay, s/veh 12
 
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Vol, veh/h 0 0 0 120 1 20 300 110 0 0 95 60
Conflicting Peds, #/hr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sign Control Free Free Free Stop Stop Stop Free Free Free Free Free Free
RT Channelized - - None - - None - - None - - None
Storage Length - - - - - 20 - - - - - -
Veh in Median Storage, # - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Grade, % - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Peak Hour Factor 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Heavy Vehicles, % 0 0 0 8 0 0 7 11 0 0 2 0
Mvmt Flow 0 0 0 133 1 22 333 122 0 0 106 67
 
Major/Minor Minor1 Major1 Major2
Conflicting Flow All 928 961 122 172 0 0 122 0 0
             Stage 1 789 789 - - - - - - -
             Stage 2 139 172 - - - - - - -
Follow-up Headway 4 4 3 2 - - 2 - -
Pot Capacity-1 Maneuver 290 258 935 1375 - - 1478 - -
             Stage 1 437 405 - - - - - - -
             Stage 2 873 760 - - - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 215 # 0 935 1375 - - 1478 - -
Mov Capacity-2 Maneuver 215 # 0 - - - - - - -
             Stage 1 323 # 0 - - - - - - -
             Stage 2 873 # 0 - - - - - - -
 
Approach WB NB SB
HCM Control Delay, s 42 6 0
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT NBR WBLn1 WBLn2 SBL SBT SBR
Capacity (veh/h) 1375 - - 224 935 1478 - -
HCM Lane V/C Ratio 0.242 - - 0.633 0.016 - - -
HCM Control Delay (s) 8.454 0 - 45.3 8.9 0 - -
HCM Lane LOS A A E A A
HCM 95th %tile Q(veh) 0.953 - - 3.785 0.048 0 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM 2010 TWSC PM Future
2: Fairview Avenue (223rd) & Marine Drive (Eastbound) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
11/13/2015 Page 2

Intersection
Intersection Delay, s/veh 5.1
 
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Vol, veh/h 45 1 385 0 0 0 0 365 75 35 180 0
Conflicting Peds, #/hr 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
Sign Control Stop Stop Stop Free Free Free Free Free Free Free Free Free
RT Channelized - - None - - None - - None - - None
Storage Length - - 20 - - - - - - - - -
Veh in Median Storage, # - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Grade, % - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Peak Hour Factor 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Heavy Vehicles, % 0 0 1 0 0 0 0 9 22 0 5 0
Mvmt Flow 50 1 428 0 0 0 0 406 83 39 200 0
 
Major/Minor Minor2 Major1 Major2
Conflicting Flow All 725 767 202 200 0 0 489 0 0
             Stage 1 278 278 - - - - - - -
             Stage 2 447 489 - - - - - - -
Follow-up Headway 4 4 3 2 - - 2 - -
Pot Capacity-1 Maneuver 395 335 841 1384 - - 1085 - -
             Stage 1 774 684 - - - - - - -
             Stage 2 649 553 - - - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 379 # 0 840 1382 - - 1083 - -
Mov Capacity-2 Maneuver 379 # 0 - - - - - - -
             Stage 1 742 # 0 - - - - - - -
             Stage 2 649 # 0 - - - - - - -
 
Approach EB NB SB
HCM Control Delay, s 12 0 1
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT NBR EBLn1 EBLn2 SBL SBT SBR
Capacity (veh/h) 1382 - - 638 840 1083 - -
HCM Lane V/C Ratio - - - 0.304 0.34 0.036 - -
HCM Control Delay (s) 0 - - 13.1 11.5 8.448 0 -
HCM Lane LOS A B B A A
HCM 95th %tile Q(veh) 0 - - 1.279 1.509 0.112 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM 2010 TWSC PM Future
3: Fairview Avenue (223rd) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
11/13/2015 Page 3

Intersection
Intersection Delay, s/veh 2
 
Movement EBL EBR NBL NBT SBT SBR
Vol, veh/h 10 75 110 475 640 25
Conflicting Peds, #/hr 0 0 1 0 0 1
Sign Control Stop Stop Free Free Free Free
RT Channelized - None - None - None
Storage Length 80 0 - - - -
Veh in Median Storage, # 0 - - 0 0 -
Grade, % 0 - - 0 0 -
Peak Hour Factor 90 90 90 90 90 90
Heavy Vehicles, % 0 1 0 11 3 0
Mvmt Flow 11 83 122 528 711 28
 
Major/Minor Minor2 Major1 Major2
Conflicting Flow All 1497 726 739 0 - 0
             Stage 1 725 - - - - -
             Stage 2 772 - - - - -
Follow-up Headway 4 3 2 - - -
Pot Capacity-1 Maneuver 136 426 876 - - -
             Stage 1 483 - - - - -
             Stage 2 459 - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 109 426 875 - - -
Mov Capacity-2 Maneuver 109 - - - - -
             Stage 1 483 - - - - -
             Stage 2 369 - - - - -
 
Approach EB NB SB
HCM Control Delay, s 19 2 0
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT EBLn1 EBLn2 SBT SBR
Capacity (veh/h) 875 - 109 426 - -
HCM Lane V/C Ratio 0.14 - 0.102 0.196 - -
HCM Control Delay (s) 9.781 0 41.7 15.5 - -
HCM Lane LOS A A E C
HCM 95th %tile Q(veh) 0.485 - 0.332 0.718 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM Signalized Intersection Capacity Analysis PM Future
4: Fairview Avenue (223rd) & Sandy Boulevard Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
11/13/2015 Page 4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations
Volume (vph) 110 220 210 130 205 85 210 405 140 75 535 145
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 1.00 0.98 1.00 0.99 1.00 1.00 1.00 1.00 0.99
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 1.00 0.85 1.00 0.96 1.00 1.00 0.85 1.00 0.97
Flt Protected 0.95 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (prot) 1641 1845 1560 1751 1701 1770 1792 1524 1770 1798
Flt Permitted 0.35 1.00 1.00 0.43 1.00 0.10 1.00 1.00 0.41 1.00
Satd. Flow (perm) 599 1845 1560 788 1701 192 1792 1524 761 1798
Peak-hour factor, PHF 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Adj. Flow (vph) 122 244 233 144 228 94 233 450 156 83 594 161
RTOR Reduction (vph) 0 0 178 0 18 0 0 0 52 0 10 0
Lane Group Flow (vph) 122 244 55 144 304 0 233 450 104 83 745 0
Confl. Peds. (#/hr) 2 2 2 2
Confl. Bikes (#/hr) 1 4 1
Heavy Vehicles (%) 10% 3% 1% 3% 6% 6% 2% 6% 6% 2% 2% 1%
Turn Type pm+pt NA Perm pm+pt NA pm+pt NA Perm pm+pt NA
Protected Phases 7 4 3 8 5 2 1 6
Permitted Phases 4 4 8 2 2 6
Actuated Green, G (s) 23.5 19.6 19.6 25.7 20.7 45.9 39.0 39.0 39.8 35.9
Effective Green, g (s) 23.5 19.6 19.6 25.7 20.7 45.9 39.0 39.0 39.8 35.9
Actuated g/C Ratio 0.28 0.23 0.23 0.31 0.25 0.55 0.47 0.47 0.48 0.43
Clearance Time (s) 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0 3.0 5.0 5.0 3.0 5.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lane Grp Cap (vph) 217 433 366 300 421 237 836 711 409 773
v/s Ratio Prot c0.03 0.13 c0.03 c0.18 c0.08 0.25 0.01 0.41
v/s Ratio Perm 0.13 0.04 0.12 c0.46 0.07 0.09
v/c Ratio 0.56 0.56 0.15 0.48 0.72 0.98 0.54 0.15 0.20 0.96
Uniform Delay, d1 24.9 28.2 25.3 22.2 28.8 21.2 15.8 12.7 12.3 23.2
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 3.3 1.7 0.2 1.2 6.0 53.4 2.5 0.4 0.2 24.6
Delay (s) 28.2 29.9 25.5 23.4 34.8 74.6 18.3 13.2 12.5 47.8
Level of Service C C C C C E B B B D
Approach Delay (s) 27.8 31.3 33.0 44.3
Approach LOS C C C D
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 35.0 HCM 2000 Level of Service D
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.92
Actuated Cycle Length (s) 83.5 Sum of lost time (s) 16.0
Intersection Capacity Utilization 85.7% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group



HCM Signalized Intersection Capacity Analysis PM Future
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DKS Associates Synchro 8 Report
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Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations
Volume (vph) 430 420 155 405 170 165
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 5.0 5.0 3.0 5.0 5.0 5.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 0.97 1.00 1.00 1.00 1.00
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 0.85 1.00 1.00 1.00 0.85
Flt Protected 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (prot) 1827 1503 1750 1845 1770 1524
Flt Permitted 1.00 1.00 0.30 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (perm) 1827 1503 560 1845 1770 1524
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91 0.91 0.91 0.91 0.91
Adj. Flow (vph) 473 462 170 445 187 181
RTOR Reduction (vph) 0 187 0 0 0 141
Lane Group Flow (vph) 473 275 170 445 187 40
Confl. Peds. (#/hr) 11 11 3
Confl. Bikes (#/hr) 1
Heavy Vehicles (%) 4% 4% 3% 3% 2% 6%
Turn Type NA Perm pm+pt NA NA Prot
Protected Phases 2 1 6 8 8
Permitted Phases 2 6
Actuated Green, G (s) 22.9 22.9 33.9 33.9 12.4 12.4
Effective Green, g (s) 22.9 22.9 33.9 33.9 12.4 12.4
Actuated g/C Ratio 0.41 0.41 0.60 0.60 0.22 0.22
Clearance Time (s) 5.0 5.0 3.0 5.0 5.0 5.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lane Grp Cap (vph) 743 611 506 1110 389 335
v/s Ratio Prot c0.26 0.05 c0.24 c0.11 0.03
v/s Ratio Perm 0.18 0.15
v/c Ratio 0.64 0.45 0.34 0.40 0.48 0.12
Uniform Delay, d1 13.4 12.1 6.0 5.9 19.1 17.6
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 1.8 0.5 0.4 0.2 0.9 0.2
Delay (s) 15.2 12.7 6.4 6.1 20.1 17.7
Level of Service B B A A C B
Approach Delay (s) 13.9 6.2 18.9
Approach LOS B A B
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 12.4 HCM 2000 Level of Service B
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.55
Actuated Cycle Length (s) 56.3 Sum of lost time (s) 13.0
Intersection Capacity Utilization 53.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Count 1/12/2016

2015 (30 HV Balanced) Approach Volumes
Northbound Southbound Eastbound Westbound South LegNorth LegNorth LegSouth LegWest Leg East Leg OEast Leg West Leg 

Turn Volumes NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBR WBL WBT WBR NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
Study Intersections
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 126       30         -       -     41         15         -       -       -       93         1           5            156 35 57 134 0 0 99 142
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) -       146       53         7         127       -       10         1           254       -       -       -        199 157 134 381 266 61 0 0
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 107       239       -       -     457       19         10         -       73         -       -       -        346 249 476 530 83 0 0 126
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 135       203       70         61       379       131       104       193       167       74         164       54          408 361 571 620 464 323 291 430
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 132       -       143       -     -       -       -       357       212       106       308       -        275 0 0 318 570 501 414 440

Post-Frater-Fairview_Print Version.xlsm DKS Associates



2010 Base PM Model (1-hour) Approach Volumes
Northbound Southbound Eastbound Westbound South Le North LegNorth LegSouth Le West LegEast Leg East Leg West Leg

Turn Volumes NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBR WBL WBT WBR NB_IN NB_OUTSB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
Study Intersections comment
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 56           56           56 0 0 56 0 0 56 56
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 15           110         15 0 0 110 110 15 0 0
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 183         199         183 183 199 199 0 0 0 0
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 181         96           9             17           148         34           67           18           44           38           29           19           286 182 199 230 129 44 86 244
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 130         133         78           144         196         62           263 0 0 340 222 211 258 192



2040 Base PM Model (1-hour) Approach Volumes
Northbound Southbound Eastbound Westbound South LeNorth Le North Le South LeWest LegEast Leg East Leg West Leg

NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBR WBL WBT WBR NB_IN NB_OUTSB_IN SB_OUTEB_IN EB_OUTWB_IN WB_OUT
Study Intersections comment
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 385         -          -          -          -          -          -          -          -          171         -          -          385 0 0 171 0 0 171 385
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) -          -          51           -          -          -          -          -          312         -          -          -          51 0 0 312 312 51 0 0
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way -          546         -          -          522         -          -          -          -          -          -          -          546 546 522 522 0 0 0 0
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 326         434         92           50           441         31           49           55           130         148         82           63           852 546 522 719 234 197 293 439
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 240         -          93           -          -          -          -          197         475         257         203         -          333 0 0 732 672 290 460 443



Model Growth 1/12/2016

Model Growth (Future - Base) Approach Link - Model Growth (Future - Base)
Northbound Southbound Eastbound Westbound South Leg InNorth Leg OuNorth Leg In South Leg O West Leg In East Leg Ou East Leg In West Leg Ou

N/S E/W NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBRWBLWBTWBR NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
Study Intersections
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 0 219 0 0 0 0 0 0 0 0 77 0 0 219 0 0 77 0 0 77 219
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 0 0 0 24 0 0 0 0 0 135 0 0 0 24 0 0 135 135 24 0 0
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 0 0 242 0 0 215 0 0 0 0 0 0 0 242 242 215 215 0 0 0 0
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 0 97 225 55 22 195 -2 -12 25 57 73 35 29 377 243 215 326 70 102 138 130
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 0 73 0 -27 0 0 0 0 79 221 41 94 0 47 0 0 261 300 53 135 167

Growth Increment 0.666666667 20 years TSP growth
Count/30 HV Year 2015 30 years model growth
Base Model 2010
Future Model 2040
Horizon Year 2035

Post-Frater-Fairview_Print Version.xlsm DKS Associates



Forecasted Link Growth - Method Comparison/Selection
Difference Method  (Count + Model Growth) Annual Change

Study Intersections # NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 375 35 57 211 0 0 176 361 4% 0% 0% 2% 0% 0% 3% 5%
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 223 157 134 516 400 85 0 0 1% 0% 0% 1% 2% 2% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 588 491 691 746 83 0 0 126 3% 3% 2% 2% 0% 0% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 785 603 786 946 534 425 429 560 3% 2% 2% 2% 1% 1% 2% 1%
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 322 0 0 580 870 553 549 607 1% 0% 0% 3% 2% 0% 1% 2%

sample calc:=Count!X5+('Future Growth Diff'!X5)'

Annual Change
South Leg InNorth Leg ONorth Leg InSouth Leg OWest Leg In East Leg OuEast Leg In West Leg Out South Leg InNorth Leg ONorth Leg InSouth Leg OWest Leg In East Leg OuEast Leg In West Leg Ou

Study Intersections # NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 765 35 57 317 0 0 234 699 8% 0% 0% 4% 0% 0% 4% 8%
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 517 157 134 848 591 158 0 0 5% 0% 0% 4% 4% 5% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 804 579 991 1104 83 0 0 126 4% 4% 4% 4% 0% 0% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 946 841 1188 1499 715 1073 759 658 4% 4% 4% 4% 2% 6% 5% 2%
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 324 0 0 563 1339 626 630 823 1% 0% 0% 3% 4% 1% 2% 3%

sample calc:=IF('Future Growth Diff'!X5=0,Count!X5,Count!X5*(1+('Future Growth Diff'!X5/'Base Model'!X5)))'
Method Comparison (ABS ((GM - DM) / DM)) Selected Method
South Leg InNorth Leg ONorth Leg InSouth Leg OWest Leg In East Leg OuEast Leg In West Leg Out South Leg InNorth Leg ONorth Leg InSouth Leg OWest Leg In East Leg OuEast Leg In West Leg Ou

NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 104% 0% 0% 51% 33% 93% DM AVE AVE DM N/A N/A DM DM
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 132% 0% 0% 64% 48% 86% DM AVE AVE DM DM DM N/A N/A
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 37% 18% 43% 48% 0% 0% DM DM DM DM AVE N/A N/A AVE
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 20% 39% 51% 58% 34% 152% 77% 18% DM DM DM DM DM DM DM DM
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 1% -3% 54% 13% 15% 36% AVE N/A N/A AVE DM DM DM DM

sample calc:=IF(E5=0,"",E38/E5-1)'
Selected Growth Growth Factor Check
South Leg InNorth Leg ONorth Leg InSouth Leg OWest Leg In East Leg OuEast Leg In West Leg Out South Leg InNorth Leg ONorth Leg InSouth Leg OWest Leg In East Leg OuEast Leg In West Leg Ou

NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 375 35 57 211 0 0 176 361 141% 0% 0% 57% 0% 0% 78% 154%
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 223 157 134 516 400 85 0 0 12% 0% 0% 35% 51% 39% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 588 491 691 746 83 0 0 126 70% 97% 45% 41% 0% 0% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 785 603 786 946 534 425 429 560 93% 67% 38% 53% 15% 32% 47% 30%
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 323 0 0 571 870 553 549 607 17% 0% 0% 79% 53% 11% 33% 38%

Link Adjustments (If needed) Growth Factor Check
NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT NB_IN NB_OUT SB_IN SB_OUT EB_IN EB_OUT WB_IN WB_OUT

NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 141% 0% 0% 57% 0% 0% 78% 154%
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 12% 0% 0% 35% 51% 39% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 70% 97% 45% 41% 0% 0% 0% 0%
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 93% 67% 38% 53% 15% 32% 47% 30%
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 17% 0% 0% 79% 53% 11% 33% 38%

Growth Method  (Count * Growth Ratio)                                                            
where Growth Ratio = [1+ Model Growth/Base Model]



Future Initial Volumes
Northbound Southbound Eastbound Westbound

N/S NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBR WBL WBT WBR
Study Intersections
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 341      31        -       -       38        20        -       -       -       170      2          4          
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) -       146      75        8          128      -       13        2          386      -       -       -       
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 110      477      -       -       674      18        13        -       71        -       -       -       
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 221      410      135      79        580      142      121      207      215      131      207      85        
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 188      -       135      -       -       -       -       432      420      156      406      -       



Adjustments Comment
Northbound Southbound Eastbound Westbound

N/S # NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBR WBL WBT WBR
Study Intersections

NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) -40 80 0 0 55 40 0 0 0 -50 5 15
North leg is not in model.  Add volume based on 
collector growth (existing x 3). Apply shift from WBL to 

NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) 0 220 0 25 50 0 30 5 0 0 0 0 Balance with WB ramp volumes above.
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 0 0 0 0 -35 5 -5 0 5 0 0 0 Balance SB/NB on 223rd
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd -10 -5 5 -5 -45 5 -10 15 -5 0 0 0 Balance SB/NB on 223rd
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd -20 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0



FINAL 1/12/2016

Final Future Volumes (Rounded)- 2035 PM Peak Hour  [No Build] 
Northbound Southbound Eastbound Westbound

NBL NBT NBR SBL SBT SBR EBL EBT EBR WBL WBT WBR
Study Intersections
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (WB) 300   110   -    -    95     60     -    -    -    120   5       20     
NE 223rd Ave & NE Marine Dr (EB) -    365   75     35     180   -    45     5       385   -    -    -    
NE 223rd Ave & NE Fairview Lake Way 110   475   -    -    640   25     10     -    75     -    -    -    
NE 223rd Ave & NE Sandy Blvd 210   405   140   75     535   145   110   220   210   130   205   85     
NE 207th Ave & NE Sandy Blvd 170   -    165   -    -    -    -    430   420   155   405   -    
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ODOT Collision Data 



General Data Street Names Collision Location Type Result Conditions Vehicle 1 Vehicle 2

Crash ID Crash Date 1st Street 2nd Street Dist Dir Impact 

Location

Road 

Character

Crash Type Collision Type Vehicle 

Count

Vehicle 

Occupants

Total 

Persons

Sev Fatalities 

(Peds)

Injuries 

(Peds)

Injuries 

(Cyclists)

Weather Road 

Surface

Light Event 1 Cause 1 Cause 2 Vehicle Type Vehicle 

Movement

From ‐ To Vehicle 

Action

Vehicle Type Vehicle 

Movement

From ‐ To Vehicle 

Action

1314826 1/2/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1315297 1/4/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 CN 2 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 SNOW SNOW DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE UNKNOWN STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1315432 1/4/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 INJ C 0 0 0 FOG SNOW DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE

1315461 1/15/2009 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      100 W 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAWN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1317263 1/27/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               E 10 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLOUDY SNOW DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1319016 1/27/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 E 4 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 SNOW SNOW DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1319051 2/19/2009 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 W 5 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DUSK DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR TURN‐R N to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1319808 2/24/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to S STOPPED

1320412 3/5/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to S STOPPED

1320735 3/10/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 20 SW 5 ALLEY    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE

1321478 3/19/2009 NE 223RD AVE                 BLUE LAKE RD                 25 SE 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST CURB TOO FAST FOR COND IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐L SE to S NONE

1321689 3/18/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                #####N 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R W to S EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1322360 3/26/2009 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                40 S 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH PHANTOM VEHICLE PSNGR CAR STRGHT N to S AVOIDING

1322706 3/30/2009 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 238TH DR C4               W 7 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1323079 4/2/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1323435 4/7/2009 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT W to E ENTR DWY

1323671 4/5/2009 NE HALSEY ST                 VILLAGE ST                   0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1324527 2/17/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 1 INTER    S‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R N to W NONE PSNGR CAR STOP N to S STP TURN

1325211 4/30/2009 FAIRVIEW/223RD AVE                                             UN 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1325815 4/13/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               E 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1327416 5/12/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 S 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR TURN‐R NW to S NONE

1327794 5/20/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               CN 3 INTER    S‐1TURN    TURN 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT MEDIAN BARRIER IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐R W to SE NONE SEMI TOW STRGHT W to E NONE

1328162 5/22/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 3 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to S STOPPED

1328242 5/24/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB              50 N 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST PERM SIGN/BARR OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1328288 5/9/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE MAIN ST                   150 N 7 ALLEY    S‐1TURN    REAR 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CURB CARELESS PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐R S to E ENTR DWY

1328344 2/14/2009 NE 223RD AVE                 NE MASON ST                  200 NW 7 STRGHT   OTH OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST GAME NO DEER/ELK OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT SE to NW AVOIDING

1328530 5/27/2009 NE 223RD AVE                 NE MASON ST                  50 SE 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE PSNGR CAR STOP SE to NW STOPPED

1330067 6/10/2009 NE 227TH AVE                 NE HALSEY ST                 150 N 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 4 4 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DARK‐ST LIG CURB TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1331274 6/18/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 3 INTER    S‐OTHER    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE

1331442 6/26/2009 NE GLISAN ST                 NE 202ND AVE                 300 E 7 STRGHT   S‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER TURN PSNGR CAR U‐TURN W to W NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1332938 7/22/2009 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1333118 7/25/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 4 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR UNKNOWN DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1333863 7/31/2009 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 4 STRGHT   S‐1STOP    REAR 4 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT INATTENTION FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E PREV COL PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1334346 8/5/2009 NE GLISAN ST                 NE 202ND AVE                 #####E 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ A 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT TREE/STUMP FATIGUE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1334449 8/11/2009 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1334505 8/11/2009 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 3 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE CARELESS SPEEDING PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1334553 8/13/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 600 N 8 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FATIGUE FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S SLOW DN

1336313 8/31/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP S to N STP/L TRN

1337259 9/15/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 CN 2 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE

1338101 7/31/2009 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 238TH DR C4               W 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG GUARDRAIL TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1339161 10/2/2009 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1339429 10/13/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 NE 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1339671 10/1/2009 NE HARRISON ST               NE 7TH ST                    200 NE 7 STRGHT   S‐STRGHT   PARK 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR 9 SW to NE PAR PARK PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1339852 10/11/2009 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      300 N 8 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 5 5 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1340579 10/12/2009 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      #####W 8 STRGHT   S‐1TURN    TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER OVERTAKE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L W to N EXIT DWY

1340643 10/17/2009 NE HARRISON ST               NE 7TH ST                    0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT VEH OBSCURE VIEW NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L NE to SE GO A/STOP PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1341398 8/26/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 SW 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST IRREGULAR PAVEMENT TOO FAST FOR COND IMPROPER TURN PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1341806 10/9/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1341829 11/4/2009 BLUE LAKE RD                 NE FAIRVIEW LAKE WY          0 E 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 3 3 INJ A 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST PHANTOM VEH PHANTOM VEHICLE PSNGR CAR STRGHT S to N AVOIDING

1342200 11/3/2009 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      500 N 8 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1342532 11/19/2009 COLUMBIA RIVER HY            WB EXTO 207TH AVE                 E 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST MEDIAN BARRIER OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1342772 11/5/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 500 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DUSK FOLLOW TOO CLOSE INATTENTION PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1343183 11/25/2009 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      50 W 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 7 7 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DUSK BLD OBSCURE VIEW CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1343226 11/19/2009 EB EF MARINE DR              NE 223RD AVE                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIGHTS PASSED STOP SIGN PSNGR CAR TURN‐R NW to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1343673 11/30/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 30 N 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DUSK FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1343701 11/10/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 CN 2 INTER    O‐STRGHT   SS‐M 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DUSK NO CODE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1344132 11/11/2009 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      150 W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1344194 12/5/2009 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 238TH DR C4               W 8 CURVE    S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 INJ C 0 0 0 FOG ICE DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1344465 12/7/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to S STOPPED

1344577 11/21/2009 EB EXTO 207TH AVE            NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1344624 12/13/2009 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 CN 1 INTER    S‐1TURN    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR ICE DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1344687 12/4/2009 EB ENFR 207TH AVE            NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1345582 12/17/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 S 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT TRAFFIC ISLAND CARELESS FATIGUE PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE

1345974 12/29/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 RAIN SNOW DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER TURN DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR U‐TURN W to W NONE

1346285 12/29/2009 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 PDO 0 0 0 SNOW ICE DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1346364 12/28/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 SNOW ICE DARK‐ST LIG SLIPPERY SURFACE FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1347252 10/18/2009 NE 204TH AVE                 NE FAIRVIEW LAKE WY          0 E 6 INTER    O‐1STOP    BACK 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER OVERTAKE PSNGR CAR BACK W to E NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1347381 12/23/2009 FAIRVIEW/223RD AVE           NE FAIRVIEW LAKE WY          0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE

1356794 1/24/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 S 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR WET DARK‐ST LIG TEMP SIGN/BARR RECKLESS TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1357345 2/24/2010 NE 4TH ST                    NE HARRISON ST               60 SE 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE PSNGR CAR STOP SE to NW STOPPED

1358595 1/19/2010 COLUMBIA RIVER HY            WB EXTO 207TH AVE                 E 5 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIG MEDIAN BARRIER TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1359413 1/30/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      WB ENFR 207TH AVE                 CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER TURN NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1359426 1/22/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      WB ENFR 207TH AVE                 CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER TURN NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1359798 2/15/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLOUDY WET DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1360075 2/13/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLOUDY WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1361066 3/5/2010 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           100 NE 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1361202 2/16/2010 WB ENFR 207TH AVE            NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           NE 3 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST MEDIAN BARRIER TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1361841 3/12/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to S STP TURN

1362719 3/21/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 5 5 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DUSK DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1363235 3/28/2010 NE 7TH ST                    NE HARRISON ST               80 NW 8 STRGHT   PRKD MV    SS‐O 2 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT CARELESS INATTENTION PSNGR CAR STRGHT NW to SE NONE PSNGR CAR PRKD‐P NW to SE PAR PARK

1363780 3/29/2010 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                200 S 7 ALLEY    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R W to S EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1363872 3/3/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ A 0 0 0 CLOUDY DRY DAWN IMPROPER TURN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R E to N NONE SEMI TOW TURN‐R E to N NONE

1364628 4/2/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAWN MEDIAN BARRIER NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1364798 4/4/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 4 4 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1364927 4/8/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 3 3 3 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAWN FORCED BY IMPACT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1364982 4/6/2010 NE HALSEY ST                 NE 227TH AVE                 100 NE 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 UNKNOWN DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1365010 4/6/2010 NE HALSEY ST                 VILLAGE ST                   0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE

1366621 4/26/2010 EB EF MARINE DR              NE 223RD AVE                 0 NW 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NW to SE NONE PSNGR CAR STOP NW to SE STOPPED

1366638 4/14/2010 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 238TH DR C4               W 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT GUARDRAIL PHANTOM VEHICLE PSNGR CAR STRGHT E to W AVOIDING

1366961 5/4/2010 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 2 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR TURN‐R E to N NONE PSNGR CAR STOP E to N STP TURN

1367732 4/23/2010 NE GLISAN ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           200 W 7 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1368449 5/16/2010 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 5 5 INJ B 0 0 0 CLOUDY SNOW DAYLIGHT CARELESS INATTENTION PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1368798 5/11/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT CARELESS PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1368879 5/20/2010 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 W 3 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 3 4 4 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E SLOW DN

1370089 5/26/2010 NE HALSEY ST                 NE 227TH AVE                 0 N 6 INTER    BIKE       TURN 1 4 6 INJ C 0 0 2 CLEAR DRY DAYLIGHT PSNGR ON PEDALCYCLE NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R N to SW GO A/STOP

1370124 5/26/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1370958 5/21/2010 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      125 E 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1371729 6/9/2010 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                #####S 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST CURB TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1371912 6/19/2010 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                100 S 7 STRGHT   PRKD MV    SS‐M 2 1 1 INJ B 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT SUBSEQ OVERTURN FATIGUE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR PRKD‐P N to S PAR PARK

1372678 6/25/2010 NE HALSEY ST                 NE 213TH AVE                 200 W 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1373624 7/8/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                100 S 8 ALLEY    S‐1STOP    REAR 2 5 5 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STP/L TRN

1373662 7/1/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ B 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS RECKLESS NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S GO A/STOP

1373710 7/10/2010 BLUE LAKE RD                 NE 223RD AVE                 0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1374715 7/26/2010 NE GLISAN ST                 NE MARKET DR                 200 W 7 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT ANML INTERFERED CARELESS INATTENTION PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1375292 7/29/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1375378 7/24/2010 NE 223RD AVE                 NE PARK LN                   350 N 8 STRGHT   O‐OTHER    BACK 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR BACK S to N NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1377934 8/6/2010 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           100 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PED INVOLVED FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1377952 8/8/2010 NE CEDAR ST                  NE 3RD ST                    100 SW 7 STRGHT   PRKD MV    SS‐O 2 1 1 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DAYLIGHT TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR PRKD‐P NE to SW PAR PARK

1377969 8/8/2010 NE SANDY BLVD                FAIRVIEW/223RD AVE           100 E 8 ALLEY    S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STP/L TRN

1377974 8/8/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 CN 2 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD IMPROPER TURN PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE

1378029 8/16/2010 NE SANDY BLVD                NE 205TH AVE                 0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1378218 8/19/2010 NE SANDY BLVD                FAIRVIEW/223RD AVE           500 E 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT CUT SLOPE/DITCH OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1378412 8/24/2010 COLUMBIA RIVER HY            WB EXTO 207TH AVE                 E 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W AVOIDING

1379087 8/31/2010 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               SE 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST GUARDRAIL TOO FAST FOR COND IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR TURN‐R W to SE NONE

1379484 8/19/2010 NE HALSEY ST                 NE 7TH ST                    100 NE 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE PSNGR CAR STOP SW to NE STOPPED

1379523 9/1/2010 NE CEDAR ST                  NE 6TH ST                    0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE PSNGR CAR STRGHT NW to SE NONE

1379539 9/1/2010 WB ENFR 207TH AVE            COLUMBIA RIVER HY                 NE 2 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE CARELESS TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE

1379826 9/6/2010 NE GLISAN ST                 NE 202ND AVE                 420 NE 7 STRGHT   NON‐COLL   NCOL 1 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT W to E AVOIDING

1379840 9/7/2010 NE 223RD AVE                 NE PARK LN                   20 S 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1380395 9/9/2010 NE BARR RD                   FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 1 INTER    O‐1TURN    TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE

1380475 9/10/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1380641 9/14/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 3 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT CARELESS DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1381141 9/17/2010 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE SEMI TOW STRGHT E to W NONE

1381543 7/13/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 100 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ A 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS MTRCYCLE STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1382588 9/19/2010 NE MARKET DR                 NE PARK LN                   75 SE 8 STRGHT   ANGL‐OTH   BACK 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR WET DUSK NO YIELD PSNGR CAR BACK NE to SE EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE

1383406 10/9/2010 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 E 6 INTER    O‐STRGHT   HEAD 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1383483 9/22/2010 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG MEDIAN BARRIER IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1383547 10/10/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT CARELESS DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1383592 10/10/2010 NE BARR RD                   FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1383679 10/5/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 100 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1384115 9/24/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 100 S 7 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1385440 10/25/2010 MARINE DR                    EB EF MARINE DR              #####E 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 8 8 INJ C 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIG SLIPPERY SURFACE FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1385512 10/9/2010 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT CURB TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1385763 10/30/2010 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1387250 11/8/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 200 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1387647 11/6/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 3 INTER    OTH NCOL 1 1 1 INJ B 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE

1388093 11/5/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE ARATA RD                  100 S 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DUSK FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1388547 11/19/2010 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      50 E 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1391083 12/13/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 100 N 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1391366 12/14/2010 MARINE DR                    EB EF MARINE DR              100 W 8 STRGHT   OTH NCOL 1 1 1 INJ C 0 0 0 SLEET SNOW DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND SEMI TOW STRGHT W to E NONE

1391522 12/15/2010 NE GLISAN ST                 NE MARKET DR                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR WET DUSK NO YIELD PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE

1392407 2/4/2010 NE BRAMBLE WAY               NE 223RD AVE                 0 W 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 UNKNOWN WET DARK‐NO ST WALL IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE

1392595 1/1/2010 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB ENFR 207TH AVE            250 S 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST TREE/STUMP RECKLESS PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1393586 2/19/2010 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           30 SW 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST TREE/STUMP OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE

1394545 3/25/2010 NE HALSEY ST                 VILLAGE ST                   0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 3 6 6 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FORCED BY IMPACT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE

1395010 4/11/2010 FAIRVIEW/223RD AVE           NE BARR RD                   20 N 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 UNKNOWN DRY DAYLIGHT GUY WIRE RECKLESS PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1395506 4/30/2010 EB EF MARINE DR              NE 223RD AVE                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT NW to SE NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1396000 5/14/2010 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 3 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1396711 12/20/2010 MARINE DR                    BLUE LAKE RD                 #####E 8 STRGHT   S‐1TURN    REAR 3 4 4 PDO 0 0 0 RAIN WET DUSK FENCE/BUILDING CARELESS IMPROPER TURN PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR U‐TURN E to E NONE

1397425 12/31/2010 NE MARKET DR                 VILLAGE ST                   100 W 7 ALLEY    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR ICE DUSK NO YIELD PSNGR CAR STRGHT N to S EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1397470 12/27/2010 NE GLISAN ST                 NE 219TH AVE                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE

1400483 1/3/2011 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           30 NE 5 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE OTH BUS STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1400731 1/11/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE HALSEY ST                 100 S 8 STRGHT   O‐STRGHT   HEAD 2 2 2 INJ C 0 0 0 SNOW ICE DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE CARELESS TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1400767 1/11/2011 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 5 INTER    PRKD MV    TURN 2 1 1 PDO 0 0 0 UNKNOWN ICE DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR PRKD‐I W to E PAR PARK

1400937 1/7/2011 NE GLISAN ST                 NE MARKET DR                 0 W 6 INTER    ANGL‐STP   TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE PSNGR CAR STOP W to E STP/L TRN

1401974 1/11/2011 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 N 6 INTER    ANGL‐STP   ANGL 2 2 2 INJ C 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DARK‐NO ST LIGHTS TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1402729 2/4/2011 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DARK‐NO ST PED INVOLVED FOLLOW TOO CLOSE UNKNOWN STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1403532 2/11/2011 NE BRIDGE ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PED INVOLVED FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1404640 1/11/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      LEG FROM 207TH AVE                SE 3 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR ICE DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE PSNGR CAR STOP SE to NW STOPPED

1405462 1/17/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAWN CARELESS DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT S to N NONE SEMI TOW STRGHT W to E NONE

1405486 2/22/2011 NE HALSEY ST                 NE 213TH AVE                 500 E 8 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLOUDY WET DARK‐NO ST REFER OTHER ACDT TOO FAST FOR COND FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1406070 2/3/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 238TH DR C4               W 9 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 3 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W SLOW DN

1406361 1/7/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1407773 1/13/2011 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 4 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT MEDIAN BARRIER FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE UNKNOWN STRGHT W to E NONE

1408564 3/14/2011 NE GLISAN ST                 NE 202ND AVE                 400 E 7 ALLEY    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLOUDY WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STP/L TRN

1409698 3/11/2011 MARINE DR                    WB EX MARINE DR              0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1409949 3/19/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE ARATA RD                  625 S 8 ALLEY    S‐1TURN    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 UNKNOWN DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐R S to E ENTR DWY

1410183 3/20/2011 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                242 S 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L E to S EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1410586 3/26/2011 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      100 E 8 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1410937 3/27/2011 NE ARATA RD                  FAIRVIEW/223RD AVE           0 E 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR WET DARK‐NO ST TRAFFIC ISLAND TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R S to E NONE

1412122 4/11/2011 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 S 5 INTER    BIKE       TURN 1 1 2 INJ B 0 0 1 CLEAR DRY DAYLIGHT DROVE LEFT OF CENTER PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE

1412704 2/8/2011 218TH AVE                    NE FAIRVIEW LAKE WY          0 S 5 INTER    S‐1TURN    TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR 9 W to E PAR PARK PSNGR CAR TURN‐R W to S ENTR DWY

1412987 4/19/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                240 S 5 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1413161 4/20/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 S 6 INTER    S‐STRGHT   SS‐O 4 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT IMPROPER OVERTAKE PSNGR CAR STRGHT S to N PREV COL PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1413507 4/22/2011 BLUE LAKE RD                 MARINE DR                    0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAWN NO YIELD PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L SE to W GO A/STOP

1414895 5/3/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 E 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH PHANTOM VEHICLE PSNGR CAR STRGHT E to W AVOIDING

1415532 5/6/2011 COLUMBIA RIVER HY                                              UN 4 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE UNKNOWN STOP W to E STOPPED

1415877 5/10/2011 EB EF MARINE DR              NE 223RD AVE                 400 NW 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT TREE/STUMP FATIGUE PSNGR CAR STRGHT NW to SE NONE

1415906 5/11/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT CARELESS SPEEDING PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1415981 5/11/2011 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           100 SW 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L SE to SW EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1416212 5/14/2011 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1416233 5/15/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 300 E 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1416422 5/15/2011 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      #####W 7 ALLEY    O‐1TURN    TURN 2 5 5 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L W to N ENTR DWY PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1416945 5/21/2011 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 N 6 INTER    S‐1STOP    SS‐O 4 7 7 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT N to S PREV COL PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1418862 6/6/2011 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      500 E 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST CURB CARELESS PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR PRKD‐P E to W PAR PARK

1419307 6/9/2011 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 4 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1419354 6/9/2011 NE SANDY BLVD                NE 230TH AVE                 780 E 7 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1419458 6/10/2011 LEG FROM 207TH AVE           NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           N 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT TRAFFIC ISLAND IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐R SE to N NONE

1419510 6/11/2011 NE HALSEY ST                 NE 213TH AVE                 300 E 8 STRGHT   O‐STRGHT   SS‐M 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAWN CARELESS FATIGUE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1420485 5/29/2011 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               E 1 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG IMPACT CUSHION IMPROPER LANE CHANGE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1420502 5/29/2011 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                #####S 8 STRGHT   O‐1STOP    BACK 2 3 3 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR BACK S to N NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1420535 6/18/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 3 INTER    FIX OBJ    FIX 2 3 3 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT MEDIAN BARRIER CARELESS TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W PREV COL

1420543 6/18/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 9 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLOUDY WET DAYLIGHT GUARDRAIL TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1421286 6/2/2011 LEG FROM 207TH AVE           EB ENFR 207TH AVE                 CN 4 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR TURN‐R S to NE NONE PSNGR CAR STOP S to NE STP TURN

1422020 4/16/2011 ARBOR CREST DR               LARKSPUR LN                  0 CN 2 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W AVOIDING

1422028 5/23/2011 NE HALSEY ST                 NE MARKET DR                 0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CURB NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1422166 7/4/2011 NE SANDY BLVD                NE 205TH AVE                 0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 7 7 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1422635 7/8/2011 NE SANDY BLVD                NE 230TH AVE                 770 E 7 STRGHT   PED        PED 1 3 4 INJ B 0 1 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NON‐MOTORIST ‐ ILLEGALLY IN RDWY PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1422657 7/8/2011 MARINE DR                    EB EF MARINE DR              #####E 7 STRGHT   O‐STRGHT   OTH 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT LOAD SHIFTED LOAD LOST OR SHIFTED PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1422822 7/8/2011 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 E 6 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT MEDIAN BARRIER IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1423664 7/24/2011 NE 223RD AVE                 NE PARK LN                   200 S 7 STRGHT   BIKE       ANGL 1 4 5 INJ C 0 0 1 CLEAR DRY DAYLIGHT NON‐MOTORIST ‐ ILLEGALLY IN RDWY PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1423928 7/17/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 6 6 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1424323 8/1/2011 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 3 8 8 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT CARELESS DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT E to W PREV COL

1425093 8/8/2011 NE HALSEY ST                 NE 227TH AVE                 0 N 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST SLIDE/ROCKS RECKLESS IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐R NE to NW NONE

1425773 8/11/2011 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      100 W 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1426087 7/25/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 125 N 8 STRGHT   O‐1TURN    TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR U‐TURN N to N NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1426187 7/23/2011 BLUE LAKE RD                 MARINE DR                    0 SE 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 6 6 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE PSNGR CAR STOP SE to NW STP/L TRN

1427716 8/21/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1428979 9/8/2011 WB EXTO 207TH AVE            NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L E to S GO A/STOP PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1429075 9/9/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                35 S 5 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT S to N SLOW DN

1429154 9/10/2011 NE SANDY BLVD                NE 205TH AVE                 50 E 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1430425 9/17/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 1 CURVE    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1430485 9/16/2011 NE MAIN ST                   NE 5TH ST                    100 SW 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG TREE/STUMP CARELESS FATIGUE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1431213 9/19/2011 NE HALSEY ST                 NE 7TH ST                    0 CN 1 INTER    BIKE       TURN 1 1 2 INJ C 0 0 1 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1431763 9/29/2011 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 3 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1432521 10/6/2011 NE BRIDGE ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1432721 8/23/2011 NE 7TH ST                    NE HARRISON ST               141 SE 8 ALLEY    PRKD MV    SS‐O 2 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS PSNGR CAR BACK NE to SE EXIT DWY PSNGR CAR PRKD‐P SE to NW PAR PARK

1432732 8/23/2011 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1432919 9/16/2011 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 W 3 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1433095 10/3/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 100 N 8 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1433122 10/11/2011 MARINE DR                    EB EF MARINE DR              #####SE 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE INATTENTION PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE

1433151 10/2/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1434044 10/10/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 6 STRGHT   ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1434603 8/24/2011 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1435262 10/29/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                40 S 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1435322 10/24/2011 NE GLISAN ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           100 W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DUSK FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1435450 10/29/2011 NE INTERLACHEN LN            NE FAIRVIEW LAKE WY          0 N 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ B 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIG CUT SLOPE/DITCH FATIGUE PASSED STOP SIGN PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1435498 10/29/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 N 6 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1435516 10/30/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB EXTO 207TH AVE                 W 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1435830 10/30/2011 WB ENFR 207TH AVE            COLUMBIA RIVER HY                 NE 1 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE

1435904 11/1/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1436261 11/5/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1436269 11/5/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 SW 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1436665 11/4/2011 NE MARKET DR                 NE PARK LN                   350 NW 7 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR 9 SE to NW PAR PARK PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE

1436763 11/9/2011 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1437121 11/11/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE ARATA RD                  50 S 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 5 5 INJ B 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE TRUCK STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1437489 11/20/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT INATTENTION PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1439649 12/5/2011 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 2 2 2 PDO 0 0 0 FOG ICE DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE SPEEDING CARELESS PSNGR CAR STRGHT E to W PREV COL PSNGR CAR STRGHT E to W PREV COL

1439678 12/6/2011 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 SE 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR ICE DARK‐ST LIG SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R W to SE NONE

1440167 11/21/2011 NE HALSEY ST                 NE 227TH AVE                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAWN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to NE NONE OTH BUS STRGHT W to E NONE

1440169 11/21/2011 NE SANDY BLVD                NE 230TH AVE                 400 E 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT INATTENTION FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1440548 12/17/2011 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 3 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST FENCE/BUILDING NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N PREV COL PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1442245 12/24/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 W 6 INTER    O‐1STOP    BACK 2 5 5 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR BACK E to W NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1442376 12/29/2011 EB EXTO 207TH AVE            NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           W 4 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT GUARDRAIL FATIGUE PSNGR CAR STRGHT W to E PREV COL PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1442736 11/24/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                50 N 5 ALLEY    O‐1TURN    TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 UNKNOWN WET DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E ENTR DWY

1443071 11/18/2011 VILLAGE ST                   NE PARK LN                   100 N 8 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR 9 N to S PAR PARK

1443422 12/5/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 #####N 8 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 FOG ICE DAWN SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1443429 12/5/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 300 N 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 FOG ICE DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1445113 12/25/2011 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1445201 12/24/2011 NE ARATA RD                  FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF CNTRL DEV NO YIELD PSNGR CAR STRGHT E to W GO A/STOP PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1445382 12/30/2011 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           30 W 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L SE to SW EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1450358 1/9/2012 NE HALSEY ST                 NE 7TH ST                    30 NE 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS INATTENTION PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1450979 1/15/2012 NE SANDY BLVD                NE 205TH AVE                 590 W 8 ALLEY    PED        PED 1 1 2 INJ C 0 1 0 UNKNOWN WET DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD NON‐MOTORIST ‐ NOT VISBL PSNGR CAR TURN‐R S to E STR ENTR

1452679 1/26/2012 NE ARATA RD                  WOOD VILLAGE BLVD            0 W 5 INTER    PED        PED 1 2 3 FAT 1 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD NON‐MOTORIST ‐ NOT VISBL PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1452820 1/26/2012 NE BARR RD                   FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 2 INTER    ANGL‐STP   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER TURN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L E to S EXIT DWY PSNGR CAR STOP S to W STP/L TRN

1452865 1/26/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STOP S to N STOPPED PSNGR CAR BACK N to S NONE

1452906 1/28/2012 NE SANDY BLVD                NE 230TH AVE                 0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG PED INVOLVED FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1453863 2/4/2012 NE BRAMBLE WAY               NE 223RD AVE                 0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 5 5 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1454162 2/6/2012 NE GLISAN ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           400 W 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG TIRE FAILURE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1455027 2/6/2012 NE MASON ST                  NE 223RD AVE                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1455810 2/21/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT PHANTOM VEH OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT W to E AVOIDING

1455873 2/23/2012 NE MAIN ST                   NE 7TH ST                    0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE PSNGR CAR TURN‐L SW to NW NONE

1456391 2/24/2012 NE SANDY BLVD                ARBOR CREST DR               50 E 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1456567 2/25/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1456580 2/25/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 NE 6 INTER    S‐1STOP    REAR 3 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT INATTENTION FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1458003 3/4/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 E 3 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST CUT SLOPE/DITCH CARELESS SPEEDING PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1458116 3/4/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 E 6 BRIDGE   PRKD MV    SS‐O 2 1 1 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DUSK CARELESS INATTENTION PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR PRKD‐P W to E PAR PARK

1458226 3/6/2012 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           40 NE 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1459440 3/15/2012 NE LINCOLN ST                NE 2ND ST                    70 SW 7 OPENAC   PRKD MV    SS‐O 3 2 2 PDO 0 0 0 CLOUDY WET DARK‐NO ST LIGHTS OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR 9 W to E PAR PARK PSNGR CAR PRKD‐P E to W PAR PARK

1459477 3/15/2012 NE GLISAN ST                 NE 202ND AVE                 835 E 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLOUDY WET DARK‐NO ST POLE‐UTILITY RECKLESS PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1459810 3/16/2012 NE SANDY BLVD                NE 206TH PL                  80 W 8 STRGHT   PED        PED 1 1 2 INJ B 0 1 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT NON‐MOTORIST ‐ ILLEGALLY IN RDWY PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1460143 3/17/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB EXTO 207TH AVE                 E 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DUSK SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND UNKNOWN STRGHT E to W NONE

1460321 3/3/2012 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1460391 3/20/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 5 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 3 3 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT MEDIAN BARRIER IMPROPER LANE CHANGE UNKNOWN STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1461447 3/23/2012 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      175 W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1462899 3/31/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAWN MEDIAN BARRIER TOO FAST FOR COND INATTENTION SEMI TOW STRGHT E to W NONE

1463209 4/10/2012 NE SANDY BLVD                FAIRVIEW/223RD AVE           300 W 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1466179 4/26/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   BACK 2 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAWN NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR BACK E to S EXIT DWY

1466267 4/27/2012 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 6 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER TURN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R SE to N NONE SEMI TOW TURN‐R SE to N NONE

1467517 5/4/2012 MARINE DR                    BLUE LAKE RD                 200 W 7 STRGHT   O‐STRGHT   SS‐M 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE CARELESS DROVE LEFT OF CENTER PSNGR CAR STRGHT W to E NONE OTH BUS STRGHT E to W NONE

1467661 5/1/2012 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      125 W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 5 5 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1468617 5/6/2012 NE 223RD AVE                 NE BRAMBLE WAY               125 S 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1469876 5/11/2012 NE SANDY BLVD                FAIRVIEW/223RD AVE           528 E 8 STRGHT   BIKE       REAR 1 1 2 INJ B 0 0 1 CLEAR DRY DAYLIGHT TOO FAST FOR COND NO YIELD PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1470010 5/18/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE MAIN ST                   0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R SW to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1471456 5/31/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 1 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT GUARDRAIL TIRE FAILURE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1471647 6/1/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 SE 6 INTER    OTH NCOL 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT SPEEDING IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐R W to SE NONE

1471681 6/1/2012 NE GLISAN ST                 NE MARKET DR                 0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1472364 6/8/2012 NE HALSEY ST                 NE MARKET DR                 30 E 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT TREE/STUMP OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1474065 6/21/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 E 4 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1474084 6/22/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 SW 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 RAIN WET DUSK SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1474218 6/22/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 100 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1474882 6/25/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1475547 6/17/2012 218TH AVE                    NE SKIDMORE ST               0 E 5 INTER    PRKD MV    TURN 2 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR WET DAYLIGHT RECKLESS IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR PRKD‐P W to E PAR PARK

1475875 7/6/2012 NE PARK LN                   NE MARKET DR                 145 NW 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT TREE/STUMP INATTENTION PSNGR CAR STRGHT NW to SE NONE

1475968 7/7/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 E 3 STRGHT   S‐STRGHT   REAR 4 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE UNKNOWN STRGHT W to E NONE

1476840 7/16/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      WB ENFR 207TH AVE                 N 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ A 0 0 0 CLOUDY DRY DARK‐NO ST CURB CARELESS DROVE LEFT OF CENTER PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1477002 7/19/2012 NE 223RD AVE                 NE BRAMBLE WAY               100 S 7 STRGHT   OTH NCOL 2 2 2 INJ B 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH FOLLOW TOO CLOSE MTRCYCLE STRGHT S to N AVOIDING PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1478004 7/29/2012 NE HALSEY ST                 NE 205TH AVE                 0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PED INVOLVED CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1478379 7/15/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 W 6 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAWN MEDIAN BARRIER CARELESS PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1478551 8/31/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE MAIN ST                   0 N 6 INTER    FIX OBJ    FIX 2 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT POLE‐UTILITY TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1479521 8/10/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1479909 8/12/2012 BLUE LAKE RD                 MARINE DR                    #####SE 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE PSNGR CAR STOP SE to NW STOPPED

1479996 8/13/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1480553 8/17/2012 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐R S to E NONE

1480930 5/28/2012 NE HALSEY ST                 NE 205TH AVE                 225 E 7 ALLEY    BIKE       ANGL 1 1 2 INJ B 0 0 1 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N EXIT DWY

1480942 8/22/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 100 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1481888 9/2/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 E 4 STRGHT   S‐STRGHT   OTH 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT LOAD SHIFTED OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1482381 9/6/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE HALSEY ST                 100 N 8 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1482758 8/10/2012 EB EXTO 207TH AVE            NE 207TH AV/FAIRVW PKWY           W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1483613 9/14/2012 MARINE DR                    BLUE LAKE RD                 #####E 7 STRGHT   ANIMAL     OTH 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG DEER OR ELK OTHER SEMI TOW STRGHT W to E NONE

1484812 9/25/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 1 INTER    S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PHANTOM VEH OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W AVOIDING PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1484877 9/26/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1485231 10/1/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 4 INTER    S‐1TURN    TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAWN IMPROPER TURN PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐R S to E NONE



1485323 10/2/2012 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      50 W 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1486693 10/11/2012 NE MARKET DR                 NE PARK LN                   50 E 6 ALLEY    S‐OTHER    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER TURN SEMI TOW TURN‐R N to W EXIT DWY PSNGR CAR TURN‐R N to W EXIT DWY

1487123 10/12/2012 NE SAN RAFAEL ST             NE 213TH AVE                 0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S GO A/STOP

1487127 10/12/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 W 6 INTER    PED        PED 1 1 2 INJ B 0 1 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD TRUCK STRGHT W to E NONE

1487573 10/12/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                50 S 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1487606 10/9/2012 NE BARR RD                   FAIRVIEW/223RD AVE           0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE UNKNOWN STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1487721 10/15/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLOUDY WET DAYLIGHT TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1491849 10/22/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 SW 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT MEDIAN BARRIER TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE

1492293 10/27/2012 COLUMBIA RIVER HY            WB EXTO 207TH AVE                 E 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT TIRE FAILURE OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1492467 10/24/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                325 S 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1492752 10/28/2012 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 E 6 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1493833 12/1/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      WB EXTO 207TH AVE                 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S GO A/STOP

1494884 10/26/2012 NE 205TH AVE                 NE SANDY BLVD                755 S 7 ALLEY    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR WET DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STP/L TRN

1495987 11/6/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 65 S 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1496030 11/5/2012 NE ARATA RD                  FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF CNTRL DEV PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE MTRCYCLE STRGHT S to N PASSING

1496126 11/9/2012 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      90 W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1496526 10/20/2012 WB ENFR 207TH AVE            SB ENTO I‐84 WB                   SW 5 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT GUARDRAIL TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1496989 10/26/2012 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1497318 11/25/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 795 SW 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L SE to SW EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1499052 12/22/2012 NE CEDAR ST                  NE 7TH ST                    0 NE 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIG POLE‐UTILITY FATIGUE PSNGR CAR STRGHT SE to NW NONE

1499083 11/20/2012 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      NE GLISAN ST                 240 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1499213 12/23/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE LINCOLN ST                0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1499339 12/25/2012 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 W 6 INTER    BIKE       TURN 1 3 4 INJ C 0 0 1 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE

1499580 12/31/2012 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 SNOW SNOW DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1502957 1/28/2013 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 207TH AVE                 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 3 5 5 INJ B 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FORCED BY IMPACT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐R NE to W NONE SEMI TOW STRGHT E to W PREV COL

1503593 2/2/2013 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      #####E 8 ALLEY    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E EXIT DWY PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1503614 2/3/2013 NE FAIRVIEW LAKE WY          BLUE HERON SHORES            385 N 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT POLE‐ST LIGHT RECKLESS SPEEDING PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1504124 2/2/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 CN 3 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE

1504222 2/15/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAWN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1504928 2/8/2013 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           300 E 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CURB RECKLESS SPEEDING PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1507420 3/3/2013 NE HALSEY ST                 NE 205TH AVE                 860 W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1507488 3/4/2013 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 CN 4 INTER    PED        PED 1 1 2 INJ C 0 1 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE

1507533 3/1/2013 NE 223RD AVE                 NE BRAMBLE WAY               100 S 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1507606 2/23/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      SB ENTO I‐84 WB                   CN 4 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS CARELESS NO YIELD PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1509479 3/21/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 CN 3 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAWN FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE TRUCK STOP SW to NE STP TURN

1509575 2/17/2013 NE 208TH PL                  NE HALSEY ST                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1509604 3/22/2013 BLUE LAKE RD                 MARINE DR                    0 CN 4 INTER    S‐1TURN    TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER TURN PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR U‐TURN W to W NONE

1510195 4/1/2013 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      85 E 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1510260 4/2/2013 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1511062 4/12/2013 NE SANDY BLVD                NE 205TH AVE                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1511495 4/17/2013 NE THOMPSON ST               NE 202ND AVE                 382 W 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DUSK CUT SLOPE/DITCH TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1511705 4/22/2013 NE HALSEY ST                 NE 205TH AVE                 0 E 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT TRAFFIC ISLAND FATIGUE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1512129 4/26/2013 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1512375 4/27/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 0 N 6 INTER    S‐1STOP    SS‐O 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1512397 4/5/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HARRISON ST               0 S 5 INTER    S‐1TURN    TURN 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT DROVE LEFT OF CENTER IMPROPER OVERTAKE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE

1512961 5/3/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 50 S 6 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1513078 4/20/2013 NE PARK LN                   NE 223RD AVE                 0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 2 2 PDO 0 0 0 UNKNOWN UNKNOWN UNKNOWN DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1513580 4/30/2013 COLUMBIA RIVER HY            WB ENFR 238TH DR C4               W 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1513617 5/12/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 3 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CUT SLOPE/DITCH FATIGUE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1513952 5/14/2013 NE HALSEY ST                 NE 7TH ST                    0 N 6 INTER    S‐OTHER    BACK 2 5 5 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR BACK S to N NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1514291 4/10/2013 NE CRESTVIEW DR              NE 206TH PL                  370 E 7 OPENAC   PED        PED 1 1 2 INJ B 0 1 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT NO YIELD NON‐MOTORIST ‐ NOT VISBL PSNGR CAR BACK S to N EXIT DWY

1514486 5/7/2013 NE HALSEY ST                 NE 227TH AVE                 60 E 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE PSNGR CAR STOP SW to NE STOPPED

1514494 5/17/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 W 3 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1514569 5/22/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 25 N 5 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1514618 5/22/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 W 5 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST LIGHTS IMPROPER LANE CHANGE UNKNOWN STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1515150 5/25/2013 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 4 INTER    S‐OTHER    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR TURN‐L N to E NONE

1515455 5/20/2013 NE HALSEY ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           100 SW 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1518449 6/23/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 S 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT SLIPPERY SURFACE TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE

1518451 6/23/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 S 5 INTER    PRKD MV    ANGL 2 1 2 INJ C 0 1 0 RAIN WET DAYLIGHT REFER OTHER ACDT TOO FAST FOR COND PSNGR CAR TURN‐R W to S NONE PSNGR CAR PRKD‐I N to S PAR PARK

1518683 6/24/2013 NE ARATA RD                  FAIRVIEW/223RD AVE           60 E 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1519587 6/19/2013 NE BARR RD                   FAIRVIEW/223RD AVE           0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE

1521126 7/12/2013 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      805 E 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1522423 7/22/2013 NE SANDY BLVD                NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      #####E 8 ALLEY    S‐1STOP    REAR 3 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1522496 7/23/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1522754 2/3/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT RECKLESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1523197 7/26/2013 NE SANDY BLVD                NE 230TH AVE                 0 CN 4 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 5 5 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT W to E NONE SEMI TOW TURN‐L N to E GO A/STOP

1524068 8/5/2013 NE BRAMBLE WAY               NE 223RD AVE                 0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 3 5 5 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N PREV COL PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1524187 8/5/2013 MARINE DR                    EB EF MARINE DR              #####W 8 STRGHT   OTH OBJ    FIX 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT LOAD SHIFTED LOAD LOST OR SHIFTED TRUCK STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1524445 8/6/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 238TH DR C1               W 3 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT MEDIAN BARRIER IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1525636 8/10/2013 NE HALSEY ST                 NE MARKET DR                 0 CN 3 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1525756 8/9/2013 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1526794 8/18/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1527375 8/22/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB ENFR 207TH AVE                 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT INATTENTION FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1528812 9/8/2013 NE 208TH PL                  NE HALSEY ST                 0 CN 3 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO YIELD UNKNOWN TURN‐L N to E NONE PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE

1529191 9/10/2013 NE SANDY BLVD                NE 230TH AVE                 700 W 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 1 1 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT CUT SLOPE/DITCH FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1529441 9/11/2013 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAWN FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1530545 9/18/2013 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 3 6 6 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT DISREGARD TRAF SIG PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STRGHT S to N PREV COL

1530635 9/19/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 SW 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE PSNGR CAR STOP SW to NE STOPPED

1531103 9/21/2013 WB ENFR 207TH AVE            COLUMBIA RIVER HY                 NE 3 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE

1531620 9/10/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      WB EXTO 207TH AVE                 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STP/L TRN

1531662 9/25/2013 NE HALSEY ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 1 INTER    ANGL‐OTH   ANGL 2 4 4 INJ B 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT N to S NONE TRUCK STRGHT E to W NONE

1532372 9/29/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 E 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 1 1 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST TRAFFIC ISLAND OTHR IMPROPER DRIVING PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1532517 10/1/2013 NE 223RD AVE                 NE BRAMBLE WAY               75 S 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 7 7 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DARK‐NO ST FORCED BY IMPACT RECKLESS PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1533096 10/3/2013 NE HALSEY ST                 VILLAGE ST                   0 CN 3 INTER    O‐1TURN    TURN 2 2 2 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT NO YIELD PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE

1533420 9/23/2013 WB ENFR 207TH AVE            SB ENTO I‐84 WB                   NE 5 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 2 2 PDO 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT GUARDRAIL TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT SW to NE NONE

1533799 10/5/2013 NE SANDY BLVD                NE 205TH AVE                 0 CN 2 INTER    ANGL‐OTH   TURN 2 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAWN NO YIELD PSNGR CAR TURN‐L S to W NONE PSNGR CAR TURN‐L E to S NONE

1535655 10/14/2013 WB EX MARINE DR              NE 223RD AVE                 125 SW 7 STRGHT   S‐STRGHT   SS‐O 2 2 2 INJ C 0 0 0 FOG WET DAWN IMPROPER LANE CHANGE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE

1535786 11/11/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 N 5 INTER    PRKD MV    TURN 2 2 3 INJ B 0 1 0 CLOUDY DRY DARK‐NO ST FORCED BY IMPACT SPEEDING IMPROPER TURN PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE PSNGR CAR PRKD‐P S to N PAR PARK

1536284 10/16/2013 NE HALSEY ST                 VILLAGE ST                   200 E 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 5 5 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT NO CODE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1538315 10/23/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 E 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR STOP E to W STOPPED

1538874 10/19/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE GLISAN ST                 0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 7 7 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STP/L TRN

1539371 10/28/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 75 S 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1541687 10/29/2013 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      EB EXTO 207TH AVE                 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 2 2 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1542813 11/5/2013 MARINE DR                    BLUE LAKE RD                 #####W 7 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 3 3 INJ B 0 0 0 RAIN WET DARK‐ST LIG CUT SLOPE/DITCH TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1543704 11/1/2013 WB EX MARINE DR              NE 223RD AVE                 200 SW 7 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 4 4 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DAWN FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT NE to SW NONE PSNGR CAR STOP NE to SW STOPPED

1543926 11/11/2013 NE GLISAN ST                 NE 202ND AVE                 #####E 8 CURVE    FIX OBJ    FIX 1 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐ST LIG UNK FIX OBJ TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1544097 11/11/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB ENFR 207TH AVE                 E 1 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ B 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT TREE/STUMP FATIGUE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1544125 11/12/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                0 N 6 INTER    S‐1STOP    REAR 3 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1545981 11/18/2013 NE GLISAN ST                 FAIRVIEW/223RD AVE           150 W 8 STRGHT   FIX OBJ    FIX 1 2 2 INJ B 0 0 0 RAIN WET DUSK MEDIAN BARRIER TOO FAST FOR COND PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1546056 11/18/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE SANDY BLVD                100 N 8 STRGHT   S‐1STOP    REAR 3 3 3 INJ C 0 0 0 RAIN WET DAYLIGHT FORCED BY IMPACT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT N to S NONE PSNGR CAR STOP N to S STOPPED

1547167 11/29/2013 NE HALSEY ST                 VILLAGE ST                   0 E 5 INTER    S‐1STOP    REAR 3 3 3 PDO 0 0 0 CLOUDY DRY DAYLIGHT FORCED BY IMPACT CARELESS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1547198 11/24/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 W 3 STRGHT   S‐1STOP    REAR 2 2 2 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STOPPED

1547603 12/4/2013 NE GLISAN ST                 NE 207TH AV/FAIRVW PKWY      0 CN 1 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 PDO 0 0 0 CLEAR DRY DAYLIGHT PASSED STOP SIGN PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE PSNGR CAR STRGHT E to W NONE

1547736 12/1/2013 COLUMBIA RIVER HY            EB EXTO 207TH AVE                 W 5 STRGHT   FIX OBJ    FIX 3 3 3 PDO 0 0 0 RAIN WET DARK‐NO ST SLIPPERY SURFACE NO CODE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STRGHT W to E NONE

1548703 12/19/2013 NE GLISAN ST                 NE MARKET DR                 0 CN 2 INTER    O‐1TURN    TURN 2 3 3 INJ C 0 0 0 CLEAR DRY DARK‐NO ST LIGHTS NO YIELD PSNGR CAR STRGHT E to W NONE PSNGR CAR TURN‐L W to N NONE

1548950 12/18/2013 FAIRVIEW/223RD AVE           NE HALSEY ST                 0 S 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 5 5 INJ C 0 0 0 CLOUDY WET DARK‐ST LIGHTS FOLLOW TOO CLOSE PSNGR CAR STRGHT S to N NONE PSNGR CAR STOP S to N STOPPED

1550242 12/25/2013 NE ARATA RD                  WOOD VILLAGE BLVD            0 N 5 INTER    FIX OBJ    FIX 1 2 2 PDO 0 0 0 FOG DRY DARK‐NO ST CURB INATTENTION PSNGR CAR TURN‐L S to W GO A/STOP

1550244 12/27/2013 NE BLOSSOM HILL RD`          NE SANDY BLVD                0 W 6 INTER    S‐1STOP    REAR 2 4 4 INJ C 0 0 0 FOG WET DUSK INATTENTION CARELESS PSNGR CAR STRGHT W to E NONE PSNGR CAR STOP W to E STP/L TRN



      

     

MEMORANDUM 

DATE:    May 11, 2016 

TO:     Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Mat Dolata and Jordin Ketelsen, DKS Associates 

 

SUBJECT:  TSP Solutions for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum summarizes the transportation system plan (TSP) improvement options for accommodating 

existing and future travel needs in Fairview. The following sections include a summary of the process used to 

develop and analyze the potential solutions for each travel mode and an initial prioritization of the solutions list 

based on the TSP evaluation criteria.  

Solutions Development Overview 
The key elements of the analysis methodology presented in this document are summarized below: 

 Identify Potential Tools: A general list of the “menu” of potential strategies to address the identified 

needs of the transportation system through 2035. 

 Develop a List of Initial Solutions: The list includes projects that were identified in prior plans as 

well as new solutions proposed to address the needs identified through the TSP update process.  

 Categorize Solutions: Solutions were grouped based on the type of project and how they fit within 

the strategies hierarchy described in the Regional Transportation Functional Plan (RTFP).  

 Evaluate Potential Solutions: Using criteria based on Fairview’s transportation goals and objectives, 

the solutions were evaluated to provide a basis for comparing the effectiveness of alternative 

solutions across different modes.  

 Prioritize Solutions List: An initial prioritization was performed based on forecasted revenue 

streams, the RTFP strategy hierarchy, and the evaluation of potential solutions.  

The solutions lists and initial prioritization should be considered preliminary and have not yet been fully vetted 

by the TSP advisory committees or the community. The prioritized list of solutions in the Draft TSP will be 

updated based on the feedback received. 
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Potential Tools to Address Needs 
A variety of potential improvements to address the needs of the transportation system through 2035 are listed 

in Table 1. These potential tools are organized by mode for improving walking, biking, transit, and driving in 

Fairview. Full descriptions and example images for each tool are included in the Appendix. 		

Table 1: Potential Tools to Address the Needs of the Transportation System 

Solution Tools   

Walking   Transit 

Crosswalks  Transit Stop Enhancements 

Pedestrian Refuge Islands  Construct Bus Pullouts 

Sidewalks and Sidewalk Infill  Move Bus Stops to Far Side of Traffic Signals 

Curb Extensions  Driving 

Rectangular Rapid Flashing Beacon (RRFB)  Construct Turn Lanes to Separate Turning Vehicles  

Streetscape Improvements  Modernization to Meet Design Standards 

Pedestrian Countdown Signals  Modify Intersection Approach Geometry 

Curb Ramp Retrofits  Signal Timing Enhancements 

Biking  Intelligent Transportation Systems (ITS) 

Bike Lanes  Restriction of Left Turns at Traffic Signals 

Bike Box  Restrict Turning Movements at Approaches 

Bike Box for Left‐turns at Signalized Intersections  Construct Non‐traversable Medians 

Share the Road Signage  Provide Alternate Access through Improved Local 
Street Connectivity Shared Lane Marking 

Bicycle Boulevard/Neighborhood Greenway  Move Approaches to Lower Volume Facilities 

Shared‐use paths*  Consolidate Multiple Approaches to Single 
Properties Wayfinding Signage and Pavement Markings 

Colored Bike Lanes  Create Shared Approaches to Properties using 
Easements or under Common Ownership Bicycle Detection at Signalized Intersections 

Bicycle Parking  Intersection or Roadway Capacity Enhancements 

*Shared use paths should be considered solutions for walking and biking 
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Initial Solutions List 
The initial solutions list was based on transportation projects and other solutions that have been previously 

identified in the following plans: 

 Fairview TSP 

 Metro Regional Transportation Plan 

 Multnomah County TSP 

 2015‐2018 Statewide Transportation 

Improvement Program (STIP) 

 East Metro Connections Plan (EMCP) 

 Metro Regional Trails and Greenways Plan 

 TriMet Transit Investment Priorities (2014‐2015) 

 TriMet Eastside Service Enhancement Plan 

 Gresham/Fairview Trail Master Plan 

 Columbia‐Cascade River District Plan 

 Sandy Boulevard Refinement Plan 

 Halsey Street Conceptual Design Project (2005) 

 
The projects and strategies identified in these plans were reviewed to determine how they address the needs 

identified in the Existing and Future Conditions Memorandum1. Most of the projects that applied to 

transportation needs in Fairview were carried forward to this TSP update. Projects that had already been 

constructed or were located outside of Fairview were not included in the initial list of TSP solutions. New 

solutions were also identified for TSP needs that were not fully addressed by previous plans as well input from 

community members to support achieving the TSP goals and objectives2. 

The locations of all projects included in the initial solutions list for motor vehicle, bicycle, and pedestrian modes, 

are displayed in Figure 1 through Figure 3, respectively. The full listing of the solutions is included in the 

Appendix as well as by category in Table 2 through Table 5.  

   

                                                            
1 Existing and Future Condition for Fairview TSP Update, DKS Associates, February 4, 2016. 
2 Project Goals, Objectives, and Evaluation Criteria for Fairview TSP Update, DKS Associates, September 2, 2015. 
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Solutions by Category 
The following section categorizes the list of initial solutions and identifies a framework for addressing motor 

vehicle mobility deficiencies. 

Complete Streets 

The projects shown in Table 2 are intended to construct multi‐modal roadway corridors that meet design 

standards and provide consistent connections for all modes.  The projects may provide many benefits (including 

increasing motor vehicle capacity) but their primary purpose for the Fairview TSP is to improve safety and 

provide consistent bicycle and pedestrian facilities. 

Table 2: Multi‐modal Roadway Improvements 

ID  Project  Improvement 

R1* 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Reconstruction (Fairview Creek to NE 
Halsey St.)  

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector standards with 2 travel 
lanes, center turn lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  Context 
sensitive design through area known as Old Town Fairview.  

R2* 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Improvements (Fairview Creek to 40‐mile 
loop/NE Marine Dr.)   

Improve NE 223rd Ave. to major collector standards including 2 
travel lanes, center turn lane/median, sidewalks, bicycle lanes; 
Replacement of RR bridge (Project R3) not included in this proposal.  

R5* 
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd 
Ave. to NE 238th Ave.)  

Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and bike lane 
enhancements. 

R7* 
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st 
Ave. to NE 230th Ave.) 

Reconstruct to minor arterial standards with bike lanes, sidewalks 
and drainage improvements utilizing recommendations from TGM 
grant. 

R8 
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th 
Ave. to NE 238th Ave.) 

Improvements to correct substandard conditions. 

R10* 
NE Glisan St. Improvements (NE 
201st/202nd Ave. ‐ Fairview Pkwy.) 

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street parking, four 
motor vehicle travel lanes and green street drainage. 

R13 
NE Marine Dr. at NE 223rd  Ave. 
Interchange Improvements 

Widen to accommodate freight traffic and provide bicycle and 
pedestrian facilities. 

R14* 
NE Marine Dr. Reconstruction 
(Interlochen to Troutdale frontage roads) 

Reconstruct to standards. 

R15 
NE 201st Avenue (NE Glisan St to NE 
Halsey St.) 

Improve to collector standards. 

R16* 
NE 201st Avenue (NE Halsey St. to NE 
Sandy Blvd.) 

Improve to collector standards. 

*Included in Metro RTP List of Financially Constrained Projects 
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Safety  

The projects in Table 3 are identified explicitly to address safety issues, beyond the roadway corridor design 

deficiencies outline in the previous section. The needs analysis found NE Sandy Boulevard, NE 223rd Avenue and 

NE Halsey Street to be safety issues due to the high rate of crashes.  Applying access management to the 

corridors and reconstructing these roadways to standards should result in improved safety along the corridors. If 

safety continues to be an issue, safety studies may be conducted to provide additional safety improvements. 

Table 3: Safety Solutions 

ID  Project  Improvement 

R9  NE Sandy Blvd. Access Management 
Implement an access management program to improve safety and 
access along NE Sandy Blvd. in Fairview. 

R12  NE Halsey St. Access Management 
Implement an access management program to improve safety and 
access along NE Halsey St. in Fairview. 

S1  NE Sandy Blvd. Safety Study 
Conduct a study to analyze the safety issues on NE Sandy Blvd. and 
identify improvements. 

S2  NE Halsey St. Safety Study 
Conduct a study to analyze the safety issues on NE Halsey St. and 
identify improvements. 

S3 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  Safety 
Study 

Conduct a study to analyze the safety issues on NE Fairview Ave. (NE 
223rd Ave.) south of I‐84 and identify improvements. 

S4  I‐84 Safety Study 
Conduct a study to analyze the safety issues on I‐84 near the NE 
Fairview Pkwy. interchange ramps and identify improvements. 

S5  NE 223rd Ave. Guardrail 
Construct approximately 500 feet of guardrail on the east side of 
223rd Ave. north of NE Sandy Blvd. 

 

Active Transportation 

Providing safe and convenient opportunities for community members to travel using active transportation 

modes not only encourages healthier transportation choices, but it can also reduce the driving demand at 

congested locations. The following section identifies bicycle, pedestrian, and transit solutions beyond the 

complete street connections identified in Table 4. A significant number of these active transportation projects 

are geared toward increasing non‐motor vehicle mode share for industrial areas (located north of I‐84 and east 

of NE 223rd Avenue) that were not forecasted to meet 2035 targets. 
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Table 4: Active Transportation Solutions 

ID  Project  Improvement 

R3* 
Reconstruct railroad crossing on NE 
Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I‐
84) 

Reconstruct railroad bridge to accommodate wider travel lanes, 
sidewalks, and bike lanes. 

R17* 
Reconstruct railroad crossing on NE 201st 
Ave. at  I‐84 

Reconstruct railroad bridge to accommodate active transportation 
modes. 

A1 
NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing 
Treatments 

Provide pedestrian crossings at locations recommended in the plan 
including at: NE 205th Ave., the bus stop between Fairview Pkwy. 
and NE Blossom Hill Rd. (mid‐block crossing), NE Arbor Crest Dr., NE 
230th Ave., and Eldeberry St. 

A2** 
Residential Sidewalk Infill Program 

Develop City program to fund completion of the sidewalk system for 
residential areas in Fairview. 

A3** 
Old Town Fairview Sidewalk Infill Program 

Develop City program to fund completion of the sidewalk system for 
Old Town Fairview. 

A4** 
Travel Options: Individualized Marketing 
Program 

Implement and/or support intensive outreach to targeted 
neighborhoods that encourages use of travel options through 
delivery of local travel options information and services to interested 
residents. 

A5 
Multi‐use Connection between NE Arata 
Rd. and NE Halsey St.) 

Complete multiuse gap to connect NE Arata Road and NE Halsey St 
between NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and Wood Village Blvd. 

A6  East Columbia Corridor Shuttle 
Establish a new community/jobs connector service in partnership 
with cities, counties, and employers to serve the employment area 
between I‐74, the Columbia River, and the Sandy River. 

A7  Line 21 
Establish a new service between NE 238th Avenue and Gresham 
Transit Center via NE 242nd Avenue and Hogan Road. 

A8  Line 25 

Establish a new service on NE Glisan Street to Cherry Park and NE 
257th Avenue as well as increase frequency and hours to better 
serve nearby Reynolds, High School and Mount Hood Community 
College. 

A9  Line 77 
Increase frequency of service to Wood Village, Troutdale, Gresham, 
and East Portland. 

A10  Line E 
Establish a new north/south service between Gresham Transit 
Center and Troutdale Reynolds Industrial Park. 

A11  NE Blue Lake Rd. Sidewalks 
Construct sidewalks between NE Marine Dr. and NE Fairview Ave. 
(NE 223rd Ave.) 

A12  Bridge St. Sidewalks 
Construct sidewalks between NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and 
east end of roadway. 

A13  NE 205th Ave. Sidewalks  Construct sidewalks between NE Halsey St. and NE Thompson St. 

A14  NE Thompson St. Sidewalks  Construct sidewalks between NE 201st Ave. and NE 205th Ave. 

A15  NE Blue Lake Rd. Bike Lanes 
Widen roadway to construct bike lanes east of Blue Lake Park 
entrance.  

A16  NE Halsey Street Pedestrian Crossing 
Provide pedestrian crossing between NE Village St. and NE Fairview 
Ave. (NE 223rd Ave). 
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ID  Project  Improvement 

A17 
NE Halsey St at NE 201st Ave Pedestrian 
Improvements 

Add pedestrian push buttons and improve curb ramps at 
intersections. 

A18  Salish Ponds Bike Path 
Construct multi‐use/bike path to connect between Reynolds Middle 
School and NE Fariview Pkwy. through Salish Ponds City Park 

A19  NE Fairview Parkway Bike Path 
Construct multi‐use/bike path located parallel to NE Fairview Pkwy. 
to connect between Salish Ponds City Park and Park Cleone City Park  

A20  South Railroad Bike Path 
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 along the 
railroad to connect between Park Cleone City Park and NE Fairview 
Ave. (NE 223rd Ave.) 

A21  I‐84 Bike Path 
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 connecting NE 
Fairview Pkwy. and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)3 

A22  South Sandy Connector Bike Path 
Construct multi‐use/bike path connecting proposed I‐84 Bike Path to 
NE Sandy Blvd. 

A23  North Sandy Connector Bike Path 
Construct multi‐use/bike path connecting proposed North Railroad 
Bike Path to NE Sandy Blvd. (Includes railroad crossing.) 

A24  North Railroad Bike Path 
Construct multi‐use/bike path along railroad right‐of‐way to connect 
between NE Fairview Lake Way and NE Marine Dr. 

A25  NE 223rd Ave. Bike Path 
Construct off‐street multi‐use/bike path along NE 223rd Ave to 
connect between NE Sandy Blvd. and NE Marine Dr. 

A26  Chinook Landing Bike Path 
Construct multi‐use/bike path connecting NE 223rd Ave. and NE 
Marine Dr. 

A27  NE 223rd Ave. Pedestrian Crossing  Provide pedestrian crossing between NE Halsey St. and NE Glisan St.

*Included in Metro RTP List of Financially Constrained Projects 
**Program does not have specific project location(s) identified and is therefore not shown in Figures 1‐3. 
 
 

Motor Vehicle Mobility 

The following section describes the Fairview TSP approach to addressing mobility deficiencies and details how it 

was applied for identified motor vehicle deficiencies in Fairview. 

RTFP Hierarchy 

Metro’s Regional Transportation Functional Plan4  (RTFP) requires that local TSPs consider lower cost and lower 

impact solutions, before constructing roadway widening projects to expand motor vehicle capacity.  In the past, 

a typical response to most transportation issues was to expand streets for more (or wider) motor vehicle lanes. 

Not only was this approach costly, but it frequently resulted in unintended consequences that included creating 

significant barriers to walking and biking and detracting from the livability, health, safety and fiscal wellbeing of 

the community. 

                                                            
3 Project should be coordinated with ODOT to ensure safe connections near I‐84 interchange. 
4 Metro Code Chapter 3.08 The Regional Transportation Functional Plan, Ordinance No. 10‐1241B, Portland Metro, Adopted 
June 6, 2010. 
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The RTFP identifies a more modern approach to 

identifying transportation solutions to accommodate 

future travel demand.  The RTFP identifies a six‐

category hierarchy of strategies, as shown in Figure 

4.  The approach enables more cost‐effective 

solutions to increase transportation system capacity 

and helps to encourage multiple travel options, 

increase street connectivity and promote a more 

sustainable transportation system. 

Fairview understands that transportation funding is 

limited and recognizes the importance of being 

fiscally responsible in its approach to enhancing the 

transportation system. The motor vehicle projects 

identified in the TSP solutions list follows a multi‐

modal network‐wide approach to identifying 

transportation system solutions, consistent with the 

approach outlined in the RTFP. 

Fairview’s approach for this TSP update emphasizes 

smaller investments in cost‐effective solutions for 

the transportation system rather than larger, more 

costly motor vehicle expansion projects, wherever 

appropriate.  

Transportation System Management and Operations (TSMO) 

Transportation System Management and Operations (TSMO) solutions attempt to manage the performance of 

congested roadways by applying strategies that reduce traffic conflicts, increase safety, and encourage more 

efficient usage of the transportation system. Per the RTFP, TSMO solutions are the first strategy that should be 

considered to address mobility deficiencies for roadways. The TSMO strategies identified in Table 5 at the top of 

the next page are anticipated to be sufficient to meet the mobility deficiencies identified in Fairview through 

2035.  

   

1.	Transportation	System	Management	&	
Operation	(TSMO)	strategies

2.	Transit,	bicycle,	and	pedestrian	system	
improvements

3.	Traffic	calming	designs	and	devices

4.	Land	use	strategies

5.	Connectivity	improvements	that	include	
pedestrian	and	bicycle	facilities

6.	Motor	vehicle	capacity	improvements

Figure 4: RTFP Project Hierarchy 
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Table 5: Transportation System Management and Operations (TSMO) Solutions 

ID  Project  Improvement 

M1 
NE 207th Ave. Arterial Corridor Management 
(NE Glisan St. to NE Sandy Blvd.) 

Install upgraded traffic signal controllers, establish 
communications to the central traffic signal system, provide 
arterial detection (including bicycle detection where appropriate) 
and routinely update signal timings. Provide realtime and 
forecasted traveler information.5 

M2 
NE Glisan St. Arterial Corridor Management 
(NE 162nd Ave. to NE 242nd Ave.) 

Install upgraded traffic signal controllers, establish 
communications to the central traffic signal system, provide 
arterial detection (including bicycle detection where appropriate) 
and routinely update signal timings. Provide realtime and 
forecasted traveler information 

M3 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine 
Dr. (WB) Intersection Improvement 

Convert this intersection to all‐way stop controlled or construct a 
roundabout 

M4 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan 
Street Intersection Improvement 

Add turn lane at this signal‐controlled intersection 

 
Connectivity Improvements  

EMCP identifies an extension of the NE Fairview Parkway (Project R18) between NE Glisan Street and NE Stark 

Street to improve motor vehicle mobility in and around Fairview. The new roadway extension would also 

provide more direct connections for bicycle and pedestrian facilities. The project is not located within Fairview, 

but would significantly influence travel behavior in and through Fairview. 

Mobility deficiencies 

The following intersections were identified as requiring improvements to meet operating standards in the year 

2035: 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Fairview Lake Way: This intersection is currently a three‐

legged stop controlled intersection, with traffic on NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) moving 

without stopping. A financially constrained Metro RTP project to improve NE Fairview Avenue (NE 223rd 

Avenue) in the vicinity of this intersection was identified (Project R2) that includes the construction of a 

center left turn lane. With the addition of this left turn lane, this intersection is projected to meet 

standards in the year 2035. Detailed traffic operations analysis worksheets are included in the Appendix. 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Marine Drive (WB): This intersection is currently stop 

controlled, with traffic on NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue) moving without stopping and one way 

(westbound only) traffic on the NE Marine Drive ramp. A Metro RTP project to improve this intersection 

is already identified in the project list (Project R13) although it is not financially constrained and the 

                                                            
5 Project to be coordinated with ODOT around I‐84 ramp interchange. 
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specific improvements are not identified. Therefore, a smaller project has been identified (M3) to 

improve the intersection to operate within the identified mobility standard. The project assumes that 

this intersection is converted to an all‐way stop control to ensure traffic operations meet operating 

standards in the year 2035. Alternatively, a roundabout may also be considered at this intersection. 

 NE Fairview Avenue (NE 223rd Avenue)/NE Glisan Street: This intersection is currently a signalized that 
does not meet operating standards in the year 2035.6 Various signalized intersections treatments could 
improve this signal such that it meets standards. Arterial corridor management projects have been 
identified by Metro for both intersecting streets (NE Glisan Street in Project M2 and NE 223rd Avenue in 
Gresham in RTP Project 11260) that include upgrading traffic signal controllers, establish 
communications to the central traffic system, providing arterial detection (including bicycle detection 
where appropriate) and upgrade signal timings. Other strategies to support this intersection meeting 
mobility standards in the year 2035 are to improve pedestrian, bicycle and transit connections in the 
area to reduce motor vehicle demand at the intersection. Finally, additional turn lanes may be 
constructed at the intersection (Project M4) to increase capacity. 
 

Targeted Transit Access Improvements 

Two target areas have been identified (based on the needs analysis in the Existing and Future Conditions for 

Fairview TSP Update) that provide the most opportunity for transit access improvements: the industrial areas in 

the northeast (north of I‐84 and east of NE 223rd Avenue (NE Fairview Avenue) and residential areas on NE 

Halsey Street (to the east and west of NE 223rd Avenue) including Old Town Fairview.  A number of the solutions 

would provide improvements to transit access that would support the proposed TriMet transit service 

enhancements (Projects A6‐A10).  These projects include: 

 NE 223rd Ave. Multimodal Improvements (Fairview Creek to NE Halsey St.) – Project R1 

 Reconstruct railroad crossing on NE 223rd Ave.  – Project R3  

 NE Sandy Blvd. Multimodal Improvements (NE 201st Ave. to NE 238th Ave.) – Project R7 & R8 

 NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing Treatments – Project A1 

 Old Town Fairview Sidewalk Infill Program – Project A3 

 Travel Options: Individualized Marketing Program – Project A4 

 Bridge St. Sidewalks – Project A12 

 NE Halsey Street Pedestrian Crossing – Project A16 
 

   

                                                            
6 This intersection is projected to perform at LOS “F” during the 2035 PM peak hour, exceeding the identified Multnomah 
County LOS standard of LOS “D.” 
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Freight Improvements 

A number of the solutions would provide improvements to freight reliability. These projects incorporate the 

recommendations from the East Metro Connections Plan and Metro Regional Freight Plan to advance economic 

and community development in the area.  Significant freight projects include: 

 NE 223rd Ave. Multimodal Improvements (NE Marine Dr. to NE Halsey St.) – Project R1 & R2 

 Reconstruct railroad crossing on NE 223rd Ave.  – Project R3  

 NE Sandy Blvd. Multimodal Improvements (NE 201st Ave. to NE 238th Ave.) – Project R7 & R8 

 NE Glisan St. Multimodal Improvements (NE 201st/202nd Ave. to Fairview Pkwy.) – Project R10 

 NE Marine Dr. at NE 223rd Ave. Interchange Improvements – Project R13 

 NE Marine Dr. Reconstruction (Interlochen to Troutdale frontage roads) – Project R14 

 NE 201st Ave. Multimodal Improvements (NE Glisan St. to NE Sandy Blvd.) – Project R15 & R16 

 Reconstruct railroad crossing on NE 201st  Ave.  – Project R3  

 Fairview Parkway Extension south of NE Glisan St. – Project R18 

 NE 207th Ave. Arterial Corridor Management – Project M1 

 NE Glisan St. Arterial Corridor Management – Project M2 

 

Evaluation of Initial Solutions 
An evaluation framework was created to help prioritize solutions developed through the TSP update. This 

evaluation informs the initial prioritization of solutions to determine funding priorities for the City through year 

2035. The evaluation framework is an extension of the goals and objectives and provides a consistent method to 

aid in identifying the highest priority solutions. The framework consists of a point‐based technical rating system, 

where scoring depends on how well proposed solutions address the evaluation criteria.  

The evaluation criteria were selected based on the proposed TSP goals and objectives, as detailed in the Project 

Goals, Objectives, and Evaluation Criteria memorandum. 7 The criteria are focused on compliance with state and 

local plans and policies, engineering design requirements, and a desire to maximize positive (and minimize 

negative) economic, social (livability), and environmental impacts. The evaluation criteria and scoring can be 

found in the Appendix. 

The evaluation framework is applied consistently to evaluate solutions for all categories together, rather than 

mode‐specific evaluations. Each of the identified solutions were scored to provide a relative comparison across 

all modes of travel and to reflect the full range of TSP goals and objectives. The full evaluation results are 

included in the Appendix. Table 6 at the top of the next page shows the highest and lowest scoring solutions. 

The evaluation methodology generally favors solutions that achieve multiple objectives and is less favorable 

towards targeted projects that address one specific issue.  As shown, the majority of the highest ranking 

solutions are multimodal roadway (i.e., Complete Street) improvement projects and the lowest ranking solutions 

are motor vehicle mobility oriented projects and safety studies.  

                                                            
7 Project Goals, Objectives, and Evaluation Criteria for Fairview TSP Update, DKS Associates, September 2, 2015 
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Table 6: Evaluation Criteria Scoring Summary (Highest and Lowest) 

ID  Project 

Highest Ranked Projects ‐ Sorted by Numerical ID

R1  NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey St.)  

R2  NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Improvements (Fairview Creek to 40‐mile loop/NE Marine Dr.)   

R3  Reconstruct railroad crossing on NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I‐84) 

R7  NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave. to NE 230th Ave.) 

R8  NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. to NE 238th Ave.) 

R17  Reconstruct railroad crossing on NE 201st Ave. at  I‐84 

Lowest Ranked Projects ‐ Sorted by Numerical ID 

M3  NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (WB) Intersection Improvement 

M4  NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan Street Intersection Improvement 

S1–S4 
Safety Studies for NE Sandy Blvd, NE Halsey St., NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.), and the I‐84 
Interchange. 

S5  NE 223rd Ave. Guardrail 

 

Initial Prioritization of Solutions 
The previous sections summarized how the full project list was developed and evaluated. The following section 

describes the process used to determine the initial prioritization of the project list. The prioritization considers 

the evaluation scoring results based on TSP goals and objectives, community and advisory committee input, and 

likelihood of being funded through 2035. 

Transportation Funding 

Unless additional funding sources are developed, Fairview is not expected to have significant funding to 

contribute to TSP solutions through 2035. Based on the current revenue and expenditure forecasts8, Fairview is 

expected to spend about $550,000 more than it will receive in transportation funds through 2035, exhausting 

the current funding balance of approximately $550,000. As such, transportation improvements will be reliant on 

external funding sources or additional (i.e., new) revenues.  The TSP assumes that Metro RTP projects identified 

as financially constrained are reasonably likely to be funded. 

                                                            
8 Forecast Funding and Local Funding Sources for Fairview TSP Update, DKS Associates, September 24, 2015. 
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Prioritization Process 

The prioritized solutions list was developed through application of the above evaluation criteria, input from the 

community and TSP advisory committees and in consideration for the city’s transportation budget available for 

capital improvements. The following general prioritization groups were identified. 

 Short‐term priority – The highest priority solutions that may be considered reasonably likely to be 

funded within the next 10 years.  

 Medium‐term priority – The highest priority projects that may be considered reasonably likely to be 

funded by the 2035 planning horizon.  

 Long‐term priority – Illustrative solutions that address an identified transportation need but exceed 

the anticipated available funding through 2035. These solutions may be implemented after 2035 or 

if additional financial resources become available before 2035.  

The full list of project prioritization is included in the Appendix.   

Short-Term Priority Solutions  

Table 7 identifies the initial short‐term priority projects. The projects are those that are identified in the Metro 

RTP as financially constrained with a time period within the next 10 years. Project timing identified in the Metro 

RTP is used to  No local improvements are identified on the short‐term priority list due to the lack of forecasted 

funding, with the exception of two sidewalk programs which are assumed to be self‐funding once implemented. 

Table 7: Initial Short‐term Priority Solutions List 

Project #  Project Name  Project Description  Preliminary 

Cost 

R1 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Reconstruction (Fairview Creek to NE 
Halsey St.)  

Reconstruct NE 223rd Ave. to major 
collector standards with 2 travel lanes, 
center turn lane/median, sidewalks 
and bicycle lanes.  Context sensitive 
design through area known as Old 
Town Fairview.  

$2,400,000 

R2 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Improvements (Fairview Creek to 40‐
mile loop/NE Marine Dr.)   

Improve NE 223rd Ave. to major 
collector standards including 2 travel 
lanes, center turn lane/median, 
sidewalks, bicycle lanes; Replacement 
of RR bridge not included in this 
proposal (Metro ID 10394). 

$2,400,000 

R5 
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 
223rd Ave. to NE 238th Ave.)  

Widen to 3‐lane with center turn lane 
and sidewalk and bike lane 
enhancements. 

$5,100,000 

R7 
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 
201st Ave. to NE 230th Ave.) 

Reconstruct to minor arterial 
standards with bike lanes, sidewalks 

$8,400,000 
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and drainage improvements utilizing 
recommendations from TGM grant. 

R8 
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 
230th Ave. to NE 238th Ave.) 

Improvements to correct substandard 
conditions. 

$800,000 

R10 
NE Glisan St. Improvements (NE 
201st/202nd Ave. ‐ Fairview Pkwy.) 

Upgrades include bike lanes, 
sidewalks, on‐street parking, four 
motor vehicle  travel lanes and green 
street drainage;  

$17,000,000 

R17 
Reconstruct railroad crossing on NE 
201st Ave. at  I‐84 

Reconstruct railroad bridge to 
accommodate active transportation 
modes. 

$2,400,000  

A2  Residential Sidewalk Infill Program 
Develop City program to fund 
completion of the sidewalk system for 
residential areas in Fairview. 

Unknown  

A3 
Old Town Fairview Sidewalk Infill 
Program 

Develop City program to fund 
completion of the sidewalk system for 
Old Town Fairview. 

Unknown  

 
Prioritization Process for Active Transportation Solutions 

Although the results of the evaluation criteria scoring indicated many of pedestrian, bicycle, and transit solutions 

could be prioritized above other projects, only the two sidewalk programs (A2 and A3) are included in the short‐

term or medium‐term priority lists.  This is due to a lack of identified funding sources.  None of these projects 

were included on the financially constrained Metro RTP list and no local funding is forecasted to be available for 

transportation improvements. 

Additional active transportation solutions may be added to the short or medium‐term priority lists if potential 

funding sources are identified. The TSP process will review new funding opportunities and reevaluate the project 

prioritization if reasonably likely funding sources are identified. 

Prioritization for these active transportation projects would be based on the criteria evaluation results, 

community input, and prioritization strategies identified in the Metro Regional Active Transportation Plan.9 The 

Regional Active Transportation Plan recommends strategies to prioritize active transportation strategies that: 

 Are located along transit routes and those that provide the most direct and connected bicycle travel 

 Fill gaps in the bicycle network that show the highest level of potential bicycle activity in 2035 (with a 
completed  bicycle network)10 

 Fill gaps in the pedestrian network with that show the highest level of potential pedestrian activity in 
2035 (with a completed  pedestrian network)11 

                                                            
9 2014 Regional Active Transportation Plan, Metro, 2014 
10 Areas identified include Central Gresham/Wood Village/Fairview. Bikeway routes include NE Halsey Street. Trails include 
the Gresham‐Fairview Trail. 
11 Pedestrian corridors include Halsey Street from Portland to Troutdale and Sandy Boulevard from NE Couch to SW 257th 
Avenue. Trails include the Gresham‐Fairview Trail. 
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 Increase access and safety for underserved populations12 

 Increase access to transit 

 Are located in regional pedestrian and bicycle districts identified on the ATP pedestrian and bicycle 
networks13 

 Remove barriers to pedestrian and bicycle travel, especially if there is limited access across the barrier14 
 
The Regional Active Transportation Plan also recommends combining all modes in the prioritization process 

(consistent with the Fairview TSP approach), funding education/encouragement programs, and building 

coalitions for “game changing” walking and bicycling projects. 

                                                            
12 Pedestrian districts with higher percentages of underserved populations in 2010 include the Fairview Town Center. 
Pedestrian corridors include Halsey Street from Portland to Troutdale and Sandy Boulevard from NE Couch to SW 257th 
Avenue. Trails include the Gresham‐Fairview Trail. 
13 Regional Bicycle and Pedestrian districts cover the portion of Fairview located east of NE Fairview Parkway to Wood 
Village and near NE Halsey Street to the south. 
14 Includes crossings of I‐84 
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Mode	 Tool	 Example	
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Crosswalks 
High‐visibility markings, often consisting of a "zebra" 
striping pattern, can be effective at locations with high 
pedestrian crossing volumes, near schools, and/or 
areas where motorist awareness of pedestrian 
crossings may be poor. A variety of cross‐walk patterns 
and treatments may be applied. LED lights embedded 
in the roadway may be used enhance crosswalk 
visibility at night. 
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Pedestrian Refuge Islands 
Refuge islands allow pedestrians to cross one segment 
of the street to a relatively safe location out of the 
travel lanes, and then continue across the next 
segment in a separate gap in traffic. Refuge islands are 
most appropriate at midblock crossings where right‐of‐
way allows for adequate space between opposing 
travel lanes. 
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Sidewalks and Sidewalk Infill 
Good sidewalks are continuous, accessible to everyone, 
provide adequate travel width and feel safe. Sidewalks 
can provide social spaces for people to interact and 
contribute to quality of place. Completing sidewalk 
gaps improves the connectivity of the pedestrian 
network. Sidewalk gap infill should be prioritized in 
higher demand areas. Sidewalk infill can often be 
addressed as frontage improvements when land 
develops or redevelops.  Sidewalk width should be 
appropriate for all users and may depend on demand. 
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Curb Extensions 
Curb extensions reduce the pedestrian crossing 
distance and improve motorists' visibility of pedestrians 
waiting to cross the street. Curb extensions can also 
serve as good locations for bike parking, benches, 
public art, and other streetscape features. Curb 
extensions are most appropriate where travel lanes are 
excessively wide, or where on‐street parking is 
provided. 
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Rectangular Rapid Flashing Beacon (RRFB) 
The RRFB is designed to encourage greater motorist 
compliance at crosswalks. The RRFB is a rectangular 
shaped lightbar with two high intensity LED lightheads 
that flash in a wig‐wag flickering pattern. The lights are 
installed below the pedestrian crosswalk sign (located 
on each side of the road near the crosswalk button) and 
are activated when a pedestrian pushes the crosswalk 
button. RRFB’s are most applicable at midblock 
locations when pedestrians must cross multi‐lane 
roadways, near schools, at locations with pedestrian 
safety issues, and at locations where pedestrian 
visibility is restricted. 
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Streetscape Improvements 
Streetscape improvements are features that enhance 
the pedestrian experience. These include public art, 
pocket parks, ornamental lighting, gateway features 
and street furniture. Many of these improvements can 
easily integrate environmentally‐ friendly “green” 
elements and provide a buffer from motor vehicles. 
Potential streetscape improvements are often 
constrained by available right‐of‐way, and do not 
directly address the connectivity or gap needs. 
Streetscape improvements can typically be provided 
along facilities where sidewalks are greater than six 
feet in width, or where roadways are excessively wide.  
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Pedestrian Countdown Signals 
Countdown signals display the number of seconds 
remaining for a pedestrian to complete a crossing, 
enabling users to make their own judgment whether to 
cross or wait based on their speed and comfort. The 
allotted time can be adjusted to accommodate slower 
pedestrians, such as seniors or children. 
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Curb Ramp Retrofits 
Retrofitting ADA‐compliant curb ramps to existing 
sidewalks greatly improves mobility and accessibility for 
mobility‐impaired users. Curb ramps also improve the 
walking environment for pedestrians with strollers, 
delivery carts, and other "wheel" devices. 
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Bike Lanes 

Designated exclusively for bicycle travel, bike lanes are 
separated from vehicle travel lanes with striping and 
also include pavement stencils. Bike lanes are typically 
recommended along arterials and collectors, especially 
for roadways with high vehicle volumes and speeds. 
Right‐of‐way often constrains quick installation of bike 
lanes and can often lead to tradeoffs with parking 
availability. 
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Bike Box 
A bike box is a designated area at the head of a traffic 
lane at a signalized intersection that provides bicyclists 
with a safe and visible way to get ahead of stopped 
traffic during the red signal phase. When a bike box is 
present, vehicles are prohibited from turning right 
during a red phase.  
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Bike Box for Left‐turns at Signalized Intersections 
A bike box for left turns (otherwise known as a 
Copenhagen Left) allows bicyclists to make left‐turns at 
intersections without having to veer across traffic. A 
bicyclist turns left by traveling through the intersection 
in the direction they are heading, and then waiting in 
the designated left‐turn box before proceeding across 
the street on a green light. These are most appropriate 
for multi‐lane roadways, especially those with high 
vehicles volumes and speeds. 
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Bikes on Roadway Signage 
‘Bikes On Roadway signage can be used to raise 
awareness and legitimize the presence of bicycles on 
the roadways. This signage is applicable to roadways 
where bike lanes are not necessarily appropriate (e.g., 
roadways with low vehicle volumes and speeds). This 
signage can be used to supplement shared lane 
markings. 
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Shared Lane Marking 
Shared‐lane markings or “sharrows” are designed to 
inform motorists to expect cyclists to be in the middle 
of the travel lane, and to inform cyclists that they 
should be in the travel lane and away from parked cars. 
An uphill bike lane and downhill shared lane markings 
can be used on hilly routes that do not have room to 
accommodate bike lanes in both directions. Shared 
lane markings should not be used on facilities where 
vehicle speeds are significantly greater than bicyclist 
speeds. Roads with under 3,000 vehicles per day and 
speeds under 25 miles per hour are typically best suited 
for shared lane markings. 
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Bicycle Boulevard/Neighborhood Greenway 
Traffic calming can be used to optimize neighborhood 
streets for bicycle and pedestrian travel. Intersection 
improvements can be made to assist bicyclists at 
difficult roadway crossings. A roadway should only be 
converted to a bicycle boulevard where it is 
appropriate to discourage through‐motor vehicle 
traffic. Bicycle boulevards work well when a parallel 
route is available to motorists.   
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Shared‐use paths 
Shared‐use paths can provide a desirable facility 
particularly for novice riders, recreational trips, and 
cyclists of all skill levels preferring separation from 
traffic. Facilities may be constructed adjacent to roads, 
through parks, or along linear corridors such as active 
or abandoned railroad lines or waterways. Shared‐use 
paths are a useful tool when both bicycle and 
pedestrian gaps are present, especially when right‐of‐
way is constrained along one side of the roadway. 
When right‐of‐way is constrained, shared‐use paths 
may provide a less impactful solution to providing full 
pedestrian and bicycle facilities than a typical cross‐
section with bike lanes and sidewalks.  
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Wayfinding Signage and Pavement Markings 
Directional signage indicating locations of destinations 
and travel time/distance to those destinations 
increases users’ comfort and accessibility to the 
pedestrian and bicycle systems. Pavement markings 
can be used on bicycle boulevards, which are low‐traffic 
bike routes without bike lanes. Wayfinding signage also 
helps direct bicyclists to routes with comfortable 
bicycle facilities.  
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Colored Bike Lanes 
Colored bike lanes are used in areas where automobiles 
and bicycles cross paths and it is not clear who has the 
right‐of‐way. Colored bike lanes and accompanying 
signs assign priority to the bicyclist. Due to required 
maintenance of repainting the bike lane, colored bike 
lanes are not typically a system‐wide solution.  
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Bicycle Detection at Signalized Intersections 
Bicycle‐activated loop detectors are installed within the 
roadway to allow the presence of a bicycle to trigger a 
change in the traffic signal.  Detectors that are sensitive 
enough to detect bicycles should have pavement 
markings to instruct cyclists how to activate them. 
Bicycle detection is most effective at locations with 
significant bicycle activity and where traffic signal 
phases are often skipped due to low motor vehicle 
traffic. 
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Bicycle Parking 
Short‐term parking: parking accommodates visitors, 
customers and others expected to depart within two 
hours; requires approved standard rack, appropriate 
location/ placement, and weather protection. 
 

Long‐term parking: parking accommodates employees, 
students, residents, commuters, and others expected 
to park more than two hours. This parking should be 
weather‐protected. 
 

Bicycle parking is typically most appropriate at bus 
stops, schools, parks, major commercial or employment 
locations, and other trip attractors.  Bicycle racks 
should support bicycles in at least two places and allow 
for locking the bike frame and wheels with U‐locks. 
Bicycle racks should be securely anchored to the 
ground and resistant to damage and theft. 
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Transit Stop Enhancements 
Provision of passenger amenities at bus stops creates a 
more pleasant and attractive environment for bus 
riders and may encourage people to use the transit 
system.  Common amenities include: shelters, benches, 
trash cans, lighting and bus route information. 
 

Shelters should be placed at least 2 feet from the curb 
when facing away from the street and at least 4 feet 
away when facing toward it.  The adjacent sidewalk 
must still have a 5‐foot clear passage.  Orientation of 
the shelter should consider prevailing winter winds. 
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Construct Bus Pullouts 
Bus pullouts allow transit vehicles to pick up and drop 
off passengers in an area outside the traveled way and 
are generally provided on high‐volume and/or high‐
speed roadways.  They are frequently constructed at 
bus stops with a high number of passenger boardings 
such as large shopping centers and office buildings. 
 

By removing stopped buses from travel lanes, delay to 
traffic is considerably reduced and safety is enhanced 
by removing obstructions from the traveled way.  They 
also help better define bus stop locations, can be used 
for bus layovers, and create a more relaxed 
environment for loading/unloading. Available right‐of‐
way often constrains potential for bus pullouts. 
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Move Bus Stops to Far Side of Signalized Intersections 
On multi‐lane streets or streets with wide shoulders 
where motor vehicles may pass uncontrolled around a 
stopped bus, bus stops located on the far side of 
intersections are preferred to provide needed sight 
distance.  At signalized intersections, bus stops may be 
located on either the near side or far side of the 
intersection.  However, in locations where bus pullouts 
are desired, far‐side stops should be used.   
 

In general, far‐side bus stops are desired because they 
reduce conflicts, encourage pedestrians to cross behind 
the bus, minimize curbside bus zones, make it easier for 
buses to reenter traffic at signalized intersections, and 
have fewer impacts on roadway capacity.  However, 
far‐side stops also require passengers to access the bus 
further from the crosswalks, may interfere with right 
turns from the side street, and where pullouts are not 
used, can result in blockages of an intersection. 

d
ri
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n
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Construct Turn Lanes to separate Turning Vehicles 
from Through Traffic 
The provision of turn lanes (left or right) removes 
slowing or stopped vehicles attempting to turn off of a 
roadway from faster moving through traffic.  This not 
only provides significant safety benefits, but also 
enhances system capacity.     

d
ri
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n
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Modernization to meet Design Standards 
The modernization of a roadway generally refers to 
upgrading elements to meet current design standards 
(i.e., all cross‐section elements with identified widths) 
and capacity needs.  Outdated roadway designs may 
not be serving present day demands due to insufficient 
number and width of lanes, poor geometry, or failure 
to accommodate a particular mode of travel (e.g., no 
bike lanes).   

	

d
ri
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n
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Modify Intersection Approach Geometry 
When the configuration of through and turn lanes at 
intersection approaches does not properly reflect the 
demand for these movements, the right of way at 
signalized intersections cannot be efficiently utilized.  
Also, poor alignment of opposing lanes or mismatched 
left turn treatments often require signal phasing that 
may not be the most effective option for maximizing 
through capacity.  By reconfiguring the number and 
type of lanes approaching a signalized intersection, 
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significant improvements in capacity may be achieved.  
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Signal Timing Enhancements 
The assignment of right of way to competing 
movements at an intersection plays a critical role in the 
overall capacity of that intersection and the roadway 
itself.  Old signal timing plans may not be appropriately 
serving current demands or may not be designed to 
accommodate fluctuating demands throughout the day 
or week.  Also, timing plans can be created based on 
specific priorities, such as giving preference to the 
mainline during peak travel periods.  In some 
situations, signal timing may be adequate, but adjacent 
signals are not equipped to communicate with each 
other or are too close together to coordinate properly. 
Signal timing enhancements can be a quick and cheap 
solution to reducing congestion at signalized 
intersections. 

 

d
ri
vi
n
g 

Intelligent Transportation Systems (ITS) 
Intelligent Transportation Systems (ITS) come in many 
forms and have numerous applications.  In general, 
they include any number of ways of collecting and 
conveying information regarding roadway operations to 
agency staff managing the facility or to motorists.  This 
can allow both operators and motorists to make 
informed decisions based on real‐time information, 
leading to quicker responses to incidents, diversion 
away from congestion, and increased efficiencies in 
roadway operation. 

 

d
ri
vi
n
g 

Restriction of Left Turns at Traffic Signals 
Because left turn and through movements are often 
competing for limited right of way, the removal of left 
turns from an intersection, either completely or during 
a specific time of day, can significantly improve through 
traffic capacity.  If left turns are restricted, a practical 
alternative route should be available. While removing 
left turns at signalized intersections can improve 
conditions at the respective intersection, it could have 
detrimental effects to the transportation system as a 
whole and may “move the problem”. 
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Restrict Turning Movements at Approaches 
The number of conflict points on a roadway introduced 
by a particular approach can be significantly reduced by 
restricting turn movements, such as allowing only right‐
in and right‐out movements, allowing only right‐in 
movements, or prohibiting only left‐out movements (as 
shown in graphic).  This treatment is most appropriate 
for developments with several accesses or where left 
turns are difficult due to high conflicting volumes. 
Restricting turning movements can also present the 
opportunity to install non‐traversable medians. 

 

d
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Construct Non‐traversable Medians 
The construction of non‐traversable medians is a 
means of reducing the number of conflict points 
introduced on a roadway by approaches.  Non‐
traversable medians can be simple concrete islands or 
barriers or can be constructed to include landscaping or 
other decorated treatments.  Stamping colored 
concrete with a brick or rock pattern is a simple median 
treatment that may be more aesthetically pleasing that 
plain concrete. They can also be used to accommodate 
pedestrian refuges or can have breaks allowing for 
limited or full turning movements. 

d
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Provide Alternate Access through Improved Local 
Street Connectivity 
Reasonable alternate access can be provided where it 
does not currently exist by constructing new roadways 
adjacent to properties that abut a high volume 
roadway.  Such roadways can take the form of frontage 
roads, backage roads, or can simply be new collector or 
local streets.  

 

d
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Move Approaches to Lower Volume Facilities 
This treatment is often a good option for properties 
fronting high volume streets (such as Tualatin‐
Sherwood Road) that also have frontage along lower 
volume road.  However, where existing site circulation 
or building locations create a dependency for the pre‐
existing access, the ability to change site access may 
require total or partial site redevelopment.  Also, 
before access is reestablished to a side street, it should 
be confirmed that there would be adequate separation 
between the new driveway and the intersection with 
the high volume roadway to avoid turning conflicts or 
frequent obstruction by vehicle queues. 
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Consolidate Multiple Approaches to Single Properties 
A common method of reducing approach density is to 
eliminate multiple approaches to a single property 
where feasible.  This can be done where it has been 
determined that the property can adequately be served 
with fewer approaches than it currently maintains.  
However, where existing site circulation or building 
locations create a dependency for the pre‐existing 
roadway access, the ability to change site access may 
require total or partial site redevelopment. 

d
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Create Shared Approaches to Properties using 
Easements or under Common Ownership 
Sharing an approach to a roadway is a means of 
consolidating approaches while providing direct access 
to properties that might not otherwise have it.  This 
tool is most advantageous when applied between two 
landlocked properties that have no other means of 
reasonable access than to a high volume roadway.  
Such properties would typically be provided their own 
approach.  However, when a shared approach can be 
arranged, the end result is only one approach to the 
roadway rather than two.   

d
ri
vi
n
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Intersection or Roadway Capacity Enhancements 
Capacity improvements at intersections (adding turn 
lanes or changing traffic control) are considered system 
management measures and are generally preferred 
over widening an entire corridor. Roadway widening 
improvements should only be considered if all other 
strategies have been explored and considered 
insufficient (see the Evaluation Criteria section). 
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R1

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey 

St.) 

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector standards with 2 travel lanes, center turn 

lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  Context sensitive design through area known as Old 

Town Fairview. 

Metro RTP (Project 

#10388) & EMCP
Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R2

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

Improvements (Fairview Creek to 40‐mile 

loop/NE Marine Dr.)  

Improve NE 223rd Ave. to major collector standards including 2 travel lanes, center turn 

lane/median, sidewalks, bicycle lanes; Replacement of RR bridge not included in this proposal 

(Metro ID 10394).

Metro RTP (Project 

#10389)
Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R3
Reconstruct railroad crossing on NE Fairview 

Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I‐84)
Reconstruct railroad bridge to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes

Metro RTP (Project 

#10394) & Regional 

Freight Plan

Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave. 

to NE 238th Ave.) 
Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and bike lane enhancements.

Metro RTP (Project 

#10387) & EMCP & 

ODOT STIP (Project 

18019)

Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R7
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave. 

to NE 230th Ave.)

Reconstruct to minor arterial standards with bike lanes, sidewalks and drainage improvements 

utilizing recommendations from TGM grant.

Metro RTP (Project 

#10399) & Sandy 

Boulevard Refinement 

Plan

Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R8
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. 

to NE 238th Ave.)
Improvements to correct substandard conditions.

ODOT STIP (Project 

#18020) & Sandy 

Boulevard Refinement 

Plan

‐ Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R9 NE Sandy Blvd. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along NE Sandy Blvd. 

in Fairview
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

R10
NE Glisan St. Improvements (NE 201st/202nd 

Ave. ‐ Fairview Pkwy.)

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street parking, four motor vehicle  travel lanes and 

green street drainage; 

Metro RTP (Project 

#10386) & EMCP
Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R12 NE Halsey St. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along NE Halsey St. in 

Fairview
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

R13
NE Marine Dr. at NE 223rd  Ave. Interchange 

Improvements
Widen to accommodate freight traffic and provide bicycle and pedestrian facilities.

Metro RTP (Project 

#11600)
No Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R14
NE Marine Dr. Reconstruction (Interlochen to 

Troutdale frontage roads)
Reconstruct to standards.

Metro RTP (Project 

#10401) 
Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R15
NE 201st Avenue (NE Glisan St to NE Halsey 

St.)
Improve to collector standards

Metro RTP (Project 

#10448) 
No Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R16
NE 201st Avenue (NE Halsey St. to NE Sandy 

Blvd.)
Improve to collector standards

Metro RTP (Project 

#10449) 
Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R17
Reconstruct railroad crossing on NE 201st 

Ave. at  I‐84
Reconstruct railroad bridge to accommodate active transportation modes.

Metro RTP (Project 

#10490) 
Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

R18 Fairview Pkwy. Extension New 2‐3 lane collector between NE Glisan St. and NE Stark St. (in Gresham) EMCP (Project #99131) ‐ Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

M1
NE 207th Ave. Arterial Corridor Management 

(NE Glisan St. to NE Sandy Blvd.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central traffic signal 

system, provide arterial detection (including bicycle detection where appropriate) and routinely 

update signal timings. Provide realtime and forecasted traveler information.

Metro RTP (Project 

#11297) & EMCP
No Yes Yes Yes Yes Yes

M2
NE Glisan St. Arterial Corridor Management 

(NE 162nd Ave. to NE 242nd Ave.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central traffic signal 

system, provide arterial detection (including bicycle detection where appropriate) and routinely 

update signal timings. Provide realtime and forecasted traveler information.

Metro RTP (Project 

#11254) & EMCP
No Yes Yes Yes Yes Yes

M3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine 

Dr. (WB) Intersection Improvement
Convert this intersection to all‐way stop controlled or construct a roundabout. New ‐ Yes Yes Yes

M4
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan 

Street Intersection Improvement
Add turn lane at this signal‐controlled intersection. New ‐ Yes Yes Yes Yes

Project Information Metro RTFP CategorySolution Category

Multi‐modal Roadway Projects

Motor Vehicle Mobility
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Project Information Metro RTFP CategorySolution Category

S1 NE Sandy Blvd. Safety Study
Conduct a study to further analyze the safety issues on NE Sandy Blvd. and identify 

improvements.
New ‐ Yes Yes

S2 NE Halsey St. Safety Study
Conduct a study to further analyze the safety issues on NE Halsey St. and identify 

improvements.
New ‐ Yes Yes

S3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  Safety 

Study

Conduct a study to further analyze the safety issues on NE Fairview Ave.(NE 223rd Ave.) south 

of I‐84 and identify improvements
New ‐ Yes Yes

S4 I‐84 Safety Study
Conduct a study to further analyze the safety issues on  I‐84 near the Fairview interchange 

ramps and identify improvements
New ‐ Yes Yes

S5 NE 223rd Ave. Guardrail
Construct approximately 500 feet of guardrail on the east side of 223rd Ave. north of NE Sandy 

Blvd.
New ‐

A1
NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing 

Treatments

Provide pedestrian crossings at locations recommended in the plan including at: NE 205th Ave., 

the bus stop between Fairview Pkwy. and NE Blossom Hill Rd. (mid‐block crossing), NE Arbor 

Crest Dr., NE 230th Ave., and Eldeberry St.

NE Sandy Boulevard 

Refinement Plan
‐ Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

A2 Residential Sidewalk Infill Program
Develop City program to fund completion of the sidewalk system for residential areas in 

Fairview.
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes Yes

A3 Old Town Fairview Sidewalk Infill Program Develop City program to fund completion of the sidewalk system for Old Town Fairview. New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes Yes

A4
Travel Options: Individualized Marketing 

Program

Implement and/or support intensive outreach to targeted neighborhoods that encourages use 

of travel options through delivery of local travel options information and services to interested 

residents.

Metro RTP (Project 

#11294)
No Yes Yes Yes Yes

A5
Multi‐use Connection between NE Arata Rd. 

and NE Halsey St.)

Complete multiuse gap to connect NE Arata Road and NE Halsey St between NE Fairview Ave. 

(NE 223rd Ave.) and Wood Village Blvd.
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A6 East Columbia Corridor Shuttle

Establish a new community/jobs connector service in partnership with cities, counties, and 

employers to serve the employment area between I‐84, the Columbia River, and the Sandy 

River.

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ Yes Yes Yes Yes

A7 Line 21
Establish a new service between NE 238th Avenue and Gresham Transit Center via NE 242nd 

Avenue and Hogan Road

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ Yes Yes Yes Yes

A8 Line 25

Establish a new service on NE Glisan Street to Cherry Park and NE 257th Avenue as well as 

increase frequency and hours to better serve nearby Reynolds, High School and Mount Hood 

Community College.

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ Yes Yes Yes Yes

A9 Line 77 Increase frequency of service to Wood Village, Troutdale, Gresham, and East Portland.
TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ Yes Yes Yes Yes

A10 Line E
Establish a new north/south service between Gresham Transit Center and Troutdale Reynolds 

Industrial Park.

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ Yes Yes Yes Yes

A11 NE Blue Lake Rd. Sidewalks Construct sidewalks between NE Marine Dr. and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 1999 Fairview TSP ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A12 Bridge St. Sidewalks Construct sidewalks between NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and east end of roadway. 1999 Fairview TSP ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A13 NE 205th Ave. Sidewalks Construct sidewalks between NE Halsey St. and NE Thompson St. New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes
A14 NE Thompson St. Sidewalks Construct sidewalks between NE 201st Ave. and NE 205th Ave. New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes
A15 NE Blue Lake Rd. Bike Lanes Widen roadway to construct bike lanes east of Blue Lake Park entrance  New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A16 NE Halsey Street Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Village Street and NE Fairview Avenue (NE 223rd Ave) New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes Yes

A17
NE Halsey St at NE 201st Ave Pedestrian 

Improvements
Add pedestrian push buttons and improve curb ramps at intersections New ‐ Yes Yes Yes Yes

A18 Salish Ponds Bike Path
Construct multi‐use/bike path to connect between Reynolds Middle School and NE Fariview 

Pkwy. through Salish Ponds City Park
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A19 NE Fairview Parkway Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to NE Fairview Pkwy. to connect between Salish 

Ponds City Park and Park Cleone City Park
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A20 South Railroad Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 along the railroad to connect between 

Park Cleone City Park and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A21 I‐84 Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 connecting NE Fairview Pkwy. and NE 

Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A22 South Sandy Connector Bike Path Construct multi‐use/bike path connecting proposed I‐84 Bike Path to NE Sandy Blvd. New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

Safety Solutions

Pedestrian, Bicycle, and Transit Solutions

Page 2 of 3
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A23 North Sandy Connector Bike Path
Construct multi‐use/bike path connecting proposed North Railroad Bike Path to NE Sandy Blvd. 

(Includes railroad crossing.)
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A24 North Railroad Bike Path
Construct multi‐use/bike path along railroad right‐of‐way to connect between NE Fairview Lake 

Way and NE Marine Dr.
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A25 NE 223rd Ave. Bike Path
Construct off‐street multi‐use/bike path along NE 223rd Ave to connect between NE Sandy Blvd. 

and NE Marine Dr.
New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A26 Chinook Landing Bike Path Construct multi‐use/bike path connecting NE 223rd Ave. and NE Marine Dr. New ‐ Yes Yes Yes Yes Yes

A27 NE 223rd Ave. Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Halsey St. and NE Glisan St. New ‐

Page 3 of 3
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HCM 2010 TWSC PM Future
3: Fairview Avenue (223rd) @ Fairview Lake Way Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
2/26/2016 Page 1

Intersection
Intersection Delay, s/veh 1.8
 
Movement EBL EBR NBL NBT SBT SBR
Vol, veh/h 10 75 110 475 640 25
Conflicting Peds, #/hr 0 0 1 0 0 1
Sign Control Stop Stop Free Free Free Free
RT Channelized - None - None - None
Storage Length 80 0 150 - - -
Veh in Median Storage, # 0 - - 0 0 -
Grade, % 0 - - 0 0 -
Peak Hour Factor 90 90 90 90 90 90
Heavy Vehicles, % 0 1 0 11 3 0
Mvmt Flow 11 83 122 528 711 28
 
Major/Minor Minor2 Major1 Major2
Conflicting Flow All 1497 726 739 0 - 0
             Stage 1 725 - - - - -
             Stage 2 772 - - - - -
Follow-up Headway 4 3 2 - - -
Pot Capacity-1 Maneuver 136 426 876 - - -
             Stage 1 483 - - - - -
             Stage 2 459 - - - - -
Time blocked-Platoon, % - - -
Mov Capacity-1 Maneuver 117 426 875 - - -
Mov Capacity-2 Maneuver 251 - - - - -
             Stage 1 483 - - - - -
             Stage 2 395 - - - - -
 
Approach EB NB SB
HCM Control Delay, s 16 2 0
 
Minor Lane / Major Mvmt NBL NBT EBLn1 EBLn2 SBT SBR
Capacity (veh/h) 875 - 251 426 - -
HCM Lane V/C Ratio 0.14 - 0.044 0.196 - -
HCM Control Delay (s) 9.781 - 20 15.5 - -
HCM Lane LOS A C C
HCM 95th %tile Q(veh) 0.485 - 0.138 0.718 - -
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined



HCM 2010 AWSC PM Future
1: Fairview Avenue (223rd) & Marine Drive (Westbound) Fairview TSP Update

DKS Associates Synchro 8 Report
2/26/2016 Page 1

Intersection
Intersection Delay, s/veh 13.2
Intersection LOS B
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Vol, veh/h 0 0 0 120 0 20 300 110 0 0 95 60
Peak Hour Factor 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Heavy Vehicles, % 0 0 0 8 0 0 7 11 0 0 2 0
Mvmt Flow 0 0 0 133 0 22 333 122 0 0 106 67
Number of Lanes 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0
 
Approach WB NB SB
Opposing Approach      SB NB
Opposing Lanes 0 1 1
Conflicting Approach Left NB      WB
Conflicting Lanes Left 1 0 2
Conflicting Approach Right SB WB      
Conflicting Lanes Right 1 2 0
HCM Control Delay 11.1 15.4 9.2
HCM LOS B C A
             
Lane NBLn1 WBLn1 WBLn2 SBLn1
Vol Left, % 73% 100% 0% 0%
Vol Thru, % 27% 0% 0% 61%
Vol Right, % 0% 0% 100% 39%
Sign Control Stop Stop Stop Stop
Traffic Vol by Lane 410 120 20 155
LT Vol 110 0 0 95
Through Vol 0 0 20 60
RT Vol 300 120 0 0
Lane Flow Rate 456 133 22 172
Geometry Grp 2 7 7 2
Degree of Util (X) 0.614 0.245 0.032 0.227
Departure Headway (Hd) 4.854 6.603 5.25 4.738
Convergence, Y/N Yes Yes Yes Yes
Cap 743 539 674 751
Service Time 2.908 4.4 3.046 2.81
HCM Lane V/C Ratio 0.614 0.247 0.033 0.229
HCM Control Delay 15.4 11.6 8.2 9.2
HCM Lane LOS C B A A
HCM 95th-tile Q 4.3 1 0.1 0.9
Notes
~ : Volume Exceeds Capacity; $ : Delay Exceeds 300 Seconds; Error : Computation Not Defined
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Table	A1:	Evaluation	Criteria	&	Scoring	

 
Measure	of	Effectiveness	 Evaluation	Score	

Goal	1.	Livability	

Livability		
Enhances	the	livability	of	Fairview	by	
respecting	surrounding	uses,	features,	and	
amenities.	

+1 Improves	the	livability	of	Fairview	

0
No	(positive	or	negative)	impact	on	
livability	of	Fairview	

‐1 Reduces	the	livability	of	Fairview	

Direct	Connections	
Improves	pedestrian,	bicycle	and	transit	
connections	

+1
Improves	active	transportation	
connections	

0 No	change	

‐1
Degrades	active	transportation	
connections	

Neighborhood	Traffic	
Reduce	vehicular	through	traffic	and	speeds	

+1 Decreases	vehicle	volumes	or	speeds	

0 No	change	

‐1 Increases	vehicle	volumes	or	speeds	

Goal	2.	Balanced	Transportation	Choices	

Multimodal	
Considers	the	multi‐purpose	nature	of	street	
right	of	way	for	all	modes	(pedestrian,	bicycle,	
transit,	truck	and	auto	use)	and	utilities.			

+1
Satisfies	the	needs	of	all	(applicable)	
modes	and	utilities	

0
Satisfies	the	needs	of	(at	least)	one	
mode	or	utility	without	negatively	
impacting	another	

‐1
Satisfies	the	needs	of	(at	least)	one	
mode	or	utility,	but	has	a	negative	
impact	on	others	

Transit	
Supports	transit	(Tri‐Met)	service	in	Fairview	

+1 Positive	impact	on	transit	service		

0 No	significant	impact	on	transit	service	

‐1 Negative	impact	on	transit	service	

Active	Transportation	Facilities	
Improve	bicycle	and	pedestrian	facilities	
and/or	connections	to	recreational	trails		

+1 Improves	pedestrian	or	bicycle	facilities	

0 No	significant	impact	

‐1 Degrades	pedestrian	or	bicycle	facilities	

Vehicle	Travel	Reduction	
Reduce	motor	vehicle	trips	and/or	distance	
travelled	(i.e.,	VMT	reduction)	

+1
Decreases	motor	vehicle	trips	or	
distance		

0 No	change	

‐1
Increases	motor	vehicle	trips	or	
distance	
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Measure	of	Effectiveness	 Evaluation	Score	

Barriers	
Reduce	barriers	for	transit,	pedestrian,	and	
bicycle	travel	

+1
Eliminates	or	reduces	barriers	to	active	
travel		

0 No	change	

‐1 Creates	barriers	for	active	travel	

Goal	3.	Safety	

Safety	
Improves	safety	of	the	transportation	system.	

	

+1
Increases	safety	of	the	transportation	
system	

0 No	change	

‐1
Has	potential	geometric	or	user	safety	
concerns		

Maintenance	
Preserves	or	maintains	the	existing	
transportation	system	facilities.	Positive	
impact	on	maintenance	costs.	

+1
Improves	or	extends	the	expected	life	of	
existing	transportation	facilities	or	
significantly	reduces	maintenance	costs	

0
No	significant	impact	to	maintenance	
needs	

‐1

Degrades	or	reduces	the	expected	life	of	
existing	transportation	facilities	or	
creates	significant	new	maintenance	
costs	

Access	Management	
Access	spacing	relative	to	applicable	standards	

+1 Improves	access	spacing	

0
No	(positive	or	negative)	impact	on	
access	spacing	

‐1 Degrades	access	spacing	

Goal	4.	Performance‐Based	

Mobility	Standards	
Meet	minimum	intersection	level	of	service	
standards		

+1
All	impacted	intersections	meet	
minimum	LOS	standards	

0
At	least	one	intersection	does	not	meet	
minimum	LOS	standards,	but	mitigation	
strategies	planned	

‐1
At	least	one	intersection	does	not	meet	
minimum	LOS	standards	without	any	
planned	mitigations	

Cost	Effectiveness	
Assumed	project	benefits	exceed	project	costs	
and	potential	funding	sources	are	reasonably	
likely	to	be	identified	

+1
Cost	effective	solution	with	potential	
funding	sources	

0
Average	cost	solution	with	possible	
funding	sources	
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Measure	of	Effectiveness	 Evaluation	Score	

‐1
Not	a	cost	effective	solution	and/or	
unlikely	to	be	funded	

Multiple	Objectives	
Improvement	satisfies	multiple	objectives	

+1 Satisfies	multiple	objectives	

0 Satisfies	single	objective	

‐1
Satisfies	single	objective,	but	has	
negative	impact	on	another	

Goal	5.	Accessibility	

Equitable	and	Barrier‐Free	Access	
Improves	transportation	for	children	or	
disabled,	low‐income,	or	elderly	people	(e.g.,		
supports	ADA	requirements)	

+1 Improves	transportation	for	all	people	

0
May	not	serve	some	people	or	may	
require	deviations	to	ADA	
requirements,	but	likely	to	be	approved	

‐1
Creates	barriers	for	some	people	
and/or	not	expected	that	ADA	
deviations	would	be	approved	

Neighborhood	Circulation		
Adequate	circulation	and	connectivity	in	and	
out	of	the	neighborhoods	

+1 Improves	neighborhood	circulation	

0
No	(positive	or	negative)	impact	on	
neighborhood	circulation	

‐1
Negatively	impacts	neighborhood	
circulation		

Arterial	Access		
Improves	access	on	arterial	grid	system	within	
the	city		

+1 Increased	access	on	arterial	grid	system	

0
No	significant	impact	on	arterial	grid	
system	

‐1
Decreased	access	on	arterial	grid	
system	

Transportation	and	Housing	Cost	
Reduces	total	transportation	and	housing	costs	

+1
Reduces	transportation	and	housing	
costs	

0 No	change	

‐1
Increases	transportation	and	housing	
costs	

Goal	6.	Efficiency	

Travel	Time	Reliability	for	Freight	
Implements	strategies	to	provide	reliable	
travel	times	for	freight	and	transit	

+1
Improves	travel	time	reliability	for	
freight	and/or	transit	

0 No	significant	impact	on	travel	time	

‐1
Negative	impact	on	travel	time	
reliability	for	freight	and/or	transit	
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Measure	of	Effectiveness	 Evaluation	Score	

Intelligent	Transportation	
Applies	technology	to	reduce	travel	delay	or	
improve	system	efficiency	(e.g.,	traffic	signal	
coordination,	traveler	information)	

+1 Improves	system	efficiency	

0
No	significant	impact	on	system	
efficiency	

‐1 Reduces	system	efficiency	

Goal	7.	Coordination	

Compatibility	
Compatible	with	other	jurisdiction’s	plans	and	
policies,	(including	adjacent	cities,	counties,	
Metro	or	ODOT).	

+1
Compatible	with	other	plans	and	
contributes	to	their	implementation	

0
Compatible	with	other	plans,	but	does	
not	necessarily	contribute	to	their	
implementation	

‐1 Not	compatible	with	other	plans	

Goal	8.	Health	

Active	Transportation	
Encourages	active	living	travel	choices	

+1
Makes	active	transportation	choices	
more	likely		

0
No	significant	change	in	active	
transportation	choices	

‐1
Makes	active	transportation	choices	
less	likely		

Comfort	
Provides	comfortable	active	transportation	
facilities	for	less	abled	or	inexperienced	
travelers	(e.g.,	lower	speed	or	separated	from	
motor	vehicles)	

+1
Provides	more	comfortable	active	
transportation	facilities	

0 No	significant	change	in	comfort‐level	

‐1
Reduces	comfort	of	active	
transportation	facilities		

Environment	
Minimizes	impact	to	the	natural	environment	

+1
Enhances	the	natural	environment	or	
reduces	pollution	

0 No	significant	change	

‐1
Negatively	impacts	the	natural	
environment	or	increases	pollution	
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Total Score

Total Estimated Project 

Cost Priority Status 

R1

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey 

St.) 

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector standards with 2 travel lanes, center turn 

lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  Context sensitive design through area known as Old 

Town Fairview. 

Metro RTP (Project 

#10388) & EMCP
Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 15 $2,400,000 Short‐Term

R2

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 

Improvements (Fairview Creek to 40‐mile 

loop/NE Marine Dr.)  

Improve NE 223rd Ave. to major collector standards including 2 travel lanes, center turn 

lane/median, sidewalks, bicycle lanes; Replacement of RR bridge not included in this proposal 

(Metro ID 10394).

Metro RTP (Project 

#10389)
Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 14 $2,400,000 Short‐Term

R3
Reconstruct railroad crossing on NE Fairview 

Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I‐84)
Reconstruct railroad bridge to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes

Metro RTP (Project 

#10394) & Regional 

Freight Plan

Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 14 $10,400,000 Medium‐Term

R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave. to 

NE 238th Ave.) 
Widen to 3‐lane with center turn lane and sidewalk and bike lane enhancements.

Metro RTP (Project 

#10387) & EMCP & 

ODOT STIP (Project 

18019)

Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 1 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 13 $5,100,000 Short‐Term

R7
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave. 

to NE 230th Ave.)

Reconstruct to minor arterial standards with bike lanes, sidewalks and drainage improvements 

utilizing recommendations from TGM grant.

Metro RTP (Project 

#10399) & Sandy 

Boulevard Refinement 

Plan

Yes 1 1 0 1 1 1 0 1 1 ‐1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 15 $8,400,000 Short‐Term

R8
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. 

to NE 238th Ave.)
Improvements to correct substandard conditions.

ODOT STIP (Project 

#18020) & Sandy 

Boulevard Refinement 

Plan

‐ 1 1 0 1 1 1 0 1 1 ‐1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 15 $800,000 Short‐Term

R9 NE Sandy Blvd. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along NE Sandy Blvd. 

in Fairview
New ‐ 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 12 $200,000 Medium‐Term

R10
NE Glisan St. Improvements (NE 201st/202nd 

Ave. ‐ Fairview Pkwy.)

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on‐street parking, four motor vehicle  travel lanes and 

green street drainage; 

Metro RTP (Project 

#10386) & EMCP
Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 12 $17,000,000 Short‐Term

R12 NE Halsey St. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along NE Halsey St. in 

Fairview
New ‐ 1 1 0 1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 12 $100,000 Medium‐Term

R13
NE Marine Dr. at NE 223rd  Ave. Interchange 

Improvements
Widen to accommodate freight traffic and provide bicycle and pedestrian facilities.

Metro RTP (Project 

#11600)
No 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 ‐1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 9 $28,000,000 Long‐Term

R14
NE Marine Dr. Reconstruction (Interlochen to 

Troutdale frontage roads)
Reconstruct to standards.

Metro RTP (Project 

#10401) 
Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 11 $29,000,000 Medium‐Term

R15
NE 201st Avenue (NE Glisan St to NE Halsey 

St.)
Improve to collector standards

Metro RTP (Project 

#10448) 
No 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 ‐1 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 11 $50,000,000 Long‐Term

R16
NE 201st Avenue (NE Halsey St. to NE Sandy 

Blvd.)
Improve to collector standards

Metro RTP (Project 

#10449) 
Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 ‐1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 12 $17,000,000  Medium‐Term

R17
Reconstruct railroad crossing on NE 201st Ave. 

at  I‐84
Reconstruct railroad bridge to accommodate active transportation modes.

Metro RTP (Project 

#10490) 
Yes 1 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 14 $3,500,000  Short‐Term

R18 Fairview Pkwy. Extension New 2‐3 lane collector between NE Glisan St. and NE Stark St. (in Gresham) EMCP (Project #99131) ‐ 1 1 0 1 0 1 0 1 0 ‐1 0 0 ‐1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 ‐1 8 $14,000,000  Long‐Term

M1
NE 207th Ave. Arterial Corridor Management 

(NE Glisan St. to NE Sandy Blvd.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central traffic signal 

system, provide arterial detection (including bicycle detection where appropriate) and routinely 

update signal timings. Provide realtime and forecasted traveler information.

Metro RTP (Project 

#11297) & EMCP
No 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 ‐1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 4 $7,200,000 Long‐Term

M2
NE Glisan St. Arterial Corridor Management 

(NE 162nd Ave. to NE 242nd Ave.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central traffic signal 

system, provide arterial detection (including bicycle detection where appropriate) and routinely 

update signal timings. Provide realtime and forecasted traveler information.

Metro RTP (Project 

#11254) & EMCP
No 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 ‐1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 4 $8,000,000 Long‐Term

M3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine 

Dr. (WB) Intersection Improvement
Convert this intersection to all‐way stop controlled or construct a roundabout. New ‐ 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 ‐1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 $720,000 Long‐Term

M4
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan 

Street Intersection Improvement
Add turn lane at this signal‐controlled intersection. New ‐ 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 ‐1 ‐1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 $970,000 Long‐Term

S1 NE Sandy Blvd. Safety Study
Conduct a study to further analyze the safety issues on NE Sandy Blvd. and identify 

improvements.
New ‐ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 $50,000 Long‐Term

S2 NE Halsey St. Safety Study
Conduct a study to further analyze the safety issues on NE Halsey St. and identify 

improvements.
New ‐ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 $50,000 Long‐Term

S3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  Safety 

Study

Conduct a study to further analyze the safety issues on NE Fairview Ave.(NE 223rd Ave.) south 

of I‐84 and identify improvements
New ‐ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 $50,000 Long‐Term

S4 I‐84 Safety Study
Conduct a study to further analyze the safety issues on  I‐84 near the Fairview interchange 

ramps and identify improvements
New ‐ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 $50,000 Long‐Term

S5 NE 223rd Ave. Guardrail
Construct approximately 500 feet of guardrail on the east side of 223rd Ave. north of NE Sandy 

Blvd.
New ‐ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 $25,000 Long‐Term

Project Information Evaluation PriorityCost Estimate

Multi‐modal Roadway Projects

Motor Vehicle Mobility

Safety Solutions
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Total Score

Total Estimated Project 

Cost Priority Status 

Project Information Evaluation PriorityCost Estimate

A1
NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing 

Treatments

Provide pedestrian crossings at locations recommended in the plan including at: NE 205th Ave., 

the bus stop between Fairview Pkwy. and NE Blossom Hill Rd. (mid‐block crossing), NE Arbor 

Crest Dr., NE 230th Ave., and Eldeberry St.

NE Sandy Boulevard 

Refinement Plan
‐ 1 1 0 ‐1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 10 $500,000 Long‐Term

A2 Residential Sidewalk Infill Program
Develop City program to fund completion of the sidewalk system for residential areas in 

Fairview.
New ‐ 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 13 Unknown or Unavailable Short‐Term

A3 Old Town Fairview Sidewalk Infill Program Develop City program to fund completion of the sidewalk system for Old Town Fairview. New ‐ 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 13 Unknown or Unavailable Short‐Term

A4
Travel Options: Individualized Marketing 

Program

Implement and/or support intensive outreach to targeted neighborhoods that encourages use 

of travel options through delivery of local travel options information and services to interested 

residents.

Metro RTP (Project 

#11294)
No 1 1 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 ‐1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 1 0 12 $1,300,000 Long‐Term

A5
Multi‐use Connection between NE Arata Rd. 

and NE Halsey St.)

Complete multiuse gap to connect NE Arata Road and NE Halsey St between NE Fairview Ave. 

(NE 223rd Ave.) and Wood Village Blvd.
New ‐ 1 1 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 11 $45,000 Long‐Term

A6 East Columbia Corridor Shuttle

Establish a new community/jobs connector service in partnership with cities, counties, and 

employers to serve the employment area between I‐84, the Columbia River, and the Sandy 

River.

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ 1 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 1 0 10 Unknown or Unavailable Long‐Term

A7 Line 21
Establish a new service between NE 238th Avenue and Gresham Transit Center via NE 242nd 

Avenue and Hogan Road

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 8 Unknown or Unavailable Long‐Term

A8 Line 25

Establish a new service on NE Glisan Street to Cherry Park and NE 257th Avenue as well as 

increase frequency and hours to better serve nearby Reynolds, High School and Mount Hood 

Community College.

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 8 Unknown or Unavailable Long‐Term

A9 Line 77 Increase frequency of service to Wood Village, Troutdale, Gresham, and East Portland.
TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 8 Unknown or Unavailable Long‐Term

A10 Line E
Establish a new north/south service between Gresham Transit Center and Troutdale Reynolds 

Industrial Park.

TriMet Eastside Service 

Enhancement Plan
‐ 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 8 Unknown or Unavailable Long‐Term

A11 NE Blue Lake Rd. Sidewalks Construct sidewalks between NE Marine Dr. and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 1999 Fairview TSP ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 8 $390,000 Long‐Term

A12 Bridge St. Sidewalks Construct sidewalks between NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and east end of roadway. 1999 Fairview TSP ‐ 1 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 10 $220,000 Long‐Term

A13 NE 205th Ave. Sidewalks Construct sidewalks between NE Halsey St. and NE Thompson St. New ‐ 1 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 10 $170,000 Long‐Term

A14 NE Thompson St. Sidewalks Construct sidewalks between NE 201st Ave. and NE 205th Ave. New ‐ 1 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 10 $130,000 Long‐Term

A15 NE Blue Lake Rd. Bike Lanes Widen roadway to construct bike lanes east of Blue Lake Park entrance  New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 7 $1,100,000 Long‐Term

A16 NE Halsey Street Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Village Street and NE Fairview Avenue (NE 223rd Ave) New ‐ 1 1 0 ‐1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 9 $100,000 Long‐Term

A17
NE Halsey St at NE 201st Ave Pedestrian 

Improvements
Add pedestrian push buttons and improve curb ramps at intersections New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 10 $20,000 Long‐Term

A18 Salish Ponds Bike Path
Construct multi‐use/bike path to connect between Reynolds Middle School and NE Fariview 

Pkwy. through Salish Ponds City Park
New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 ‐1 8 $750,000 Long‐Term

A19 NE Fairview Parkway Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to NE Fairview Pkwy. to connect between Salish 

Ponds City Park and Park Cleone City Park
New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 10 $900,000 Long‐Term

A20 South Railroad Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 along the railroad to connect between 

Park Cleone City Park and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)
New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 9 $1,000,000 Long‐Term

A21 I‐84 Bike Path
Construct multi‐use/bike path located parallel to I‐84 connecting NE Fairview Pkwy. and NE 

Fairview Ave. (NE 223
rd Ave.)

New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 8 $1,400,000 Long‐Term

A22 South Sandy Connector Bike Path Construct multi‐use/bike path connecting proposed I‐84 Bike Path to NE Sandy Blvd. New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 9 $350,000 Long‐Term

A23 North Sandy Connector Bike Path
Construct multi‐use/bike path connecting proposed North Railroad Bike Path to NE Sandy Blvd. 

(Includes railroad crossing.)
New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 ‐1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 8 $35,000 Long‐Term

A24 North Railroad Bike Path
Construct multi‐use/bike path along railroad right‐of‐way to connect between NE Fairview Lake 

Way and NE Marine Dr.
New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 ‐1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 8 $3,100,000 Long‐Term

A25 NE 223rd Ave. Bike Path
Construct off‐street multi‐use/bike path along NE 223rd Ave to connect between NE Sandy Blvd. 

and NE Marine Dr.
New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 ‐1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 9 $2,100,000 Long‐Term

A26 Chinook Landing Bike Path Construct multi‐use/bike path connecting NE 223
rd Ave. and NE Marine Dr. New ‐ 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 ‐1 7 $700,000 Long‐Term

A27 NE 223rd Ave. Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Halsey St. and NE Glisan St. New ‐ 1 1 0 ‐1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 9 $100,000 Long‐Term

Total: $209,270,000

Bottom 10% Evaluation Score

Top 10 % Evaluation Score

Pedestrian, Bicycle, and Transit Solutions

Page 2 of 2



      

     

DKS Associates | 720 SW Washington St. Suite 500, Portland, OR 97205 | 503.243.3500 | www.dksassociates.com 

Angelo Planning Group | 921 SW Washington St. Suite 468, Portland, OR 97205 | 503‐542‐3401 | www.angeloplanning.com 

MEMORANDUM 

 

DATE:    April 4, 2016 

TO:     Fairview TSP Update Technical Advisory Committee 

FROM:    Darci Rudzinski and CJ Doxsee, Angelo Planning Group 

SUBJECT:  Regulatory Solutions for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum provides the City with sample code language to address the recommendations in Attachment 

A of Technical Memorandum #2 – Plans and Policy Review. Recommendations were made after an audit of the 

Fairview Municipal Code (FMC) Title 19, the Development Code, and highlight regulatory provisions that may 

need to be updated to: (1) be consistent with and implement the updated TSP; and (2) comply with the Metro’s 

Regional Transportation Functional Plan (RTFP) requirements.  

Table 1 identifies the specific recommendations from this audit and the corresponding RTFP reference. Sample 

or “model” code language, which is shown in underlined text, is provided below the table, prefaced by the 

corresponding recommendation number. In some instances model code language includes text in [brackets]; 

bracketed text includes placeholders that need to be made consistent with the existing Development Code or 

new standards that will need to be considered within the local context and potentially modified to reflect a 

reasonable requirement for the City of Fairview.   

Table 1 – Summary of Recommendations 

  Recommendation  RTFP Reference 

1  Existing code standards for general street design standards meet the RTFP 

requirement. Figures 19.165.025(F)(1) through (F)(5) provide street cross‐

section standards according to street classification as defined in the 

transportation system plan. Fairview Village Street Plan is found in FMC 19.155 

and Figure V‐3.  

Street standards and classifications will be updated as part of the TSP update 

process; modifications to the Development Code will be required to be 

consistent with changes to standards in the final TSP. Note that this 

consistency can be achieved through a Development Code reference to the 

TSP standards, eliminating the need to include the standards in both 

documents.   

Title 1, Street System 

Design Section 

3.08.110A(1) 

 

 

 

 

2  FMC 19.165.010(B) references an adopted stormwater design manual, 

however the design manual is not available through the City’s website. 

Title 1, Street System 

Design Sec 3.08.110A(2) 

mjd
Text Box
Tech Memo #7
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  Recommendation  RTFP Reference 

Consider making the design manual available through the City’s website or 

amending 19.165.010(B) to incorporate the design standards from the adopted 

stormwater design manual. The FMC will be updated to include reference to 

the 2014 Portland Stormwater Manual; no proposed FMC modifications are 

included in this memorandum.  

 

 

3  a. Consider adding specific provisions in 19.162.030 (pedestrian access and 

circulation) that explicitly require connections to goods, services and 

institutions (e.g., schools, hospitals). (See similar language in 19.165.025(I) 

Street Alignment and Connections.)  

b. Consider specifying in the requirements of FMC 19.165.025 and FMC 

19.107.060 that sidewalks must be constructed free of impediments within 

the required minimum width. 

c. Modify FMC 19.165.025(H) to specify that posted notification regarding 

street extensions is required. 

Title 1, Street System 

Design Sec 3.08.110B 

4  a. Add language in 19.165.025(I) and 19.162.020(K) requiring  all new 

residential or mixed‐use development of five or more acres to submit a 

site plan showing consistency with the updated TSP’s conceptual map(s) 

illustrating connections through and to developable areas within the city.   

b. Reduce maximum block length requirement in FMC 19.165.025(I)(5) and 

19.162.020(K)(1)(a) to 530 feet. 

c. Add new provisions in FMC 19.165.025(I) and 19.162.020(K)(1) allowing for 

a crossing every 800 to 1,200 feet if streets must cross water features 

protected pursuant to Title 3 UGMFP. 

d. Add maximum spacing requirements to FMC 19.162.020(K)(3). 

e. Modify FMC 19.162.030(A)(4) and 19.165.025(I) to explicitly allow bike and 

pedestrian accessways in lieu of streets.  

Title 1, Street System 

Design Sec 3.08.110E 

Title 1, Street System 

Design Sec 3.08.110F 

5  a. Update the Pedestrian and Transit Amenity regulations for commercial 

zones (19.60‐19.70) to require transit‐related amenities for new 

developments near major transit stops. 

b. In addition, consider including two RTFP‐recommended requirements in 

the FMC: easements or dedications for a passenger shelter and an 

underground utility connection to a major transit stop and intersection 

and; mid‐block traffic management improvements to enable marked 

crossings at major transit stops.  The City should consider requiring these 

Title 1, Transit System 

Design Sec 3.08.120B(2) 
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  Recommendation  RTFP Reference 

when requested by the transit provider and consistent with the transit 

element of the TSP.   

c. Add a definition of “major transit stop” in FMC 19.13.  Add text in the 

definitions section and/or 19.60‐19.70 to clarify what is considered “at” a 

major transit stop.  The State Transportation Planning Rule includes the 

following definition:  "At" means a parcel or ownership which is adjacent 

to or includes a major transit stop generally including portions of such 

parcels or ownerships that are within 200 feet of a transit stop. 

d. To better provide transit‐supportive street and site design, the City should 

also consider requiring the applicant to coordinate with TriMet when a 

subject site potentially impacts streets with transit services (routes or 

stops).  

6  a. Consider expanding the land uses listed in FMC 19.164.030(A) to reflect 

the complete list in Table 3.08‐3 of Metro’s RTFP.  

b. Update 19.164.030 to include design requirements for parking lots three 

acres or more in size in accordance with the RTFP. 

c. Update 19.164.030 to include requirements for on‐street freight loading 

and unloading areas at appropriate locations in the Fairview Town Center. 

d. Update 19.164.040(A) to include requirements for short‐term bicycle 

parking for multifamily residences. 

e. Amend 19.164.040(A) to include bicycle parking minimum requirements 

for new retail, office, and institutional developments, and transit centers 

(or related facilities). 

f. Consider defining short‐term and long‐term bike parking and provide 

related standards.  

Title 4, Parking 

Management Sec 3.08.410

 

Sample Code Language 
Pedestrian Access and Circulation 

Recommendation 3a.  

Proposed pathways shall be located to provide access to existing or planned commercial services and other 

neighborhood facilities, such as schools, shopping areas and park and transit facilities. To the greatest extent 

possible, access shall be reasonably direct, providing a route or routes that do not deviate unnecessarily from a 

straight line or that do not involve a significant amount of out‐of‐direction travel. 
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Recommendation 3b.  

Pathways shall be at least [five] feet in unobstructed width and shall be constructed to sidewalk standards found 

in [applicable section], or according to Multnomah County or ODOT standards as applicable. The property owner 

shall keep a minimum of five feet of the sidewalk width clear of both permanent and temporary obstructions 

(e.g., utility poles, sandwich signs). 

Recommendation 3c.    

In the case of dead‐end stub streets that will connect to streets on adjacent sites in the future, notification that 

the street is planned for future extension shall be posted on the stub street until the street is extended and shall 

inform the public that the dead‐end street may be extended in the future. 

Recommendation 4a.    

Mixed‐use and residential development proposed on sites 5 acres or greater must submit a site plan that 

identifies conceptual street connections that are consistent with the TSP1  

Recommendation 4b.   

Block Length and Perimeter. The maximum block length and perimeter shall not exceed five hundred and thirty 

(530) feet in length and 1,600 feet in perimeter in [a residential district local code citation needed]. These 

standards may be modified or waived where resources mapped on the Natural Resources Map are present, 

pursuant to [citation to recommended 4c. language needed]. 

Recommendation 4c.  

A variance to street spacing standards may be granted pursuant to 19.520.030 (Class B Variances) if resources 

are present that are mapped on the Natural Resources Map, where street spacing can be achieved at a 

minimum of 800 feet and no greater than 1,200 feet. Where habitat quality or the length of the crossing 

required prevents a full street connection, an exception to the street spacing standards may be granted, 

pursuant to [local code citation needed].  

Recommendations 4d and 4e.   

Exception. Exceptions to the above standards may be granted when blocks are divided by one or more 

pathways, where spacing is no more than 330 feet as measured from the right‐of‐way or easement line and in 

conformance with provisions of FMC 19.162.030(A). Pathways shall be located to minimize out‐of‐direction 

travel by pedestrians and may be designed to accommodate bicycles. 

Recommendations 5a. 

                                                            

 

1 Figure 5: Local Street Connections, Existing and Future Conditions for Fairview TSP Update, February 4, 2016, DKS 
Associates 
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Development on sites that are adjacent to or incorporate transit streets shall provide improvements as 

described in this section at any existing or planned transit stop located along the site’s frontage, unless waived 

by the community development director. 

Transit facilities include bus stops, shelters, and related facilities. Required transit facility improvements may 

include the dedication of land or the provision of a public easement. 

Development shall at a minimum provide reasonably direct pedestrian connections, as defined [local code 

citation needed], between building entrances and the transit facility and between buildings on the site and 

streets adjoining transit stops. 

Recommendation 5b.   

Improvements at major transit stops.  A proposed development that is adjacent to or includes an existing or 

planned major transit stop will be required to plan for access to the transit stop and provide for transit 

improvements, in consultation with TriMet and consistent with an agency adopted or approved plan at the time 

of development. Requirements apply where the subject parcel(s) or portions thereof are within 200 feet of a 

transit stop.  Development requirements and improvements may include the following: 

a) Intersection or mid‐block traffic management improvements to allow for pedestrian crossings at major 

transit stops. 

b) Building placement within 20 feet of the transit stop, a transit street or an intersection street, or a 

pedestrian plaza at the stop or a street intersections. 

c) Transit passenger landing pads accessible to disabled persons to transit agency standards. 

d) An easement or dedication for a passenger shelter and an underground utility connection to a major 

transit stop if requested by TriMet. 

e) Lighting to TriMet standards. 

f) Intersection and mid‐block traffic management improvements as needed and practicable to enable 

marked crossings at major transit stops. 

Recommendation 5c.   

“Major transit stop” means transit centers, high capacity transit stations, inter‐city bus passenger terminals, 

inter‐city rail passenger terminals, bike‐transit facilities, and bus stops on major transit streets. Existing transit 

routes are shown in the TSP2. 

[Alternate definition] 

                                                            

 

2 Figure 11: Transit Facilities, Existing and Future Conditions for Fairview TSP Update, February 4, 2016, DKS Associates 
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“Major transit stop” means stops that are located where two or more existing or planned routes intersect or 

where there are existing or planned transfer locations between transit systems, Park & Ride lots, and shopping 

centers and other major destinations. 

“Major transit street” means a primary corridor for transit, receiving half‐hour or better service during peak 

traffic hours. Typically, these streets are also arterials or major collectors. 

Recommendation 5d.   

Any Type II land divisions where further divisions are possible, and all Type III land divisions, multiple‐family 

developments, community services uses, and commercial or industrial uses located on an existing or future 

planned major transit street shall meet the Tri‐Met transit facility requirements. Applicants shall consult with 

Tri‐Met to determine necessary transit facility improvements in conjunction with the proposed development. 

Proposals shall be consistent with the road crossing improvements that are identified in the City Transportation 

System Plan on streets with existing or planned transit service. 

Recommendation 6a.   

Land Use  Minimum Parking 

Requirements 

Tennis Racquetball Court  1.0 

Sports Club/Recreation Facilities  4.3 

Retail/Commercial, including shopping centers 4.1 

Bank with Drive‐In  4.3 

Movie Theater (spaces/number of seats)  0.3 

Fast Food with Drive Thru  9.9 

 (Parking ratios are based on spaces per 1,000 sq. ft of gross leasable area unless otherwise stated) 
 

Recommendation 6b.   

Parking lots three acres and larger in size shall provide street‐like features along private drives, including curbs, 

sidewalks, street trees or planting strips, and bicycle routes. 

[Alternate language] 

In parking lots three acres and larger intended for use by the general public, pedestrian pathways shall be raised 

or separated from parking, parking aisles and travel lanes by a raised curb, concrete bumpers, bollards, 

landscaping or other physical barrier. If a raised pathway is used, curb ramps shall be provided in accordance 

with the Americans With Disabilities Act Accessibility Guidelines. 

Recommendation 6c.   
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Exceptions and Adjustments. Loading areas within a street right‐of‐way in the Fairview Village may be approved 

when all of the following conditions are met:  

a) Area is signed for short duration only (i.e., less than one hour);  

b) Expected visits are infrequent (less than three operations occur daily between [5:00 a.m. and 12:00 

a.m.] or all operations occur between [12:00 a.m. and 5:00 a.m.] at a location that is not adjacent to a 

residential zone);  

c) Area does not unreasonably obstruct traffic ;   

d) Area does not obstruct a primary emergency response route; and  

e) Designation is acceptable to the applicable roadway authority. 

Recommendation 6d.    

Short‐term bicycle parking. Short‐term bicycle parking shall be provided to encourage shoppers, customers, and 

other visitors to use bicycles by providing a convenient and readily accessible place to park bicycles. 

a) Short‐term bicycle facilities shall be in the form of either a lockable enclosure or a stationary rack, either 

covered or uncovered, to which the bicycle can be locked. 

b) Short‐term bicycle facilities shall be located within 30 feet of the main entrance to the building, in a 

location that is easily accessible for bicycles. 

Long‐term bicycle parking. Long‐term bicycle parking provides employees, students, residents, commuters, and 

others who generally stay at a site for several hours a weather‐protected place to park bicycles. 

a) A minimum of 50% of the bicycle parking spaces shall be provided as long‐term bicycle parking in any of 

the following situations: 

1. When [10%] or more of automobile vehicle parking is covered. 

2. If more than [four (4)] bicycle parking spaces are required. 

3. Multifamily residential development with [nine (9)] or more units. 

b) Secured bicycle parking facilities shall be provided onsite; facilities can include a bicycle storage room, 

bicycle lockers, covered racks, or other secure storage space inside or outside of the building.  

Recommendation 6e.   

Retail stores, office, and public and institutional buildings not listed above shall provide a minimum of 2 bicycle 

spaces, or a minimum of one (1) parking space for every twenty (20) auto spaces, whichever is less.  

Recommendation 6f.   

“Long‐term bicycle parking” means bicycle parking facilities which are secured. Acceptable secured bicycle 

parking facilities shall be in the form of a lockable enclosure onsite, secure room in a building onsite, a covered 

or uncovered rack onsite, or another form of secured bicycle parking where the bicycle can be stored.  
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“Short‐term bicycle parking” means bicycle parking facilities which offer security in the form of either a lockable 

enclosure or a stationary rack to which a bicycle can be locked.  



      

     

 MEMORANDUM 

DATE:    June 22, 2016 

TO:     Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Mat Dolata and Jordin Ketelsen, DKS Associates 

 

SUBJECT:  Planned and Financially Constrained Transportation Systems   P#09042‐045 

 

This memorandum documents the planned and financially constrained transportation systems for Fairview, 

Oregon. Topics addressed include transportation standards, funding strategies, and the financially constrained 

and illustrative transportation solutions that define the planned transportation system.  

Transportation Standards 
The Fairview Municipal Code Title 19 (Development Code) includes existing transportation standards for the City 

of Fairview.1 The Code includes general design standards that are applicable to developments in Fairview:  

 Chapter 19.165 identifies planning and design standards for all transportation facilities applicable to all 

developments . The chapter includes development standards for transportation improvements, 

including minimum rights‐of‐way (and street cross‐section figures), traffic signals and calming features, 

street alignments, connections, and extensions, and sidewalk regulations. 

 Chapter 19.162 identifies standards for vehicular and pedestrian access and circulation, including access 

spacing, street and sidewalk connectivity standards, and sidewalk design standards. 

 Chapter 19.164 identifies vehicle and bicycle parking standards applicable to proposals subject to design 

review including minimum parking ratios (and maximum ratios for vehicles), on‐street and shared 

parking regulations, and regulations for location and design of parking. 

 Village Zones include modified general standards (Chapter 19.140) and special development standards 

(Chapters 19.145 and 19.150). 

 Chapter 19.163 identifies landscaping and street tree design standards, including size, type, and location 

requirements for parking area landscaping and street trees. 

The following section summarizes key transportation standards for the Transportation System Plan (TSP) and 

identifies potential modifications from the adopted Code.  The discussion of how transportation standards will 

be addressed in the updated TSP is organized under the following headings: Connectivity Standards, Intersection 

                                                            
1 Fairview Municipal Code, Article III (FMC 19.160 – 19.250), City of Fairview 

mjd
Text Box
Tech Memo #8
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Spacing Standards, Access Spacing Standards, Roadway Mobility Standards, Roadway Cross‐Section Standards, 

and Traffic Impact Study Requirements.  

Any proposed changes to transportation standards in the final TSP will require updates to the Code for 

consistency. Consistency can be achieved through a Code reference to the TSP standards, eliminating the need 

to include the standards in both documents. Proposed Code amendments that correspond to suggested changes 

to the TSP were previously summarized in the Regulatory Solutions memorandum.2 

Connectivity Standards 

To promote efficient circulation throughout the city, land divisions and large site developments should support a 

well‐connected network of transportation facilities. Table 1 defines the maximum block length and perimeters 

for Fairview. Mixed‐use and residential development proposed on sites five acres or greater must submit a site 

plan that identifies conceptual street connections that are consistent with Table 1 and the TSP Local Street 

Connections Figure (included in the Appendix).  The City Public Works Director may modify or waive these 

standards due to major barriers (e.g., railways, freeways, topography, pre‐existing development, or other 

resources).  

Table 1 – Maximum Block Length and Perimeter 

Land Use District  Maximum Block Length  Maximum Block Perimeter 

Town Center Commercial
3
  200 feet  1,200 feet 

Corridor or Neighborhood Commercial   300 feet  1,200 feet 

Residential   530 feet  1,600 feet 

General Industrial
4
   700 feet  1,700 feet 

 

The City may grant exceptions to the roadway spacing standards when blocks are divided by one or more multi‐
use pathways that minimize out‐of‐direction travel for people who walk or bike. Multi‐use pathways constructed 
in lieu of street connections must be located at a maximum distance of 330 feet. Proposed pathways shall be 
located to provide access to existing or planned commercial services and other neighborhood facilities, such as 
schools, shopping areas and park and transit facilities. To the greatest extent possible, access shall be reasonably 
direct, providing a route or routes that do not deviate unnecessarily from a straight line or that do not involve a 
significant amount of out‐of‐direction travel. Multi‐use pathways shall be no less than 10 feet wide and located 
within a 20‐foot‐wide right‐of‐way or easement that allows access for emergency vehicles.  

                                                            
2 Regulatory Solutions for Fairview TSP Update, Angelo Planning Group, April 4, 2016. 
3 Exceptions defined by Fairview Municipal Code 19.65.050 
4 Exceptions defined by Fairview Municipal Code 19.80.060 
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Summary of proposed changes in TSP: 

 Identify development characteristics (mixed‐use and residential development proposed on sites five 

acres or greater) that must submit a site plan that identifies conceptual street connections.  

 Reduce maximum block length in residential districts from 600 to 530 feet, for consistency with Metro 

RTFP.  

 Identify maximum distance of 330 feet for multi‐use pathways constructed in lieu of street connections, 

for consistency with Metro RTFP. 

 Add description details for appropriately locating multi‐use pathways. 

Intersection Spacing Standards 

Spacing standards are intended to support the intended function of roadways as defined by the roadway 

functional classification. The minimum intersection spacing standards for local roadways under Fairview 

jurisdiction is 50 feet.5 Table 2 shows Multnomah County’s6 intersection spacing standards for arterials and 

collectors (Multnomah County’s standards in metric format. The project team has converted the distances to 

feet to be consistent with the rest of the City’s TSP). The Fairview TSP will use these same standards.  

Table 2 – Minimum Intersection Spacing Standards  

Functional 
Classification 

Major/Principal 
Arterial 

Minor 
Arterial 

Major 
Collector 

Neighborhood 
Collector 

Local 
Residential 

Street 

Local Commercial/ 
Industrial Street 

Major/Principal 
Arterial 

1 mile  1 mile  ¼ mile   980 feet   490 feet  490 feet 

Minor Arterial  1 mile  ½ mile  980 feet  790 feet  390 feet  390 feet 

Major Collector  ¼ mile  980 feet  790 feet  590 feet  300 feet  330 feet 

Neighborhood 
Collector 

980 feet  790 feet  590 feet  490 feet  200 feet  200 feet 

                                                            
5 Refer to Title 19.162.020 subsection G3 for special provisions 
6 Multnomah County Design and Construction Manual, p.1‐6 https://multco.us/file/16499/download. Note – the 
Multnomah County Manual includes spacing standards in metric format; for consistency with the rest of the City of Fairview 
standards, these standards are shown rounded to the nearest 10 feet or mile. 
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ODOT sets access spacing standards for driveways and approaches to the state highway system.7 The standards 

are based on state highway classification and may differ based on posted speed. For I‐84, new interchanges 

must be spaced at least 3 miles from existing interchanges. 

In the case of dead‐end stub streets that will connect to streets on adjacent sites in the future, notification that 

the street is planned for future extension shall be posted on the stub street until the street is extended and shall 

inform the public that the dead‐end street may be extended in the future. 

Summary of proposed changes in TSP: 

 Add notification requirement for future connections on dead‐end stub streets. 

Access Spacing Standards 

Access Management is a broad set of techniques that balance the need to provide efficient, safe and timely 

travel with the ability to allow access to individual properties.  Access management is the control or limiting of 

vehicular access to maintain the capacity of the facilities and preserve their functional integrity.  Access 

management strives to strike a balance between maintaining the integrity of the facility and providing access to 

adjacent parcels.  Properly implementing access management techniques will reduce congestion, reduce 

accident rates, lessen the need for roadway widening, conserve energy, and reduce air pollution.  

Access spacing standards for local streets in Fairview require a minimum of 50 feet separation (measured from 

the sides of the driveway/street), as identified in Code Chapter 19.162. Multnomah County and ODOT access 

spacing standards apply on arterial or collector streets and I‐84. 

Summary of proposed changes in TSP: 

 None 

Roadway Mobility Standards  

The City of Fairview designates Level‐of‐Service (LOS) “D” as the minimum performance standard for both 

signalized and unsignalized intersections during peak hour operation under Fairview jurisdiction. Exceptions to 

these standards may be applied in special circumstances to permit LOS “E” at signalized and unsignalized 

intersections during the peak hour, and LOS “F” on local streets intersecting with arterials or collectors, if 

approved by the Public Works Director.  . The City standard is intended to be consistent with the Multnomah 

County Design and Construction Manual standards for minimum acceptable performance for signalized and 

unsignalized intersections.8  

Where more than one performance measure would apply at an intersection, the measure allowing the higher 

level of congestion will be used, except for ramp terminal intersections, where the ODOT mobility standard 

                                                            
7 1999 Oregon Highway Plan, OHP Policy 3A, Access Management Standards (Appendix 
C):http://www.oregon.gov/ODOT/TD/TP/pages/ohp.aspx 
8 Multnomah County Design and Construction Manual, p.1‐6 https://multco.us/file/16499/download 
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applies.  The current ODOT standard calls for a maximum volume to capacity (v/c) ratio of 0.85 for the ramp 

terminals at freeway interchanges. 

The City standard differs from the Metro and ODOT mobility standards that apply on state highways. These 

standards require roadways to operate at or below a volume to capacity (v/c) ratio of 1.1 during the peak first 

hour, and 0.99 during the peak second in the designated Town Center and the roadway segments through the 

Main Street land use area and below a volume to capacity (v/c) ratio of 0.99 during the peak first and second 

hours for all other roadways.  

Summary of proposed changes in TSP: 

 Revise City mobility standards to be consistent with Multnomah County in allowing LOS E or F in special 

circumstances, if approved by the Public Works Director. 

 Clarify approach when more than one performance measure applies (i.e., at multi‐jurisdiction 

intersections) 

Roadway Cross-Section Standards 

The characteristics of existing city streets in Fairview were developed to meet the function and demand for each 

facility over time. The design of a roadway can vary from segment to segment depending on adjacent land uses, 

demand, and when the roadway was constructed.  The proposed standards will provide clear guidance for 

future development while also allowing for a degree of flexibility to fit with surrounding land uses and practical 

constraints.   

The objective of the proposed design standards is to define a standardized system that provides consistency in 

roadway characteristics and supports the intended uses outlined in the roadway functional classification system. 

The roadway design standards should be implemented as redevelopment occurs and with other transportation 

improvements. The Public Works Director may approve exceptions to roadway standards r to provide for safe 

transitions between roadway types or to fit within the character of existing neighborhoods (e.g., Fairview Lake 

Road, Fairview Village). 

All arterials (major and minor) and major collectors in Fairview are under Multnomah County jurisdiction and 

subject to Multnomah County design standards. Figures 1 through 7 illustrate the proposed cross‐section 

standards for neighborhood collectors and local streets in Fairview as well as alleys and cul‐de‐sacs. Table 3 

summarizes the applicable right‐of‐way and paved width for each roadway type. Alternative roadway cross‐

section standards apply for Old Town Fairview9, and are included in the Appendix for reference. 

Summary of proposed changes in TSP: 

The cross‐section standards are general consistent with of the Fairview Municipal Code, however the project 

team proposes some changes for consistency and clarity.  Specific changes from the Fairview Municipal Code 

section 19.165.025) are below. 

                                                            
9 City of Fairview Renaissance Plan, McKeever/Morris, Inc., July 25, 1997 
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 Remove standards for major collectors, minor arterials, and major collectors. 

 Remove references to traffic volumes (vehicle per day). The 2016 TSP standards based will be based on 

functional class and surrounding land uses. 

 Change Neighborhood Collector with Bike Lanes standard to widen bike lane width from 5 feet to 6 feet 

and widen landscape strip width from 3 feet to 5 feet.  Remove reference to Blue Lake Road  since the 

roadway is under Multnomah County jurisdiction. 

 Change Neighborhood Collector with Parking standard  to provide 7‐foot parking lane and 10‐foot 

driving lane in each direction (widened one foot from current combined 16 foot combined 

driving/parking width). Widen landscape strip width from 3.5 feet to 5 feet on each side and widen 

sidewalk buffer width from 0.5 to 1 foot for consistency. 

 Remove 32‐foot option for Local Residential standard  in favor of consistent 28‐foot standard.  Previous 

TSP references traffic volume threshold of 1,000 vehicles per day while the updated standard is based 

on roadway functional classification. Widen the default sidewalk buffer width from 0.5 to 1 foot for 

consistency.  

 Update Local Commercial Street standard from illustrating two 19 foot wide lanes to showing an 11 foot 

driving lane and an 8 foot parking lane in each direction. Add “local” to description for consistency with 

the roadway functional classification system. 

 Update Local Industrial Street standard from illustrating two 20‐foot lanes to showing a 12‐foot driving 

lane and an 8‐foot parking lane in each direction. Add “local” to description for consistency with 

functional classification system. 

Table 3 – Right‐of‐Way and Paved Width by Roadway Type 

Roadway Type 
Paved Width 

(curb‐to‐curb) 
Right‐of‐Way 

Neighborhood Collector with bike lane  34 feet  55‐56 feet* 

Neighborhood Collector with parking  34 feet  55‐56 feet* 

Local Residential  28 feet  49‐50 feet* 

Local Commercial  38 feet  60 feet 

Local Industrial  40 feet  60 feet 

Alley  
16 feet (buffer on both sides) 
20 feet (buffer on one side) 

24 feet 

Cul‐de‐sac   24 feet  47 feet 

* Sidewalk buffer width (on both sides of the street) may be reduced from 1 foot to 0.5 foot in residential areas
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Note: sidewalk buffer width may be reduced from 1 foot to 0.5 foot in residential areas 

 
Figure 1: Cross‐Section Standard for Neighborhood Collector with Bike Lane 

 

Note: sidewalk buffer width may be reduced from 1 foot to 0.5 foot in residential areas 
 

Figure 2: Cross‐Section Standard for Neighborhood Collector with Parking 
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Note: sidewalk buffer width may be reduced from 1 foot to 0.5 foot in residential areas 

Note: parking permitted on both sides of the street 
  

Figure 3: Cross‐Section Standard for Local Residential Street 

Figure 4: Cross‐Section Standard for Local Commercial Streets  
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Option B: buffer on one side 

 
Figure 5: Cross‐Section Standard for Local Industrial Streets 

 

 

Option A: buffer on both sides 

 

 

 

 

 

 

Note: no parking permitted in alleys 

Figure 6: Cross‐Section Standard for Alleys 
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Note: sidewalk buffer width may be reduced from 1 foot to 0.5 foot in residential areas 

Figure 7: Cross‐Section Standard for Cul‐de‐sacs 

 

 

Traffic Impact Study Requirements 

The city may require a traffic impact study prepared by a qualified professional to determine access, circulation 
and other transportation requirements. Any proposed development that includes more than 10 dwellings or 
generates at least 100 vehicle trips per day must provide a traffic impact study. The study must include those 
adjacent intersections that will receive more than 50 vehicle trips per day. Developments on properties 
identified as industrial lands in Title 4 of the Metro Urban Growth Management Functional Plan must include a 
freight network impact statement in all traffic studies. The purpose of this statement is to analyze potential 
adverse effects of the proposed development on the regional freight system as identified in the Regional 
Transportation Plan (RTP) and the Fairview TSP. Freight routes located in Fairview include I‐84, NE Marine Drive, 
NE 223rd Avenue, NE Fairview Parkway, NE Sandy Boulevard, and NE Glisan Street. 
 
Summary of proposed changes in TSP: 

 None 
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Financially Constrained Solutions  
The financially constrained solutions list includes transportation improvements that are reasonably likely to be 

funded and constructed by the year 2035. Based on previous revenue and expenditure forecasts10, Fairview is 

not expected to have significant funding to contribute to TSP solutions through 2035 unless additional (i.e., new) 

funding sources are identified. Transportation improvements will be reliant on external funding sources or 

additional revenues.  

The financially constrained solution list in Table 3 includes projects identified in the RTP financially constrained 

project list and two local programs to provide infill sidewalks. The RTP projects are all on Multnomah County 

roadways. The distinction between short‐term and medium‐term prioritization is based on project timing 

identified in the Metro RTP. Short‐term projects have an estimated completion date within the next 10 years. 

Cost estimates are based on the Metro RTP estimates unless otherwise noted.  

Table 3 – Financially Constrained Solutions 

Project #  Project Name  Project Description  Preliminary 

Cost 

Short‐Term (2016‐2025) 

R1* 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Reconstruction (Fairview Creek to NE 
Halsey St.)  

Reconstruct NE 223rd Ave. to major 
collector standards with 2 travel 
lanes, center turn lane/median, 
sidewalks and bicycle lanes.  Context 
sensitive design through area known 
as Old Town Fairview.  

$12,000,000** 

R2* 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Improvements (Fairview Creek to 40‐
mile loop/NE Marine Dr.)   

Improve NE 223rd Ave. to major 
collector standards including 2 travel 
lanes, center turn lane/median, 
sidewalks, bicycle lanes; Replacement 
of RR bridge not included in this 
proposal (Metro ID 10394). 

$8,000,000** 

R5* 
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 
223rd Ave. to NE 238th Ave.)  

Widen to 3‐lane with center turn lane,  
sidewalk, and bike lane 
enhancements. 

$5,100,000 

R7* 
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 
201st Ave. to NE 230th Ave.) 

Reconstruct to minor arterial 
standards with bike lanes, sidewalks 
and drainage improvements utilizing 
recommendations from TGM grant. 

$8,400,000 

R8* 
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 
230th Ave. to NE 238th Ave.) 

Improvements to correct substandard 
conditions. 

$800,000 

                                                            
10 Forecast Funding and Local Funding Sources for Fairview TSP Update, DKS Associates, September 24, 2015. 
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Project # 
 

Project Name 
 

Project Description 
 

Preliminary 

Cost 

R10* 
NE Glisan St. Improvements (NE 
201st/202nd Ave. ‐ Fairview Pkwy.) 

Add bike lanes, sidewalks, on‐street 
parking, four motor vehicle travel 
lanes and green street drainage. 

$17,000,000 

R17* 
Reconstruct railroad crossing on NE 
201st Ave. at  I‐84 

Reconstruct railroad bridge to 
accommodate active transportation 
modes. 

$2,400,000 

A2  Residential Sidewalk Infill Program 
Develop City program to fund 
completion of the sidewalk system for 
residential areas in Fairview. 

Unknown 

A3 
Old Town Fairview Sidewalk Infill 
Program 

Develop City program to fund 
completion of the sidewalk system for 
Old Town Fairview. 

Unknown 

Medium‐Term (2026‐2035) 

R3* 
Reconstruct railroad crossing on NE 
Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  (north 
of I‐84) 

Reconstruct railroad bridge to 
accommodate wider travel lanes, 
sidewalks, and bike lanes 

$10,400,000 

R9  NE Sandy Blvd. Access Management 
Implement an access management 
program to improve safety and access 
along NE Sandy Blvd. in Fairview 

$200,000 

R12  NE Halsey St. Access Management 
Implement an access management 
program to improve safety and access 
along NE Halsey St. in Fairview 

$100,000 

R14 
NE Marine Dr. Reconstruction 
(Interlochen to Troutdale frontage 
roads) 

Reconstruct to standards.  $29,000,000 

R16 
NE 201st Avenue (NE Halsey St. to NE 
Sandy Blvd.) 

Improve to collector standards  $17,000,000 

*Metro RTP Project 
**Updated TSP cost estimate differs from Metro RTP 

 

All roadway projects identified in the financially constrained list apply to roadways under Multnomah County 

jurisdiction. 

Funding Strategies 
The following section identifies potential strategies that the City may pursue to fund additional transportation 

improvements identified in the TSP. The strategies are generally focused on City‐generated revenue sources that 

can provide ongoing and sustainable funding for needed transportation improvements.  External funding 

sources such as state and federal appropriations and grants, debt financing, and transfers from the general fund 

have been described previously11. These are typically non‐recurring revenue sources that are project‐specific.  

                                                            
11 Forecast Funding and Local Funding Sources for Fairview TSP Update, DKS Associates, September 24, 2015. 
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The following sources have been used by other cities to fund the capital and maintenance aspects of their 

transportation programs. Estimated revenues are based on assumptions and should be considered planning 

level estimates to provide an order‐of‐magnitude for funding potential. 

Transportation Utility Fee  

A transportation utility fee (sometimes referred to as a street maintenance fee) is typically structured as a 

recurring monthly charge that is paid by all residences and businesses within the City. The fee is based on the 

number of trips a particular land use generates and is collected through the City’s regular utility bill. The 

transportation utility fee is generally designated for use in the maintenance and repair of streets under City 

jurisdiction. Revenues are generally not used to construct new infrastructure or on enhancements not directly 

related to improving or maintaining the condition of existing City streets. However, some communities may 

structure residential customer fees for new sidewalks or bicycle paths. The City may structure residential 

sidewalk infill program (Project A2) to be funded through a city‐wide transportation utility fee program. 

Several communities in the Portland Metro area have utility fees. Fees in Hillsboro for 2015 are $4.64 per month 

for a residential unit and $4.18 per month for apartments12. Tualatin has a $3.92 monthly fee for residential 

units with $3.92 per month for apartments13. Non‐residential uses pay based on the type of business and square 

footage.  Assuming a flat fee of $5.00 per month per water meter for residences in the City, the City would 

collect approximately $4.5 million for maintenance through 2035 with a transportation utility fee in place. 

Estimated Revenues through 2035: $4.5 Million 

Street System Development Charge (SDC) 

System development charges (SDC) are fees collected from new development and used as a funding source for 

all capacity adding projects for the transportation system. The city can use funds to construct or improve 

portions of roadways impacted by applicable development. The city collects SDCs  from new development and is 

a one‐time fee. The fee is based on the proposed land use and size, and is proportional to each land use’s 

potential PM peak hour vehicle trip generation.  

Many cities within the Metro area implement SDC fees locally, while others charge a SDC fee jointly with their 

County. Typical charges per residential units vary, and can range between approximately $1,900 (Milwaukie14) 

and $8,000 (Beaverton15) per residence.
16 Non‐residential SDC fees are typically based on an estimate of 

vehicle trip generation (often calculated from estimated building square footage by type of use). 

Although Fairview land use forecasts show  modest residential growth through 2035, employment 

                                                            
12 https://www.hillsboro‐oregon.gov/index.aspx?page=532 
13 http://www.tualatinoregon.gov/sites/default/files/fileattachments/ordinance/3835/06‐25‐2012_ord_1348‐12.pdf 
14 http://www.milwaukieoregon.gov/finance/fees‐charges 
15 http://www.beavertonoregon.gov/Documentcenter/view/605 
16 SDC Survey Report, League of Oregon Cities, Summer 2013. 
http://www.orcities.org/Portals/17/Premium/SDC_Survey_Report_2013.pdf 
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growth is likely to be substantial, with over 4,000 new jobs.17 Assuming a $3,000 transportation SDC fee 

per PM peak hour trip (approximately equivalent to a per residence rate), the City would collect approximately 

$2.6 million for SDC‐eligible projects through 2035. 

Estimated Revenues through 2035: $2.6 Million 

Local Fuel Tax   

Over 20 cities and two counties in Oregon have adopted local gas taxes ranging from one to five cents per 

gallon.18 Portland recently approved a temporary increase in the local gas tax to ten cents per gallon. Fuel 

distributors pay monthly taxes to the city. The process for presenting such a tax to voters would need to be 

consistent with Oregon State law as well as the laws of the City. Communities with a gas tax include Milwaukie 

(two cents per gallon), Happy Valley (two cents per gallon), Hood River (three cents per gallon), Sandy (two 

cents per gallon), Troutdale (three cents per gallon), Multnomah County (three cents per gallon) and 

Washington County (one cent per gallon).  

Fairview currently has two gas stations within city limits. Sales data is not available from local stations. 

Assuming average gasoline sales per station19 and a three cent per gallon gas tax, Fairview could 

generate approximately $1.8 million through 2035. 

Estimated Revenues through 2035: $1.8 Million 

Local Improvement Districts 

The city could form Local Improvement Districts (LIDs) to fund capital transportation projects. LIDs 

provide a means for funding improvements that benefit a specific group of property owners. LIDs require City 

Council approval, must not have opposition from more than 2/3 of affected property owners, and must have a 

specific project definition and qualified property assessment. Benefiting properties are assessed their share to 

pay for improvements. LIDs can be matched against other funds where a project has system‐wide benefit 

beyond the adjacent properties. LIDs are often used for sidewalks and pedestrian amenities that provide clear 

benefit to neighborhood residents. The Old Town Fairview sidewalk infill program (Project A3) could be funded 

through an LID. 

LID funding would be project‐specific and dependent on approval from affected property owners. 

Estimated Revenues through 2035: Project Specific 

   

                                                            
17 Approximately 300 new households and 4,000 new jobs are expected to be added in Fairview between 2015 and 2035, 
based on Metro Regional Travel Demand Forecast Model data from 2010 and 2040. 
18 https://www.oregon.gov/ODOT/CS/FTG/pages/reqgasdiscl.aspx 
19 Average annual gasoline sales are assumed to be approximately 1.5 million gallons per station. Reference: 
http://energyalmanac.ca.gov/gasoline/piira_retail_survey.html 
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Illustrative Solutions 
Illustrative solutions are those that address an identified transportation need but exceed the anticipated 

available funding through 2035. These solutions may be implemented after 2035 or sooner, if additional 

financial resources become available. 

Prioritization 

The results of the evaluation criteria scoring indicated many of the illustrative solutions could be prioritized 

ahead of financially constrained solutions, including a number of active transportation projects. However, the 

lack of local funding necessitates that the financially constrained list be based on available external funding 

sources (as identified by the Metro RTP).  

The TSP identifies prioritization for illustrative solutions in the event that additional funds become available. 

Table 4 shows prioritization for illustrative solutions based on the criteria evaluation results, community input, 

and prioritization strategies identified in the Metro Regional Active Transportation Plan.20  

Table 4 – Illustrative Solutions (Prioritized) 

Project #  Project Name  Project Description Preliminary 

Cost 

Higher Priority  

A1 
NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing 
Treatments 

Provide pedestrian crossings at 
locations recommended in the plan 
including at: NE 205th Ave., the bus 
stop between Fairview Pkwy. and NE 
Blossom Hill Rd. (mid‐block crossing), 
NE Arbor Crest Dr., NE 230th Ave., 
and Eldeberry St. 

$500,000 

A4 
Travel Options: Individualized 
Marketing Program 

Implement and/or support intensive 
outreach to targeted neighborhoods 
that encourages use of travel options 
through delivery of local travel 
options information and services to 
interested residents. 

$1,300,000 

A5 
Multi‐use Connection between NE 
Arata Rd. and NE Halsey St.) 

Complete multiuse trail gap to 
connect NE Arata Road and NE Halsey 
St between NE Fairview Ave. (NE 
223rd Ave.) and Wood Village Blvd. 

$45,000 

A6 
TriMet East Columbia Corridor 
Shuttle 

Establish a new community/jobs 
connector service in partnership with 
cities, counties, and employers to 
serve the employment area between 
I‐84, the Columbia River, and the 
Sandy River. 

Unknown or 

Unavailable 

                                                            
20 2014 Regional Active Transportation Plan, Metro, 2014 
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Project #  Project Name  Project Description Preliminary 

Cost 

A12  Bridge St. Sidewalks 
Construct sidewalks between NE 
Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and 
east end of roadway. 

$220,000 

A15  NE Blue Lake Rd. Bike Lanes 
Widen roadway to construct bike 
lanes east of Blue Lake Park entrance 

$1,100,000 

A17 
NE Halsey St at NE 201st Ave 
Pedestrian Improvements 

Add pedestrian push buttons and 
improve curb ramps at intersections 

$20,000 

A19  NE Fairview Parkway Bike Path 

Construct multi‐use/bike path located 
parallel to NE Fairview Pkwy. to 
connect between Salish Ponds City 
Park and Park Cleone City Park 

$900,000 

S5  NE 223rd Avenue Guardrail 
Construct approximately 500 feet of 
guardrail on the east side of 223rd 
north of NE Sandy Boulevard. 

$25,000 

R15 
NE 201st Avenue (NE Glisan St to NE 
Halsey St.) 

Improve to collector standards  $50,000,000 

Medium Priority  

A7  TriMet Line 21 

Establish new service between NE 
238th Avenue and Gresham Transit 
Center via NE 242nd Avenue and 
Hogan Road 

Unknown or 

Unavailable 

A8  TriMet Line 25 

Establish new service on NE Glisan 
Street to Cherry Park and NE 257th 
Avenue as well as increase frequency 
and hours to better serve nearby 
Reynolds High School and Mount 
Hood Community College. 

Unknown or 

Unavailable 

A9  TriMet Line 77 
Increase service frequency to Wood 
Village, Troutdale, Gresham, and East 
Portland. 

Unknown or 

Unavailable 

A10  TriMet Line E 
Establish new north/south service 
between Gresham Transit Center and 
Troutdale Reynolds Industrial Park. 

Unknown or 

Unavailable 

A11  NE Blue Lake Rd. Sidewalks 
Construct sidewalks between NE 
Marine Dr. and NE Fairview Ave. (NE 
223rd Ave.) 

$390,000 
 

A13  NE 205th Ave. Sidewalks 
Construct sidewalks between NE 
Halsey St. and NE Thompson St. 

$170,000 

A14  NE Thompson St. Sidewalks 
Construct sidewalks between NE 
201st Ave. and NE 205th Ave. 

$130,000 

A16  NE Halsey Street Pedestrian Crossing 
Provide pedestrian crossing between 
NE Village Street and NE Fairview 
Avenue (NE 223rd Ave) 

$100,000 
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Project #  Project Name  Project Description Preliminary 

Cost 

A18  Salish Ponds Bike Path 

Construct multi‐use/bike path to 
connect between Reynolds Middle 
School and NE Fariview Pkwy. through 
Salish Ponds City Park 

$750,000 

A20  South Railroad Bike Path 

Construct multi‐use/bike path located 
parallel to I‐84 along the railroad to 
connect between Park Cleone City 
Park and NE Fairview Ave. (NE 223rd 
Ave.) 

$1,000,000 

A21  I‐84 Bike Path 

Construct multi‐use/bike path located 
parallel to I‐84 connecting NE Fairview 
Pkwy. and NE Fairview Ave. (NE 223rd 
Ave.) 

$1,400,000 

A22  South Sandy Connector Bike Path 
Construct multi‐use/bike path 
connecting proposed I‐84 Bike Path to 
NE Sandy Blvd. 

$350,000 

A23  North Sandy Connector Bike Path 

Construct multi‐use/bike path 
connecting proposed North Railroad 
Bike Path to NE Sandy Blvd. (Includes 
railroad crossing.) 

$35,000 
 

A24  North Railroad Bike Path 

Construct multi‐use/bike path along 
railroad right‐of‐way to connect 
between NE Fairview Lake Way and 
NE Marine Dr. 

$3,100,000 
 

A25  NE 223rd Ave. Bike Path 

Construct off‐street multi‐use/bike 
path along NE 223rd Ave to connect 
between NE Sandy Blvd. and NE 
Marine Dr. 

$2,100,000 

A26  Chinook Landing Bike Path 
Construct multi‐use/bike path 
connecting NE 223rd Ave. and NE 
Marine Dr. 

$700,000 

A27  NE 223rd Avenue Pedestrian Crossing 
Provide pedestrian crossing between 
NE Halsey Street and NE Glisan Street 

$100,000 
 

R18  Fairview Pkwy. Extension 
New 2‐3 lane collector between NE 
Glisan St. and NE Stark St. (in 
Gresham) 

$14,000,000 

M1 
NE 207th Ave. Arterial Corridor 
Management (NE Glisan St. to NE 
Sandy Blvd.) 

Install upgraded traffic signal 
controllers, establish communications 
to the central traffic signal system, 
provide arterial detection (including 
bicycle detection where appropriate) 
and routinely update signal timings. 
Provide realtime and forecasted 
traveler information. 

$7,200,000 
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Project #  Project Name  Project Description Preliminary 

Cost 

M2 
NE Glisan St. Arterial Corridor 
Management (NE 162nd Ave. to NE 
242nd Ave.) 

Install upgraded traffic signal 
controllers, establish communications 
to the central traffic signal system, 
provide arterial detection (including 
bicycle detection where appropriate) 
and routinely update signal timings. 
Provide realtime and forecasted 
traveler information. 

$8,000,000 

Lower Priority  

S1  NE Sandy Blvd. Safety Study 
Conduct a study to further analyze the 
safety issues on NE Sandy Blvd. and 
identify improvements. 

$50,000 

S2  NE Halsey St. Safety Study 
Conduct a study to further analyze the 
safety issues on NE Halsey St. and 
identify improvements. 

$50,000 

S3 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  
Safety Study 

Conduct a study to further analyze the 
safety issues on NE Fairview Ave.(NE 
223rd Ave.) south of I‐84 and identify 
improvements 

$50,000 

S4  I‐84 Safety Study 

Conduct a study to further analyze the 
safety issues on  I‐84 near the 
Fairview interchange ramps and 
identify improvements 

$50,000 

M3 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE 
Marine Dr. (WB) Intersection 
Improvement 

Convert this intersection to all‐way 
stop controlled or construct a 
roundabout. 

$720,000 

M4 
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE 
Glisan Street Intersection 
Improvement 

Add turn lane at this signal‐controlled 
intersection. 

$970,000 

R13 
NE Marine Dr. at NE 223rd  Ave. 
Interchange Improvements 

Widen to accommodate freight traffic 
and provide bicycle and pedestrian 
facilities. 

$28,000,000 

City‐lead projects are noted with italics. Other projects are likely to be led by ODOT, Multnomah County, TriMet or other 

adjacency partners. 

 

Planned Transportation System  
The transportation solutions identified in the financially constrained and illustrative solutions list make up the 

planned transportation system. Figures 8 (Motor Vehicle System), 9 (Pedestrian System), and 10 (Bicycle System) 

illustrate the planned transportation system. The Appendix includes the full list of all TSP solutions including 

prioritization and cost estimates. 
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
COMMUNITY EVENT (TSP OPEN HOUSE) #1 SUMMARY 

Meeting Summary 
Date:     March 14, 2016  

Time:     6:00 PM to 7:30 PM 

Location:  City Council Chambers, Fairview City Hall 

1300 NE Village St, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this community meeting was to provide an orientation to the 

Transportation System Plan (TSP) project, review TSP Goals and Objectives, obtain input 

on the identified needs for transportation in Fairview, and to generate ideas for 

potential solutions. 

1. Agenda/Stations  

The open house followed a self‐guided format with the following stations: 

Station 1:  TSP Process 

Station 2:  TSP Goals and Objectives 

Station 3:  Pedestrian Issues 

Station 4:  Bicycle Issues 

Station 5:  Roadway Issues 

A copy of the posters and other meeting materials are attached to this summary. 

II. Attendees 

Nine people attended the meeting including four project team attendees. 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Jordin Ketelsen  DKS Associates 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

Erika Palmer  City of Fairview 

 

mjd
Text Box
Meeting Summaries
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III. Summary of Discussions and Written Comments 

A handout was provided for attendees to give their feedback. A copy of the handout is attached.  A 

summary of the handout comments received as well as takeaways from discussions during the event is 

listed below: 

 Vehicles parking on Blue Lake Road (especially near the disc golf course) can be an obstacle to 
bike travel. 

 Community members expressed interest in plans to connect bicycle facilities in Fairview to the 
proposed 40‐mile regional trail and bike route. 

 Interest was expressed in coordinating with the ongoing Gresham Active Transportation Plan. 

 Brian Cooper (City Council) said he would send a list of potential bike connections to the project 
team within the week. 

 A desire for a guardrail on the east side of NE 223rd Avenue north of NE Sandy Boulevard was 
expressed due to safety concerns related to the ravine located adjacent to the roadway. 

 Sidewalks and bike lanes are needed on NE 223rd Avenue, between NE Halsey Street and NE 
Marine Drive, especially at the railroad crossing north of NE Sandy Boulevard. 

 Pedestrian push buttons would be helpful at the NE Halsey Street/NE 201st Avenue intersection, 
especially for students who cross at the intersection. 

 More sidewalks are needed in Historic Fairview, west of NE 223rd Avenue and north of NE Halsey 
Street. 

 Additional pedestrian crosswalks should be provided on NE Halsey Street, NE Sandy Boulevard, 
and NE 223rd Avenue. 
 



   
 
 

Fairview Transportation System Plan Update
Community Open House #1 

 
Monday, March 14, 2016                                                                                  6:00‐7:30 p.m. 
City Council Chambers, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
6:00 PM    SELF‐GUIDED FORMAT  
 
Station 1:  TSP Process 

 Poster – TSP Purpose, Schedule, & Public Involvement 
 

Station 2:  TSP Goals and Objectives 
 Poster – Proposed TSP Goals and  Objectives 

 Paper for attendees to suggest changes or new ideas 
 

Station 3:  Pedestrian Issues 
 Poster ‐ Pedestrian Facilities & Key Issues 

 Pens and stickers provided to add input 
 

Station 4:  Bicycle Issues 
 Poster ‐ Bicycle Facilities & Key Issues 

 Pens and stickers provided to add input 
 

Station 5:  Roadway Issues 
 Poster ‐ Roadways & Key Issues 

 Pens and stickers provided to add input 
 

 

 



Transportation System Plan Update 
Community Open House #1 

March 14, 2016 
  6:00 – 7:30 p.m. 

 

  

WELCOME to the Fairview TSP Open House! 
 
The Open House follows a self-guided format. Please visit each of the displays located 
around the room to review the maps and key issues.   
 
 

Open House Stations 

• TSP Process - Station 1 
• TSP Goals and Objectives - Station 2 
• Pedestrian Issues - Station 3 
• Bicycle Issues - Station 4 
• Roadway Issues - Station 5 

  
  

The purpose of Open House #1 is to hear from you.  Help us understand what is most 
important for making Fairview a better and safer place to walk, bike and drive!  You 
can provide your comments at the displays or complete this comment form.   
 

 
Please complete the comment form before you leave or return it by Monday, March 21 to: 

Erika Palmer 
1300 NE Village St. 
Fairview, OR 97024 

(503) 674-6242 
palmere@ci.fairview.or.us 

 

Thank You! 
 
 

For more project information or to provide your feedback online visit fairvieworegon.gov and click on 
Planning Services & Transportation 

 

mailto:palmere@ci.fairview.or.us
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Transportation Priorities 
With limited funding to make improvements to the transportation system, what types of 
projects do you feel the city should focus on? Select the three issues you think are most 
important or add topics that are not listed. 

� Increase the convenience and availability of pedestrian and bicycle modes 
� Provide for efficient motor vehicle travel to and through the city 
� Provide transit service and amenities that encourage a higher level of ridership 
� Provide an equitable, balanced, and connected multi-modal transportation system 
� Enhance the health and safety of residents 
� Foster a sustainable transportation system 
� Ensure the transportation system supports a prosperous and competitive economy 
� Coordinate with local and state agencies and transportation plans 
� ______________________________________________________________________ 
� ______________________________________________________________________ 
� _____________________________________________________________________ 

 
What do you like about traveling in Fairview that should be maintained? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 
 

Do you feel unsafe driving, biking or walking anywhere in Fairview?   

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

Are there places that are too difficult to get to? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 

 



Fairview TSP Update Open House   March 14, 2016  

Pedestrian Issues 

What keeps you from walking instead of driving? 

� Streets too steep 
� Bad weather 
� Destinations are too far away 
� Lack of sidewalks 
� No safe route to my destination 
� Too dark/unsafe 
� Other:_________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________ 
 

What streets and intersections need improvements to make walking and crossing the street 
safer (e.g., sidewalks)? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

Bicycle Issues 
What keeps you from riding a bike instead of driving? 

� Streets too steep 
� Bad weather 
� Destinations are too far away 
� Lack of bike lanes 
� Lack of bike parking 
� No safe route to my destination 
� Too dark/unsafe 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
 

What streets (or other locations) would benefit the most from improved bicycle facilities (e.g., 
bike lanes)? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
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Driving Issues 
How could driving best be improved in Fairview? 

� Improved traffic signal timing 
� Improved roadway connectivity 
� Improved alternate routes to I-84 
� Safety improvements 
� Improved public parking  
� Other:_________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________ 
 

What streets or intersections have the greatest need for improvements to make traveling by 
car safer and easier? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

Public Transit Issues 
For what purpose(s) do you use public transit? 

� Commute to work 
� Personal use 
� I don’t use public transit 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
 
How could public transit service best be improved? 

� Add more stops in Fairview 
� Increase bus frequency 
� Increase hours of operation 
� Improve amenities at bus stops (bench, shelter, lighting, etc.) 
� Improve information at bus stops (signage, schedule, fare, etc.) 
� Improve sidewalk connections to bus stops 
� Reduce bus fare 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
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Improvement Ideas 

What can be done to make traveling in Fairview better? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

About You 

How did you find out about this open house? 

� City website 
� Email 
� Family/friend/neighbor 
� Newspaper 
� Poster/flyer 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
10. 

Thank You! 
 

For more project information visit fairvieworegon.gov and click on Planning Services & Transportation 
 





 

 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 

OPEN HOUSE #1 

 

   
 

What is a TSP? 

 Provides long‐range direction for development of transportation facilities and services for all modes 

 Updates Comprehensive Plan (Transportation Element) 

 Includes transportation standards, future improvements and a finance program 

 Facilitates cost‐effective use of funds and demonstrates project need and readiness (for grant pursuits) 

What does a TSP do? 

 Establish an efficient network of arterial/collector 

roadways 

 Provide standards for layout, spacing, and 

connectivity of streets 

 Protect facilities and corridors for intended uses 

 Identify public transportation services to meet 

basic needs 

 Define a network of sidewalks and bikeways 

linking key destinations 

 Develop a finance program that is reasonably 

likely to be funded 

 Provide consistency with state and regional plans 

What are the key issues for the 2016 TSP? 

 Plan for a complete multi‐modal system that supports a Healthy Eating and Active Living (HEAL) 

community 

 Incorporate recent  planning efforts   (e.g., Metro RTP, East Metro Connections Plan, Sandy and Halsey 

Corridor Plans, TriMet Service Enhancement Plan) 

 Prioritized list of projects and solutions, with reasonable funding forecasts for 2035 

 Safety strategies for collision “hot spots”  

 Clear and consistent standards to support planned land uses and development 

We want to hear from you 

 Are we missing any key issues or needs?     

 What projects or solutions should be considered?   

 

 What is most important to you for 

traveling in Fairview? 

 



 

 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 

OPEN HOUSE #1 

 

   
 

Project Schedule 

June 2015 – August 2015   Background Plan and Policy Review 

September 2015 – February 2016    Existing Conditions and Future Needs Analysis 

March 2016 – May 2015      Develop and Evaluate Solutions 

June 2016 – August 2016      Draft TSP 

September 2016 – November 2016    Implementation Ordinances & Adoption 

Public Involvement Opportunities 

Open House #1 – Overview of project purpose, goals, and key issues identified from the analysis  

of existing and future conditions 

Open House #2 – Present evaluation of solutions and potential recommendations (Summer 2016) 

Open House #3 – Overview of Draft TSP prior to adoption (Fall 2016) 

Website – visit the Planning Services page at fairvieworegon.gov to keep informed throughout the 

process 

 

What happens next? 

 Potential solutions will be developed and 

discussed with the Community and 

Technical Advisory Committees 

 Solutions will be evaluated based on 

evaluation criteria that reflect TSP Goals & 

Objectives 

 Transportation standards will be reviewed 

and updated 

 Explore transportation funding 

opportunities 

 Initial recommendations will be presented 

at TSP Open House #2 (Summer 2016) 

 



 

 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 

OPEN HOUSE #1 

   
 

Goal 1: Livability 

Plan, design and construct transportation facilities in a manner which enhances the livability of Fairview. 

Goal 2: Balanced Transportation Choices 

Provide choices for travelers in Fairview by developing a well‐connected and balanced transportation 
system for all modes of transportation. 

Goal 3: Safety 

Strive to achieve a safe transportation system by developing facility design standards, access management 
policies and speed controls that consider all modes of transportation. 

Goal 4: Performance‐Based 

Manage the transportation system based on performance measures set and maintained by the City. 

Goal 5: Accessibility 

Develop transportation facilities which are accessible to all members of the community and minimize out of 
direction travel.  

Goal 6: Efficiency 

Provide for efficient movement of goods and services. 

Goal 7: Coordination 

Implement the Transportation System Plan (TSP) in a coordinated manner. 

Goal 8: Health 

Develop the transportation system to support healthy and active living choices for community members. 

 

Objectives  

See printout for full list of the proposed TSP objectives corresponding to the 8 goals above. The objectives 
include descriptions about positions and actions the City may take to support realizing the goals and 
objectives of the TSP. 



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	

Goal 1 ‐ Livability 

Plan, design and construct transportation facilities in a manner which enhances the livability 

of Fairview. 

Objective 1: Maintain the livability of Fairview through proper location and design of 

transportation facilities. 

The City will ensure that transportation facilities are designed to preserve and respect the 

characteristics of the surrounding land uses, natural features, and other community amenities.  

Objective 2: Provide direct, safe, secure and desirable pedestrian, bicycle, and transit access.  

The City will support active transportation (travel by walking, biking, etc.) connections between 

key activity centers, transit services, and existing (and planned) transportation facilities.  The 

City will develop and maintain design standards and spacing standards for active transportation 

facilities (including sidewalks, trails, and bike routes). 

Objective 3: Protect neighborhoods from excessive vehicular through traffic and travel speeds 

while providing reasonable access to and from residential areas.   

The City will develop and maintain transportation facility design standards and criteria for 

neighborhood traffic management in new development and existing neighborhoods.  Measures 

to be developed may include narrower streets, speed humps, traffic circles, curb/sidewalk 

extensions, curving streets, and diverters. 

Objective 4: Relate roadway design to intended use. 

The City will develop a functional roadway classification system for Fairview which is 

coordinated with County, Regional and State roadway classification systems.  Appropriate 

design standards for roadways in the City should be coordinated and developed by the 

responsible jurisdiction. 

Goal 2 ‐ Balanced Transportation Choices  

Provide choices for travelers in Fairview by developing a well‐connected and balanced 

transportation system for all modes of transportation. 

Objective 1: Develop and implement transportation facility design standards that recognize the 

multi‐purpose nature of the street right‐of‐way for utility, pedestrian, bicycle, transit, truck and 

auto use. 

The City will develop and maintain a series of system maps and design standards for motor 

vehicles, bicycle, pedestrian, transit and truck facilities in Fairview. 

Objective 2: Coordinate with Tri‐Met to improve transit services in Fairview.   



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	
The Regional Transportation Plan (RTP) and Tri‐Met service plan will guide 

development of Fairview’s transit services. The City will support Tri‐Met transit services by 

providing bicycle and pedestrian connections to transit stops. The City will seek to develop 

transit‐supportive land uses to further grow transit ridership. 

Objective 3: Construct bicycle lanes on all arterials and collectors within Fairview (with 

construction or reconstruction projects).  Provide direct access to bikeways at all schools, parks, 

public facilities and retail areas. 

The City will develop and maintain a plan for bicycle facilities in Fairview which connects key 

activity centers (such as schools, parks, public facilities and retail areas).  Design standards for 

bicycle facilities within Fairview will be developed and maintained.   

Objective 4: Construct sidewalks on all streets within Fairview (with construction or 

reconstruction projects), except where a specific alternative plan has been developed (e.g., 

Fairview Village Plan).  Provide direct access to sidewalks or trails at all schools, parks, public 

facilities and retail areas. 

The City will develop and maintain a plan for pedestrian facilities in Fairview which connect key 

activity centers (such as schools, parks, public facilities and retail areas). The City will develop 

and maintain design standards for pedestrian facilities within Fairview. 

Objective 5: Develop active transportation facilities that serve recreational users and link to 

recreational trails.  

The City will support developing connections between recreational trails, other active 

transportation facilities, and activity centers. Transportation facility design standards will 

consider the needs of recreational users.  

Objective 6: Provide local street connectivity to minimize out‐of‐direction travel, especially for 

people who walk and bike.  

The City will prioritize bicycle and pedestrian connections that provide direct access. Local or 

neighborhood streets should be located at a maximum distance of 530 feet apart, with active 

transportation connections no more than 330 feet apart. Active transportation connections can 

be provided via pedestrian/bike paths between cul‐de‐sacs and/or greenways, even where 

roadway connectivity does not exist or is not feasible.   

Objective 7: Participate in transportation demand management (TDM) programs and 

strategies.  

The City will support the implementation of local, regional, and statewide Transportation 

Demand Management (TDM) programs and strategies. The City will seek opportunities to 

encourage shifts to off‐peak travel periods and reduce overall motor vehicle trips. 



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	
Objective 8: Ensure the development code supports transportation 

connectivity between compatible land uses with bicycle, pedestrian and transit travel.  

Land development code provisions should ensure that compatible land uses do not erect barriers 

which inhibit transit service or prohibit pedestrian or bicycle connections. Barriers that limit 

convenient access and create out‐of‐direction travel should be avoided. An example includes 

borders between high‐density residential uses and adjoining retail centers.  

Goal 3 ‐ Safety 

Strive to achieve a safe transportation system by developing facility design standards, access 

management policies and speed controls that consider all modes of transportation. 

Objective 1: Relate transportation facility design to the intended use and be sensitive to 

context.  

The City will develop a functional classification system which meets the City’s needs and 

respects needs of other agencies (Multnomah County, Metro, ODOT) and neighboring 

communities. The City’s street design guidelines should be responsive to practical needs of 

individual cases to limit environmental and cost impacts, and the city staff should have authority 

to approve context sensitive design exceptions on construction projects that meet the basic 

needs of the system.  

Objective 2: Maintain transportation infrastructure to safe standards.  

The City will maintain facilities under City jurisdiction and will coordinate with Multnomah 

County and/or ODOT for the maintenance of other facilities within the City. 

Objective 3: Provide safe and secure active transportation facilities and crossings that create 

connections between parks and other activity centers in Fairview. 

The City will consider safety and security for all travelers in the design of active transportation 

facilities and roadway crossings.  

Objective 4: Designate safe and secure routes to schools for each school and any new 

residential project will identify the safe path to school for children. 

The City will work with the school district, citizens, and developers to support development and 

identification of safe school routes.   

Objective 5: Implement City access management standards for arterial and collector streets 

that are consistent with ODOT, Metro and Multnomah County policies and standards, where 

applicable.  



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	
The City will apply jurisdictional access standards to all new road construction 

and new development.  For roadway reconstruction, existing driveways will be compared with 

the standards and a reasonable attempt will be made to comply (consolidating driveways 

accessing or a lower classification street are examples). 

Objective 6: Use historical crash data to identify, evaluate and prioritize high accident locations 

within the City. 

The City will review traffic accident information regularly to systematically identify, prioritize 

and remedy safety problems.  The City will work with agency partners to develop a list of high 

collision sites and projects necessary to reduce crashes. The City will require development 

applications to identify mitigation for high collision locations if they generate 10% increase to 

existing traffic on an approach to a high collision intersection.   

 Objective 7: Improve transportation safety through a comprehensive program of engineering, 

education and enforcement. 

Safe transportation facility design should be complemented by traveler education and law 

enforcement to support safe travel for all users. 

Objective 8: Meet Illuminating Engineering Society (IES) lighting standards for all new 

roadways.  Existing roadways will be systematically retrofitted with energy efficient roadway 

lighting. 

The City will coordinate with the County lighting district to prioritize roadway lighting 

improvements near routes to schools, parks, and the town center. 

Goal 4 ‐ Performance‐Based  

Manage the transportation system based on performance measures set and maintained by 

the City. 

Objective 1: Set a minimum intersection level of service standard for the City of Fairview.  All 

public facilities will be designed to meet this standard. 

To balance the provision of roadway capacity with available funding, Level of service  D (as 

defined by the Highway Capacity Manual), is recommended as the minimum performance 

standard for roadway intersection operations.  

Objective 2: Establish parking ratios to provide adequate parking, while providing an incentive 

to limit the use of the single occupant vehicle. 

The City will list parking standards in the development code. Lower parking ratios reduce land 
costs and may encourage travel by active transportation modes. 



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	
Objective 3: Provide a cost‐effective transportation system where the public, 

land use development and users pay their respective share of the system’s costs proportional 

to their respective demands placed upon the multi‐modal system.  

The City will explore proportional, sustainable, and equitable funding sources to maintain and 

improve the transportation system. 

Objective 4: Give priority to transportation solutions that help to advance multiple goal areas. 

The City will prioritize transportation investments where multiple goals and objectives can be 

met (e.g., supporting active transportation connections, improving safety, enhancing 

neighborhood livability).  

Objective 5: Strive to reduce total vehicle miles traveled (VMT) in Fairview and the region. 

The City will consider opportunities and strategies aimed at reducing the transportation system 

VMT. 

Goal 5 ‐ Accessibility 

Develop transportation facilities which are accessible to all members of the community and 

minimize out of direction travel.  

Objective 1: Design and construct transportation facilities to provide equitable access and 

barrier‐free transportation choices for all people.  

The City will provide transportation facilities that meet the requirements of the Americans with 

Disabilities Act. Transportation standards and improvements will consider the needs of all 

people (including low income, children, elderly, and those with disabilities). 

Objective 2: Develop neighborhood and local connections to provide adequate circulation in 

and out of the neighborhoods. 

The City will work toward the connection of transportation facilities as funds are available and 

opportunities arise. Local or neighborhood streets should be located at a maximum distance of 

530 feet apart, with active transportation connections no more than 330 feet apart.   

Objective 3: Coordinate with Multnomah County, Metro, and ODOT to develop an efficient 

arterial grid system that provides access within the City, and serves through travelers. 

The City will seek to balance the mobility needs of through travelers with the accessibility needs 
of local land uses on the arterial street system. The arterial street system should facilitate 
multimodal connectivity.  

Objective 4: Reduce total housing and transportation costs for residents of Fairview. 



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	
The City will encourage transportation system investments that allow housing 
diversity and mixed land uses and help reduce the total housing and transportation costs for 
residents of Fairview. The City will support development of pedestrian and bicycle access to 
transit services, to reduce transportation costs in the community. 

Objective 5: Strive for equity in the distribution of benefits from potential transportation 

improvements and work towards fair transportation access for all users. 

The City will consider the distribution of benefits and impacts from potential transportation 
improvements. 

Goal 6 ‐ Efficiency  

Provide for efficient movement of goods and services. 

Objective 1: Reduce travel times and improve travel time reliability for all modes including 

freight and transit.  

The City will seek to advance travel strategies that are identified in the Metro Regional Mobility 

Corridors, East Metro Connections Plan, and other plans and programs that support efficient 

goods movement. 

Objective 2: Require safe routing of hazardous materials consistent with federal and state 

guidelines. 

The City will work with federal agencies, the Public Utility Commission, the Oregon Department 

of Energy and ODOT to assure consistent laws and regulations for the transport of hazardous 

materials. 

Objective 3: Work with Multnomah County, Metro and ODOT to develop, operate and maintain 

intelligent transportation systems and technological solutions that reduce travel delay and 

improve system efficiency, including coordination of traffic signals and improved traveler 

information. 

The City will support strategies to improve the distribution of travel information through active 

management (TSMO) techniques and Intelligent Transportation Systems (ITS) solutions.  

Goal 7 ‐ Coordination 

Implement the Transportation System Plan (TSP) in a coordinated manner. 

Objective 1: Coordinate and cooperate with adjacent communities and partner agencies 

(including Multnomah County, Wood Village, Troutdale, Gresham, Metro and ODOT) when 

necessary to develop transportation projects which benefit the region as a whole in addition to 

the City of Fairview. 



Fairview	Transportation	System	Plan	
Proposed	Goals	and	Objectives		
	
The City will maintain plan and policy conformance to the Oregon 

Transportation Plan, Regional Transportation Plan and Transportation Planning Rule (OAR 660‐

012). The City will seek compatibility with all adjacent county and city jurisdiction plans. 

Object 2: Consider overall transportation system costs and benefits when identifying project 

solutions and prioritizing public investments. 

The City will consider impacts to the overall transportation system when evaluating 

transportation improvements within Fairview. The City will seek opportunities to collaborate 

with neighboring communities and partner agencies on identifying and funding transportation 

projects. 

Goal 8 ‐ Health 

Develop the transportation system to support healthy and active living choices for 

community members. 

Objective 1: Provide an environment in which people are encouraged to walk, bike, or use 

other active modes of transportation. 

The City will aim to remove barriers to travel that create indirect, difficult, or uncomfortable 

travel for active transportation modes. The City will support and encourage the provision of 

active transportation amenities such as bicycle parking and transit stop shelters.  

Objective 2: Provide comfortable active transportation facilities for all ages and ability‐levels. 

The City will support less able travelers choosing to walk or bike in Fairview by developing a 

well‐linked network of comfortable walking and biking routes. Comfortable routes may include 

low‐speed streets and separated facilities (such as trails and paths). The comfort of the shared 

roadways may be increased by applying green street features, traffic calming techniques and 

design elements, improved lighting, and high‐visibility roadway crossings.  

Objective 3: Minimize negative impacts to the natural environment. 

The City will aim to avoid adverse impacts to the scenic, natural, and cultural resources in 

Fairview. 

Objective 4: Support reductions in vehicle emissions. 

The City will support strategies that aim to reduce green gas emissions and improve air and 

water quality. 

 



èé

èé

èé

èé

èé

èé

Fa
irvi

ew
 A

ve

NE
238

th
Dr

NE
201

st
Ave

STNE  Glisan

NE Halsey St

§̈¦I-84

NE Sandy Blvd

NE Marine DrNE Blue Lake Rd

NE Fairview
Pkwy

NE
  22

3r d
  A

ve

NE Interlachen Ln

NE Fairview Lake Way
NE Townsend Way

Bridge St

Cedar St

NE
205

th
Av

e

NE
Vi

lla
ge

St

q

0 0.20.1
miles

City Limits

Revised November 5, 2015 Parks / Open Space

LEGEND

Railroad

City of Fairview
TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Speed and Traffic Control6
FIGURE

Posted Speed

35 mph

40 mph

45 mph

55 mph èé Signalized

Unsignalized

Study Intersection Traffic Control

25 mph or less



Fa
irvi

ew
  A

ve

NE
  23

8th
  D

r

NE
  20

1st
  A

ve

STNE  Glisan

NE Halsey St

§̈¦I-84

NE Sandy Blvd

NE  Marine  DrNE Blue Lake Rd

NE Fairview
Pkwy

NE
  22

3rd
  A

ve

NE Interlachen Ln

NE Fairview Lake Way
NE Townsend Way

Bridge St

Cedar St

NE
205

th
Av

e

NE
  V

illa
ge 

 St

q

0 0.20.1
milesRevised March 10, 2016 

LEGEND

City of Fairview
TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Motor Vehicle Facility Completeness A
FIGURE

Additional TSP Project
Metro RTP Project
Complete

Parks / Open Space

Water
City Limits

Railroad

on Major Collectors and Arterials



Summary of Motor Vehicle Needs 

Roadways Not Built to Standard 
 223rd Ave (Arata Rd to Marine Dr)  

 Arata Rd (between 223rd Ave and 238th Ave)  

 Sandy Blvd west of 223rd Ave should have a street design that supports 
neighborhood activities and safe bicycle and pedestrian travel. East of 
223rd Ave, Sandy Blvd should support industrial and commercial uses. 

 201st Ave (Glisan St to Sandy Blvd) 

 Sandy Blvd and Halsey St do not meet access spacing standards  

Safety 
 Sandy Blvd and Halsey St collision rates exceed statewide averages 

 I-84 at the Fairview Parkway interchange, 223rd Ave near Halsey St and 
223rd Ave near Glisan St were identified as safety concerns 

 The intersection of Arata Rd and Wood Village Blvd needs pedestrian 
improvements to ensure there is not a repeat of the fatal collision that 
occurred in 2012  

Traffic Operations (forecasted through 2035) 
 Fairview Parkway between Sandy Blvd and Glisan St  

 Glisan St between Fairview Parkway and 223rd Ave  

 North-south capacity improvements that connect to Stark St to Glisan St 
between 201st Ave and Fairview Parkway will be needed to accommodate 
forecasted future traffic volumes 

 223rd Ave/Glisan St intersection congestion 

 Two stop-controlled intersections on 223rd Ave/Marine Dr and 223rd 
Ave/Fairview Lake Way are expected to fail to meet the mobility standard  
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Summary of Bicycle Needs 

Roadways Not Built to Standard 
 223rd Ave (Halsey St to Marine Dr)  

 Arata Rd (between 223rd Ave and 238th Ave)  

 Sandy Blvd (between Fairview Pkwy and 238th Ave) 

 201st Ave (Glisan St to Sandy Blvd) 

Key Bicycle Connections 
 The railroad bridge over 223rd Ave provides space for a two-lane roadway 

only. Pedestrians and bicycles currently have to pass under the bridge on 
the roadway, unsafely climb around on the steep dirt shoulder, or climb up 
to the bridge and illegally cross the railroad tracks. 

 Lack of bicycle facilities on NE Blue Lake Road east of the entrance to Blue 
Lake Park.  

 Industrial areas north of I-84 and east of 223rd Avenue are identified as not 
meeting regional mode share targets in 2035 and may benefit from 
strategies to enhance pedestrian and bicycle opportunities in the area. 
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Summary of Pedestrian Needs 

Roadways Not Built to Standard 
 223rd Ave (Halsey St to Marine Dr)  

 Arata Rd (between 223rd Ave and 238th Ave)  

 Sandy Blvd west of 223rd Ave should have a street design that supports 
neighborhood activities and safe bicycle and pedestrian travel. East of 
223rd Ave, Sandy Blvd should support industrial and commercial uses. 

 201st Ave (Glisan St to Sandy Blvd) 

Safety 
 The intersection of Arata Rd and Wood Village Blvd needs pedestrian 

improvements to ensure there is not a repeat of the fatal collision that 
occurred in 2012  

Key Pedestrian Connections 
 Gaps in the sidewalk system and limited crossing opportunities on 

roadways that have transit service (i.e., Sandy Blvd and 223rd Ave) impede 
connectivity to transit. 

 The railroad bridge over 223rd Ave provides space for a two-lane roadway 
only. Pedestrians and bicycles currently have to pass under the bridge on 
the roadway, unsafely climb around on the steep dirt shoulder, or climb up 
to the bridge and illegally cross the railroad tracks. 

 Several residential neighborhoods lack sidewalks along all streets (e.g. Old 
Town Fairview near Fairview Elementary School). 

 Industrial areas north of I-84 and east of 223rd Avenue are identified as not 
meeting regional mode share targets in 2035 and may benefit from 
strategies to enhance pedestrian and bicycle opportunities in the area. 

 Limited pedestrian connectivity exists between Arata Rd and Halsey St east 
of 223rd Ave  
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
COMMUNITY EVENT (TSP OPEN HOUSE) #2 SUMMARY 

Meeting Summary 
Date:     August 2, 2016  

Time:     6:00 PM to 8:00 PM 

Location:  Fairview Community Park 

21600 NE Park Lane, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this community meeting was to gather community input on the needs, 

solutions, and priorities identified in the Transportation System Plan (TSP) project. 

1. Agenda/Format  

The open house was held during the Fairview National Night Out event. Project team members were 

present at a tent that displayed informational posters summarizing the TSP project, including maps of 

proposed solutions.  

An on‐line virtual community meeting was also hosted on the City’s website 

(http://fairvieworegon.gov/index.aspx?nid=448) including a questionnaire where community members 

could provide their feedback and input. 

A copy of the posters, questionnaire, and other meeting materials are attached to this summary. 

II. Attendees 

Attendance at the National Night Out event was strong. Many members of the community stopped by 
the TSP tent to discuss the TSP projects and their transportation concerns.  

 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 
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III. Summary of Discussions and Written Comments 

A handout was provided for attendees to give their feedback, but most community members preferred 

to give their input in discussions with project team members. A summary of the takeaways from 

discussions during the event is listed below: 

 There was generally a high level of support expressed for the TSP and particularly the proposed 
bicycle and pedestrian improvements. 

 Many community members mentioned the need for sidewalks and bike lanes on NE 223rd Avenue 
and felt that providing these should be a priority. 

 Several community members expressed support for bicycle facilities separated from roadways. 

 Other needs identified by community members included: 

 Sidewalks on NE Glisan Street between NE 201st Avenue and NE Fairview Parkway 

 Sidewalk completion in Fairview Village 

 Vegetation needs to be trimmed near sidewalks and paths (code enforcement) 

 Wider sidewalks on NE 223rd Avenue north of NE Halsey Street to provide better 
separation from vehicle traffic 

 Separated bicycle facilitates on NE 201st Avenue 

 Improvements to ease congestion on NE Glisan Street east of NE 201st Avenue 

 Safety/comfort improvements for travel on NE Sandy Boulevard east of NE 223rd Avenue 

 Sidewalk improvements to improve walking conditions on NE Halsey Street west of NE 
223rd Avenue 

 Pedestrian crossing improvements at the intersection of NE 223rd Avenue and NE Park 
Lane (near Fred Meyer). 

 Crosswalk at NE Market Drive and NE Chinook Way 

 Traffic calming to reduce cut‐through traffic on NE Park Lane (though Fairview Village). 

 Arata Road improvements including sidewalks 

 Additional crosswalk on NE 223rd Avenue 

 Sidewalks on Bridge  Street 

 Consistent bicycle facilities on NE 201st Avenue 
 
Comments received through the on‐line virtual meeting are also attached to this summary. 

 



 
 
TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 
OPEN HOUSE  

 

    
 

What is a TSP? 

 Provides long-range direction for development of transportation facilities and services for all modes 

 Facilitates cost-effective use of funds and demonstrates project need and readiness (for grant pursuits) 

 Includes transportation standards, future improvements and a finance program 

 Updates Comprehensive Plan (Transportation Element) 

What does a TSP do? 

 Provide standards for layout and spacing of 
streets 

 Protect facilities and corridors for intended uses 

 Identify public transportation services to meet 
basic needs 

 Define a network of sidewalks and bikeways 
linking key destinations 

 Develop a finance program that is reasonably 
likely to be funded 

 Provide consistency with state and regional plans 

What are the key issues for the 2016 TSP? 

 Plan for a complete multi-modal system that supports a Healthy Eating and Active Living (HEAL) 
community 

 Incorporate recent  planning efforts  (e.g., Metro RTP, East Metro Connections Plan, Sandy and Halsey 
Corridor Plans, TriMet Service Enhancement Plan) 

 Prioritized list of projects and solutions, with reasonable funding forecasts for 2035 

 Safety strategies for collision “hot spots”  

 Clear and consistent standards to support planned land uses and development 

We want to hear from you 

 What improvements are most important to 

you? 

 

 Are your transportation needs being 

addressed?       

 



 

 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 

OPEN HOUSE 

 

   
 

Project Schedule 

June 2015 – August 2015   Background Plan and Policy Review 

September 2015 – February 2016    Existing Conditions and Future Needs Analysis 

March 2016 – July 2016       Develop and Evaluate Solutions 

August 2016 – September 2016      Draft TSP 

October 2016 – December 2016     Implementation Ordinances & Adoption 

Public Involvement Opportunities 

Open House #1 – Overview of project purpose, goals, and key issues identified from the analysis  

of existing and future conditions (March 14, 2016) 

Virtual Open House – Review proposed solutions and prioritization (Summer 2016) 

Open House #2 – TSP Overview and summary of proposed solutions (August 2, 2016) 

Open House #3 – Overview of Draft TSP prior to adoption (Fall 2016) 

Website – visit the Planning Services page at fairvieworegon.gov to keep informed throughout the process 

 

What happens next? 

 

 

 Community review of proposed solutions 

and prioritization 

 Explore transportation funding 

opportunities 

 Draft TSP will be prepared after community 

input is received  

 

 



 
 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 
OPEN HOUSE 

    
 

Goal 1: Livability 

Plan, design and construct transportation facilities in a manner which enhances the livability of Fairview. 

Goal 2: Balanced Transportation Choices 

Provide choices for travelers in Fairview by developing a well-connected and balanced transportation 
system for all modes of transportation. 

Goal 3: Safety 

Strive to achieve a safe transportation system by developing facility design standards, access management 
policies and speed controls that consider all modes of transportation. 

Goal 4: Performance-Based 

Manage the transportation system based on performance measures set and maintained by the City. 

Goal 5: Accessibility 

Develop transportation facilities which are accessible to all members of the community and minimize out of 
direction travel.  

Goal 6: Efficiency 

Provide for efficient movement of goods and services. 

Goal 7: Coordination 

Implement the Transportation System Plan (TSP) in a coordinated manner. 

Goal 8: Health 

Develop the transportation system to support healthy and active living choices for community members. 

 

Objectives  

See printout for full list of the proposed TSP objectives corresponding to the 8 goals above. The objectives 
include descriptions about positions and actions the City may take to support realizing the goals and 
objectives of the TSP. 
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Potential Pedestrian Projects2
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Transportation System Plan Update 
Open House  

   
 

  

WELCOME to the Fairview TSP Open House! 
 
Help us understand what is most important for making Fairview a better and safer place to walk, bike 
and drive!  The following questionnaire asks your input on setting transportation priorities and 
identifying solutions to improve Fairview’s transportation system. 

The Fairview TSP process has identified transportation needs and proposed solutions through 
technical analysis and community feedback. Please review the Open House materials, including the 
TSP Solutions List and maps, and provide your comments. 
 
For more project information or to provide your feedback online visit fairvieworegon.gov and click on 
Planning Services & Transportation 
 

 

Transportation Priorities 
With limited funding to make improvements to the transportation system, what types of 
projects do you feel the city should focus on? Select the three solutions you think are most 
important or add topics that are not listed. 

� Increase the convenience and safety of walking and bicycling 
� Provide for efficient motor vehicle travel to and through the city 
� Provide transit service and amenities that encourage a higher level of ridership 
� Provide an equitable, balanced, and connected multi-modal transportation system 
� Design streets that enhance the health and safety of residents  
� Enhance connectivity to regional trails and bike routes and recreational trails.  
� Foster transportation system that minimizes its impact on the natural environment 
� Ensure the transportation system supports a prosperous and competitive economy 
� Coordinate with local and state agencies and transportation plans to leverage transportation 

funding 
� ______________________________________________________________________ 
� ______________________________________________________________________ 
� _____________________________________________________________________ 

 
  



Fairview TSP Update Open House   Community Meeting #2  

In general, what improvements will give you more options to get to places that are currently 
difficult to get to? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

Which of the proposed TSP projects are most important to you? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 
 

Which (if any) of the proposed TSP projects should NOT be prioritized?   
 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 

 

Pedestrian Solutions 

What improvements will make walking easier for you? 

� Continuous and connected sidewalks  
� Safe road crossings 
� More curb ramps 
� More off-street paths and trails  
� Better street lighting 
� More street trees and landscape 
� Comfort around bus stops 
� Other:_________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________ 
 

  



Fairview TSP Update Open House   Community Meeting #2  

Bicycle Solutions 
What improvements will make traveling by bicycle easier for you? 

� Bike lanes  
� Bike parking  
� More off-street paths and trails 
� Way-finding signs and bicycle pavement markings 
� Bicycle detection for bikes at traffic lights 
� Better bicycle connections to bus or MAX 
� Education and information on bicycle safety 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
 

Driving Solutions 
What improvements will make traveling by car better for you? 

� Improve traffic signal timing 
� Add roadway connections 
� Better information about traffic on alternate routes to I-84 
� Reduce crashes 
� More parking  
� Other:_________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________ 
 

Public Transit Issues 
What improvements will make traveling by transit easier for you?  

� Add more stops in Fairview 
� More frequent buses 
� Longer hours of operation 
� Improve reliability  
� Bus stop amenities (bench, shelter, lighting, etc.) 
� Improve information at bus stops (signage, schedule, fare, etc.) 
� Better walking and bicycling connections to bus stops 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
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Improvement Ideas 

What can be done to make traveling in Fairview better? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

About You 

How did you find out about this open house? 

� City website 
� Email 
� Family/friend/neighbor 
� Newspaper 
� Poster/flyer 
� Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
10. 

Thank You! 
 

For more project information visit fairvieworegon.gov and click on Planning Services & Transportation 
 

Please provide comments by August 12, 2016. 
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This message is intended only for the individual(s) named. If you are not the named addressee you should not
disseminate, distribute or copy this e-mail. Please notify the sender immediately by e-mail if you have received this e-
mail by mistake and delete this e-mail from your system.

---------- Forwarded message ----------
From: "noreply@civicplus.com" <noreply@civicplus.com>
To: Erika Palmer <palmere@ci.fairview.or.us>
Cc: 
Date: Wed, 3 Aug 2016 02:12:17 +0000
Subject: Online Form Submittal: Transportation System Plan Update Virtual Open House

Transportation System Plan Update Virtual Open House

WELCOME to the Fairview TSP Open House!
The purpose of the Open House is to hear from you. Help us understand what is most
important for making Fairview a better and safer place to walk, bike and drive! Please
review meeting materials, including the TSP Solutions List and maps, and provide
your comments. The Fairview TSP process has identified transportation system
needs through public and stakeholder feedback and technical analysis. Based the
existing transportation needs in your community, the following questionnaire asks your
input on setting transportation priorities and identifying solutions that will improve
Fairview’s transportation system.

Your Response is Important

Transportation Priorities Provide for efficient motor vehicle travel to and through the city,
Ensure the transportation system supports a prosperous and
competitive economy

In general, what
improvements will give you
more options to get to places
that are currently difficult to
get to?

R18 Fairview Pkwy. Extension New 2‐3 lane collector 
between NE Glisan St. and NE Stark St. (in Gresham)
EMCP (Project #99131) ‐ 8 $14,000,000  Long‐Term (Med) R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave. to 
NE 238th Ave.)  Widen to 3‐lane with center 
turn lane and sidewalk and bike lane enhancements.
Metro RTP (Project  #10387) & EMCP &  ODOT STIP (Project 
18019) Yes 13 $5,100,000 Short‐Term R1
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  Reconstruction (Fairview 
Creek to NE Halsey  St.)  Reconstruct NE 223rd Ave. to 
major collector standards with 2 travel lanes, center turn 
lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  Context 
sensitive design through area known  as Old Town Fairview. 
Metro RTP (Project  #10388) & EMCP Yes 15 $2,400,000 Short‐
Term R2 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Improvements (Fairview Creek to 40‐mile  loop/NE Marine Dr.)  
Improve NE 223rd Ave. to major collector standards 
including 2 travel lanes, center turn  lane/median, sidewalks, 
bicycle lanes; Replacement of RR bridge not included in this 
proposal (Metro ID 10394). Metro RTP (Project  #10389) Yes 14
$2,400,000 Short‐Term

Which of the proposed TSP
projects are most important
to you?

R18 Fairview Pkwy. Extension New 2‐3 lane collector 
between NE Glisan St. and NE Stark St. (in Gresham)
EMCP (Project #99131) ‐ 8 $14,000,000  Long‐Term (Med)

Which (if any) of the R3 Reconstruct railroad crossing on NE Fairview 
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8/25/2016 DKS Associates Mail - TSP Open House 2 Check-In

https://mail.google.com/mail/u/0/?ui=2&ik=5d7405f959&view=pt&q=erika&qs=true&search=query&msg=156906267325ce0b&siml=156906267325ce0b 3/3

proposed TSP projects
should NOT be prioritized?

Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I‐84) Reconstruct railroad bridge 
to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and bike lanes
Metro RTP (Project  #10394) & Regional  Freight Plan Yes 14
$10,400,000 Medium‐Term

Pedestrian Solutions Continuous and connected sidewalks , Better street lighting

Bicycle Solutions Education and information on bicycle safety

Driving Solutions Improve traffic signal timing, Add roadway connections, Better
information about traffic on alternate routes to I-84, Reduce
crashes, More parking

Public Transit Issues Field not completed.

Improvement Ideas - What
can be done to make
traveling in Fairview better?

Field not completed.

About You City website

Other* - For any item
checked Other, please
provide comments/feedback.

Field not completed.

Comments will be accepted until August 12, 2016.

Thank You!
For more project information visit fairvieworegon.gov and click on Planning Services &
Transportation. For questions please contact Erika Palmer at (503) 674-6242 or
palmere@ci.fairview.or.us.

Email not displaying correctly? View it in your browser.

noname.eml
43K

http://fairvieworegon.gov/
tel:%28503%29%20674-6242
mailto:palmere@ci.fairview.or.us
http://fairvieworegon.gov/Admin/FormCenter/Submissions/Edit?id=89&formID=44&submissionDataDisplayType=0&backURL=/Admin/FormCenter/Submissions/Index/44?categoryID=2
https://mail.google.com/mail/u/0/?ui=2&ik=5d7405f959&view=att&th=156906267325ce0b&attid=0.1&disp=inline&safe=1&zw
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
COMMUNITY EVENT (TSP OPEN HOUSE) #3 SUMMARY 

Meeting Summary 
Date:     September 15, 2016  

Time:     6:00 PM to 6:00 PM 

Location:  Handy Park 

120 1st Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this community meeting was to gather community input on the 

solutions and priorities identified in the Draft Transportation System Plan (TSP). 

1. Agenda/Format  

The open house was held during the NeighborFair event. Project team members were present at a tent 

that displayed informational posters summarizing the TSP project, including maps of proposed solutions. 

Project team members offered 1/3 page handouts to people who expressed interest in learning more 

and/or providing additional feedback. 

An on‐line virtual community meeting was also hosted on the City’s website 

(http://fairvieworegon.gov/index.aspx?nid=448) including a summary presentation and a questionnaire 

where community members could provide their feedback and input. 

A copy of the posters, handout, online questionnaire, and other meeting materials are attached to this 

summary. 

II. Attendees 

The NeighborFair event was well attended. Many members of the community stopped by the TSP tent 
to discuss the TSP projects and their transportation concerns.  

 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

 



Fairview Transportation System Plan 
Open House #3 Summary 

Page 2 of 2 

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Many community members offered their input in discussions with project team members. A summary of 

the takeaways from discussions during the event is listed below: 

 There was generally a high level of support expressed for the TSP, especially for the proposed 
bicycle and pedestrian improvements. 

 Many community members mentioned the need for sidewalks and bike lanes on NE 223rd 
Avenue, particularly north of I‐84. Several community members expressed discomfort with 
walking or biking under the narrow railroad crossing. 

 Other needs identified by community members included: 

 More bicycle parking 

 Completing gaps in the Gresham‐Fairview trail 

 Difficulty accessing the Salish Ponds trail system from Fairview Parkway (south of Halsey 
Street) due to the chain‐link fence that blocks access on the paved portion. 

 Safe walking facilities on Sandy Boulevard 

 Many community members asked about the status of the potential redevelopment of the former 
Multnomah Greyhound Park in Wood Village, and how it would affect traffic demand in Fairview. 

 
No additional comments were received through the on‐line virtual meeting. 

 



 

 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 

OPEN HOUSE #3 

 

   
 

What is a TSP? 

 Provides long‐range direction for development of transportation facilities and services for all modes 

 Facilitates cost‐effective use of funds and demonstrates project need and readiness (for grant pursuits) 

 Includes transportation standards, future improvements and a finance program 

 Updates Comprehensive Plan (Transportation Element) 

What does a TSP do? 

 Provide standards for layout and spacing of 

streets 

 Protect facilities and corridors for intended uses 

 Identify public transportation services to meet 

basic needs 

 Define a network of sidewalks and bikeways 

linking key destinations 

 Develop a finance program that is reasonably 

likely to be funded 

 Provide consistency with state and regional plans 

What are the key issues for the 2016 TSP? 

 Plan for a complete multi‐modal system that supports a Healthy Eating and Active Living (HEAL) 

community 

 Incorporate recent  planning efforts  (e.g., Metro RTP, East Metro Connections Plan, Sandy and Halsey 

Corridor Plans, TriMet Service Enhancement Plan) 

 Prioritized list of projects and solutions, with reasonable funding forecasts for 2035 

 Safety strategies for collision “hot spots”  

 Clear and consistent standards to support planned land uses and development 

We want to hear from you 

 What improvements are most important to 

you? 

 

 Are your transportation needs being 

addressed?       

 



 

 

TRANSPORTATION SYSTEM PLAN UPDATE 

OPEN HOUSE #3 

 

   
 

Project Schedule 

June 2015 – August 2015   Background Plan and Policy Review 

September 2015 – February 2016    Existing Conditions and Future Needs Analysis 

March 2016 – June 2016      Develop and Evaluate Solutions 

June 2016 – October 2016      Draft TSP 

October 2016 – December 2016     Implementation Ordinances & Adoption 

Public Involvement Opportunities 

Open House #1 – Overview of project purpose, goals, key issues, and needs (March 14, 2016) 

Open House #2 – TSP Overview and summary of proposed solutions (August 2, 2016) 

Virtual Open House – Review proposed solutions and prioritization (July – August 2016) 

Open House #3 – Overview of Draft TSP prior to adoption (September 15, 2016) 

Virtual Open House – Review draft TSP (September 2016) 

Website – visit the Planning Services page at fairvieworegon.gov to review the draft TSP 

 

What happens next? 

 

 Community review of Draft TSP including 

solutions, prioritization, and transportation 

standards  

 Explore transportation funding 

opportunities 

 City Council and Planning Commission Work 

Session 

 Prepare for Adoption 
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Fairview TSP Solutions List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead

Agency

On Metro RTP

Financially

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation

Score

Priority Status

Multi Modal Corridor Improvements

R1

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)

Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey

St.)

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector standards with 2 travel lanes, center

turn lane/median, sidewalks and bicycle lanes. Context sensitive design through

area known as Old Town Fairview.

Metro RTP (Project

#10388) & EMCP
Multnomah County Yes $12,000,000 15 Short Term

R2

NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)

Improvements (Fairview Creek to 40 mile

loop/NE Marine Dr.)

Improve NE 223rd Ave. to major collector standards including 2 travel lanes,

center turn lane/median, sidewalks, bicycle lanes; Replacement of RR bridge not

included in this proposal (Metro ID 10394).

Metro RTP (Project

#10389)
Multnomah County Yes $8,000,000 14 Short Term

R3
Reconstruct railroad crossing on NE Fairview

Ave. (NE 223rd Ave.) (north of I 84)

Reconstruct railroad bridge to accommodate wider travel lanes, sidewalks, and

bike lanes.

Metro RTP (Project

#10394) & Regional

Freight Plan

Multnomah County Yes $10,400,000 14 Medium Term

R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave.

to NE 238th Ave.)
Widen to 3 lane with center turn lane and sidewalk and bike lane enhancements.

Metro RTP (Project

#10387) & EMCP &

ODOT STIP (Project

18019)

Multnomah County &

ODOT
Yes $5,100,000 13 Short Term

R7
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave.

to NE 230th Ave.)

Reconstruct to minor arterial standards with bike lanes, sidewalks and drainage

improvements utilizing recommendations from TGM grant.

Metro RTP (Project

#10399) & Sandy

Boulevard Refinement

Plan

Multnomah County Yes $8,400,000 15 Short Term

R8
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave.

to NE 238th Ave.)
Improvements to correct substandard conditions.

ODOT STIP (Project

#18020) & Sandy

Boulevard Refinement

Plan

Multnomah County &

ODOT
$800,000 15 Short Term

R9 NE Sandy Blvd. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along

NE Sandy Blvd. in Fairview.
New

Multnomah County &

City of Fairview
$200,000 12 Medium Term

R10
NE Glisan St. Improvements (NE 201st/202nd

Ave. Fairview Pkwy.)

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on street parking, four motor vehicle

travel lanes and green street drainage.

Metro RTP (Project

#10386) & EMCP
Multnomah County Yes $17,000,000 12 Short Term

R12 NE Halsey St. Access Management
Implement an access management program to improve safety and access along

NE Halsey St. in Fairview.
New

Multnomah County &

City of Fairview
$100,000 12 Medium Term

R13
NE Marine Dr. at NE 223rd Ave. Interchange

Improvements

Widen to accommodate freight traffic and provide bicycle and pedestrian

facilities.

Metro RTP (Project

#11600)
Multnomah County No $28,000,000 9 Long Term (Low)

R14
NE Marine Dr. Reconstruction (Interlochen to

Troutdale frontage roads)
Reconstruct to standards.

Metro RTP (Project

#10401)
Multnomah County Yes $29,000,000 11 Medium Term

R15
NE 201st Avenue (NE Glisan St to NE Halsey

St.)
Improve to collector standards.

Metro RTP (Project

#10448)
Multnomah County No $50,000,000 11 Long Term (High)

R16
NE 201st Avenue (NE Halsey St. to NE Sandy

Blvd.)
Improve to collector standards.

Metro RTP (Project

#10449)
Multnomah County Yes $17,000,000 12 Medium Term

R17
Reconstruct railroad crossing on NE 201st

Ave. at I 84
Reconstruct railroad bridge to accommodate active transportation modes.

Metro RTP (Project

#10490)
Multnomah County Yes $3,500,000 14 Short Term

R18 Fairview Pkwy. Extension New 2 3 lane collector between NE Glisan St. and NE Stark St. (in Gresham.) EMCP (Project #99131)
Multnomah County &

City of Gresham
$14,000,000 8 Long Term (Med)

Motor Vehicle Mobility

M1
NE 207th Ave. Arterial Corridor Management

(NE Glisan St. to NE Sandy Blvd.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central

traffic signal system, provide arterial detection (including bicycle detection where

appropriate) and routinely update signal timings. Provide realtime and forecasted

traveler information.

Metro RTP (Project

#11297) & EMCP
Multnomah County No $7,200,000 4 Long Term (Med)

M2
NE Glisan St. Arterial Corridor Management

(NE 162nd Ave. to NE 242nd Ave.)

Install upgraded traffic signal controllers, establish communications to the central

traffic signal system, provide arterial detection (including bicycle detection where

appropriate) and routinely update signal timings. Provide realtime and forecasted

traveler information.

Metro RTP (Project

#11254) & EMCP
Multnomah County No $8,000,000 4 Long Term (Med)

M3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine

Dr. (WB) Intersection Improvement
Convert this intersection to all way stop controlled or construct a roundabout. New Multnomah County $720,000 2 Long Term (Low)

M4
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan

Street Intersection Improvement
Add turn lane at this signal controlled intersection. New Multnomah County $970,000 1 Long Term (Low)

Page 1 of 3



Fairview TSP Solutions List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead

Agency

On Metro RTP

Financially

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation

Score

Priority Status

Safety Solutions

S1 NE Sandy Blvd. Safety Study

If safety issues remain after corridor improvements (R7, R8, R9, and A1) have

been implemented, conduct a study to further analyze issues on NE Sandy Blvd.

and identify improvements.

New
Multnomah County &

City of Fairview
$50,000 3 Long Term (Low)

S2 NE Halsey St. Safety Study

If safety issues remain after corridor improvements (R12) have been

implemented, conduct a study to further analyze issues on NE Halsey St. and

identify improvements.

New
Multnomah County &

City of Fairview
$50,000 3 Long Term (Low)

S3
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Safety

Study

If safety issues remain after corridor improvements (R1, R2 and R3) have been

implemented, conduct a study to further analyze the issues on NE 223rd Ave.

south of I 84 and identify improvements.

New
Multnomah County &

City of Fairview
$50,000 3 Long Term (Low)

S4 I 84 Safety Study
If safety issues remain, conduct a study to further analyze the issues on I 84 near

the Fairview interchange ramps and identify improvements.
New ODOT $50,000 3 Long Term (Low)

S5 NE 223rd Ave. Guardrail
Construct approximately 500 feet of guardrail on the east side of 223rd Ave.

north of NE Sandy Blvd.
New

Multnomah County &

City of Fairview
$25,000 3 Long Term (High)

Pedestrian, Bicycle, and Transit Solutions

A1
NE Sandy Blvd. Pedestrian Crossing

Treatments

Provide pedestrian crossings at locations recommended in the plan including at:

NE 205th Ave., the bus stop between Fairview Pkwy. and NE Blossom Hill Rd. (mid

block crossing), NE Arbor Crest Dr., NE 230th Ave., and Eldeberry St.

NE Sandy Boulevard

Refinement Plan

Multnomah County &

City of Fairview
$500,000 10 Long Term (High)

A2 Residential Sidewalk Infill Program
Develop City program to fund completion of the sidewalk system for residential

areas in Fairview.
New City of Fairview Unknown or Unavailable 13 Short Term

A3 Old Town Fairview Sidewalk Infill Program
Develop City program to fund completion of the sidewalk system for Old Town

Fairview.
New City of Fairview Unknown or Unavailable 13 Short Term

A4
Travel Options: Individualized Marketing

Program

Implement and/or support intensive outreach to targeted neighborhoods that

encourages use of travel options through delivery of local travel options

information and services to interested residents.

Metro RTP (Project

#11294)
Metro No $1,300,000 12 Long Term (High)

A5
Multi use Connection between NE Arata Rd.

and NE Halsey St.)

Complete multiuse gap to connect NE Arata Road and NE Halsey St between NE

Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and Wood Village Blvd.
New City of Fairview $45,000 11 Long Term (High)

A6 TriMet Service Enhancement Plan Proposed transit service enhancements on Eastside.
TriMet Eastside Service

Enhancement Plan
TriMet 10 Long Term (High)

A11 NE Blue Lake Rd. Sidewalks Construct sidewalks between NE Marine Dr. and NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 1999 Fairview TSP
Multnomah County &

City of Fairview
$390,000 8 Long Term (Med)

A12 Bridge St. Sidewalks
Construct sidewalks between NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) and east end of

roadway.
1999 Fairview TSP City of Fairview $220,000 10 Long Term (High)

A13 NE 205th Ave. Sidewalks Construct sidewalks between NE Halsey St. and NE Thompson St. New City of Fairview $170,000 10 Long Term (Med)

A14 NE Thompson St. Sidewalks Construct sidewalks between NE 201st Ave. and NE 205th Ave. New City of Fairview $130,000 10 Long Term (Med)

A15 NE Blue Lake Rd. Bike Lanes Widen roadway to construct bike lanes east of Blue Lake Park entrance. New
Multnomah County &

City of Fairview
$1,100,000 7 Long Term (High)

A16 NE Halsey Street Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Village Street and NE 223rd Ave. New
Multnomah County &

City of Fairview
$100,000 9 Long Term (Med)

A17
NE Halsey St at NE 201st Ave Pedestrian

Improvements
Add pedestrian push buttons and improve curb ramps at intersections New

Multnomah County &

City of Fairview
$20,000 10 Long Term (High)

A18 Salish Ponds Bike Path
Construct multi use/bike path to connect between Reynolds Middle School and

NE Fariview Pkwy. through Salish Ponds City Park.
New City of Fairview $750,000 8 Long Term (Med)

A19 NE Fairview Parkway Bike Path
Construct multi use/bike path located parallel to NE Fairview Pkwy. to connect

between Salish Ponds City Park and Park Cleone City Park
New City of Fairview $900,000 10 Long Term (High)

A20 South Railroad Bike Path
Construct multi use/bike path located parallel to I 84 along the railroad to

connect between Park Cleone City Park and NE 223rd Ave.
New City of Fairview $1,000,000 9 Long Term (Med)

A21 I 84 Bike Path
Construct multi use/bike path located parallel to I 84 connecting NE Fairview

Pkwy. and NE 223
rd Ave.

New City of Fairview $1,400,000 8 Long Term (Med)

Page 2 of 3



Fairview TSP Solutions List

ID Project Name Project Description Source Jurisdiction / Lead

Agency

On Metro RTP

Financially

Constrained List?

Cost Estimate (Total) Evaluation

Score

Priority Status

A22 South Sandy Connector Bike Path
Construct multi use/bike path connecting proposed I 84 Bike Path to NE Sandy

Blvd.
New City of Fairview $350,000 9 Long Term (Med)

A23 North Sandy Connector Bike Path
Construct multi use/bike path connecting proposed North Railroad Bike Path to

NE Sandy Blvd. (Includes railroad crossing.)
New City of Fairview $35,000 8 Long Term (Med)

A24 North Railroad Bike Path
Construct multi use/bike path along railroad right of way to connect between NE

Fairview Lake Way and NE Marine Dr.
New City of Fairview $3,100,000 8 Long Term (Med)

A25 NE 223rd Ave. Bike Path
Construct off street multi use/bike path along NE 223rd Ave to connect between

NE Sandy Blvd. and NE Marine Dr.
New City of Fairview $2,100,000 9 Long Term (Med)

A26 Chinook Landing Bike Path Construct multi use/bike path connecting NE 223rd Ave. and NE Marine Dr. New City of Fairview $700,000 7 Long Term (Med)

A27 NE 223rd Ave. Pedestrian Crossing Provide pedestrian crossing between NE Halsey St. and NE Glisan St. New
Multnomah County &

City of Fairview
$100,000 9 Long Term (Med)

A28
Old Town Fairview Sidewalk Infill

Construction
Construct the sidewalk system for Old Town Fairview. New City of Fairview TBD 13 Long Term (High)

Total: $224,470,000

Bottom 10% Evaluation Score

Top 10 % Evaluation Score

Page 3 of 3



 
Fairview Transportation System Plan Update 

    

 
The Draft TSP identifies projects and solutions to address the community’s transportation needs 
through 2035. Help us understand what is most important for making Fairview a better and safer 
place to walk, bike and drive!   

Please review the Draft TSP, including the TSP Solutions maps, and provide your comments. 
 

Visit:   fairvieworegon.gov  
Click on:   Planning Services & Transportation 

 

10. 



Transportation System Plan Update 
Open House  

     

 

  

WELCOME to the Fairview TSP Open House! 
 
Help us understand what is most important for making Fairview a better and safer place to walk, bike 
and drive!  The following questionnaire asks your input on setting transportation priorities that will 
improve Fairview’s transportation system. 

The Fairview TSP process has identified transportation needs and solutions through public feedback 
and technical analysis. Please review the Open House materials, including the TSP Solutions List and 
maps, and provide your comments. 
 
To review the Draft TSP or provide your feedback online, visit fairvieworegon.gov and click on 
Planning Services & Transportation. 
 

 

Transportation Priorities 
With limited funding for transportation improvements, what types of projects do you feel the 
city should focus on? Select the three most important to you (or add topics that are not listed). 

 Increase the convenience and safety of walking and bicycling 
 Provide for efficient motor vehicle travel to and through the city 
 Provide transit service and amenities that encourage a higher level of ridership 
 Provide an equitable, balanced, and connected multi-modal transportation system 
 Design streets that enhance the health and safety of residents  
 Enhance connectivity to regional trails and bike routes and recreational trails.  
 Foster transportation system that minimizes its impact on the natural environment 
 Ensure the transportation system supports a prosperous and competitive economy 
 Coordinate with local and state agencies and transportation plans to leverage transportation 

funding 
 ______________________________________________________________________ 
 ______________________________________________________________________ 
 _____________________________________________________________________ 

 
  



Fairview TSP Update Open House   Community Meeting #3  

What improvements will give you more options to get to places that are currently difficult to 
get to? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

Which of the proposed TSP projects are most important to you? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 
 

Which (if any) of the proposed TSP projects should NOT be prioritized?   
 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 

 

Pedestrian Solutions 

What improvements w make walking easier for you? 

 Continuous and connected sidewalks  
 Safe road crossings 
 More curb ramps 
 More off-street paths and trails  
 Better street lighting 
 More street trees and landscape 
 Comfort around bus stops 
 Other:_________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________ 
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Bicycle Solutions 
What improvements will make traveling by bicycle easier for you? 

 Bike lanes  
 Bike parking  
 More off-street paths and trails 
 Way-finding signs and bicycle pavement markings 
 Bicycle detection for bikes at traffic lights 
 Better bicycle connections to bus or MAX 
 Education and information on bicycle safety 
 Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
 

Driving Solutions 
What improvements will make traveling by car better for you? 

 Improve traffic signal timing 
 Add roadway connections 
 Better information about traffic on alternate routes to I-84 
 Reduce crashes 
 More parking  
 Other:_________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________ 
 

Public Transit Issues 
What improvements will make traveling by transit easier for you?  

 Add more stops in Fairview 
 More frequent buses 
 Longer hours of operation 
 Improve reliability  
 Bus stop amenities (bench, shelter, lighting, etc.) 
 Improve information at bus stops (signage, schedule, fare, etc.) 
 Better walking and bicycling connections to bus stops 
 Other:_________________________________________________________________

______________________________________________________________________ 
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Improvement Ideas 

What can be done to make traveling in Fairview better? 

____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________ 
 

 

10. 

Thank You! 
 

To review the Draft TSP or other project information visit fairvieworegon.gov and click on Planning 
Services & Transportation 

 
Please provide comments by September 22, 2016. 

 



FAIRVIEW TRANSPORTATION 
SYSTEM PLAN
Virtual Open House
September 2016



Overview – Why are we here?
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then…

• Metro has updated it’s Regional Transportation Plan.

• New corridor plans including the East Metro 
Connections Plan have been completed in and around 
Fairview.

• Emphasis has changed to multi-modal and 
sustainable planning. 

• Fairview is designated as a Healthy Eating Active 
Living (HEAL) community. 

• Update needed for Metro compliance



TSP Update - Technical Process
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans

Address state, 
regional, and local 

regulations, policies, 
and plans

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Potential 

Solutions & 
Strategies

Identify Potential 
Solutions & 
Strategies

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Develop Draft TSP & 
Implementation 

Ordinances
Develop Draft TSP & 

Implementation 
Ordinances

Adoption 
(late 2016)

Adoption 
(late 2016)

1 2 3

4 5 6

7 8 9



Needs Summary (Part 1)
• Majors streets such as 223rd, Arata, Sandy, Glisan are 
not built to standards or plans

• Substandard railroad crossings on 201st and 223rd 

• Crash rates on Sandy and Halsey exceed statewide 
average for similar facilities 

• Limited access on streets in some neighborhoods (e.g., 
cul-de-sacs)

• Long-term congestion needs identified in East Metro 
Connections Plan



Needs Summary (Part 2)
• Limited connectivity north of Sandy 

• Bicycle facilities: 223rd, Sandy, Blue Lake Rd, 201st

• Sidewalks & pedestrian crossings on 223rd, Sandy 

• Neighborhoods without sidewalks (e.g., Old Town 
Fairview) 

• Bike and pedestrian connections to industrial areas

• Pedestrian fatality near Arata/Wood Village Blvd



Multimodal Roadway Projects
• Multimodal corridor improvement projects (including 
bicycle and pedestrian facilities) have been identified 
on County roadways in Fairview including: 
• 223rd Ave, 

• Sandy Blvd, 

• Glisan St, 

• Arata Rd, 

• 201st Ave, 

• Marine Dr. 

• Railroad crossings on 201st & 223rd Ave



Safety Projects
• Access Management on Sandy & Halsey to limit 
conflicts and improve safety

• Build to standards on Sandy & 223rd

• Safety Studies if issue persists on Sandy, Halsey, 223rd

and near I-84 interchange



Active Transportation Projects
• Pedestrian Crossings on Sandy Blvd, Halsey St, and 
223rd Ave 

• Bike path connections

• Blue Lake Rd sidewalks and bike lanes

• Sidewalks on Bridge St, Thompson, 205th

• Multi-use connection Arata-Halsey



TSP-supported Programs
• Travel Options Individualized Marketing Program 
(from Metro RTP)

• Residential Sidewalk In-fill Program

• Old Town Fairview Sidewalk In-fill Program

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan identifies a 
number of transit service improvements for bus routes in 
Fairview



Mobility Roadway Projects
• Arterial Corridor Management Plans on 207th, 223rd, 
Glisan to upgrade traffic signal and communications

• Fairview Parkway Extension (south to Gresham) 
identified in the East Metro Connections Plan

• Intersection improvements on 223rd

• Marine Drive WB ramp Improvements (e.g., 
intersection control)

• Glisan St Improvements (e.g., turn lane)



Funding Outlook
• Funding projection for 2035 does not identify 
available local money for TSP improvements

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund new transportation projects 

• Financially constrained list is mostly projects on County 
roadways identified in ODOT or Metro plans

• Potential Additional Funding Sources:
• Transportation Utility Fee

• Transportation/Street System Development Charge

• Local Gas Tax

• Local Improvement District



Prioritization 
• Short-term (10 years) are considered “reasonably likely 
to be funded” from external sources (as identified in the 
Metro RTP)

• Medium-term (11-20 years) are considered 
“reasonably likely to be funded” from external sources 
(as identified in the Metro RTP)

• Long-term (beyond 2035) are “Illustrative” solutions that 
may be constructed before 2035 if funding becomes 
available.  Identified as High, Medium, Low priority.



Your Input on TSP
• See solutions list and maps for details

• Issues or concerns with priority list?

• Any missing projects/opportunities?
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #1 Summary 

Meeting Summary 
Date:     September 30, 2015  

Time:     5:30 PM to 7:00 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on 

Technical Memo #1 (Public Involvement Plan), Technical Memo #2 (Plan and Policy 

Framework), Technical Memorandum #3 (Goals, Objectives, and Evaluation Criteria) and 

Technical Memo #4 (Funding) for the Transportation System Plan (TSP) Update. 

1. Attendees 
 

CAC Members 

Brian Cooper  City Council 

Ray Hansen  Resident 

Keith Kudrna  Planning Commission 

Darren Riordon  Resident 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda and the Powerpoint presentation are attached to this summary. 

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Mat provided a general introduction to the project and transportation system planning, an overview of 
the Fairview TSP Update process, followed by a summary of key outcomes from Technical 
Memorandums #1‐4. 
  
Comments from the meeting attendees include: 
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 Erika noted that Chris Hughson, from Home Forward and Fairview Oaks, will not be able to 
participate in the CAC and will introduce a replacement representative to join the CAC prior to 
the next meeting. 

 Keith identified completing sidewalks on Glisan Street, Halsey Street, and 223rd Avenue as top 
priorities to address through the TSP update process, especially for creating bicycle and 
pedestrian connections to TriMet services.   

 Improving the bicycle and pedestrian facilities on 223rd between Halsey and Marine Drive was 
identified as a key priority. The CAC discussed the north/south divide created by the east/west 
barriers to connectivity: the railroad and I‐84.  223rd is viewed as the only viable connection to 
address the divide.  Currently there are not adequate sidewalk facilities on 223rd north of 
Halsey.  The segment between Halsey and Lincoln Street is particularly in need of sidewalks. 

 Fairview Parkway is generally considered to be lightly used by pedestrians and not as in demand 
as 223rd due to surrounding land uses and transportation connections. 

 Coordination with Multnomah County will be critical for improving facilities along arterial 
roadways, as many are under their jurisdiction.  The TSP update will work with the County to 
provide an update on the status of corridor improvements. 

 Ray identified a need to provide safe pedestrian facilities along 223rd at the railroad crossing.  
The facilities provided at 185th Avenue at the railroad crossing were identified as an example of 
desirable facilities. 

 Darren expressed a desire to improve bicycle connectivity through Fairview and integrate 
facilities in Fairview into the 40‐Mile Loop Trail. In addition to (or as an alternative) the route 
through 201st Avenue, trail facilities in Fairview could be provided to expand or connect to the 
40‐Mile Loop Trail. Potential locations for bicycle facility improvements in Fairview include 
Marine Drive, PGE right‐of‐way, and Osborne Creek. 

 Ray said the bicycle connections identified in Figure 6‐1 (Bicycle Master Plan) and 6‐2 (Bicycle 
Action Plan) from the adopted TSP are not optimal and should be reconsidered. 

 Pedestrian connectivity is limited in the north side of Fairview, particularly via 223rd and north of 
Sandy Boulevard.  

 Students from Reynolds Middle School lack good pedestrian connections to the north and 
sometimes cross railroad tracks and commercial properties for more direct routing. 

 Pedestrian connectivity could be improved between Historic Fairview and the Public 
Library/Fairview Village. 

 Ray recommended intersection improvements for pedestrians on Sandy Boulevard (between 
201st and 207th) where the signalized intersections have limited crosswalks despite significant 
residential and commercial uses on both sides of the street.  Ray also identified the need for a 
crosswalk on 223rd near the Anthem Church and TriMet bus stop (south of Arata Road). 

 Ray wondered if it would be feasible to add a crosswalk on Halsey between Village Street and 
223rd to support planned development in the area. Such a crosswalk would likely require 
additional infrastructure such as a flashing beacon. 

 Keith identified the intersection of 223rd and Halsey as a key concern for motor vehicle 
congestion.  This is not one of the 8 study intersections identified in the TSP. 

 Support was expressed to improve local street connections (either roadways or 
bicycle/pedestrian connections) as there are many areas in Fairview with frequent cul‐de‐sacs.  
The residential areas around Bridge Street were specifically identified as locations where 
improved connectivity would be beneficial. 
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 Meeting attendees discussed the next meeting date (tentatively scheduled for December).  The 
evening meeting time seemed to work well for those who were present and no alternative time 
was suggested. 
 

IV. Next Steps 

The project team will develop draft Technical Memorandums #5 (Existing and Future Conditions and 
Needs Analysis). Community Event #1, TAC Meeting #2 and CAC Meeting #2 will be scheduled, possibly 
in December, to review the transportation system inventory, conditions and needs analysis, and initial 
list of potential solutions. 

 



   
 
 

Fairview Transportation System Plan Update
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #1 

 
Wednesday, September 30, 2015                                                                    5:30‐7:00 p.m. 
Parkview Conference Room, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
1. Introductions  5:30 p.m. 
 
2. Transportation System Plan Overview   5:40 p.m. 
 
3. Committee Role  6:00 p.m. 

 

4. Project Schedule & Public Involvement Plan  6:05 p.m. 
 

5. Plan & Policy Framework Summary  6:15 p.m. 
 

6. Transportation Funding Overview  6:25 p.m. 
 
7. Roundtable ‐ CAC Issues & Ideas  6:35 p.m. 

 

8. Next Steps  6:55 p.m. 
 

 CAC Meeting #2 (December) – Discuss Preliminary Needs & Potential Solutions 
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Agenda Items 
• TSP Overview 

• CAC Role 

• Public Involvement Plan 

• Plan & Policy Framework 

• Goals, Objectives, and Evaluation Criteria 

• Funding Forecast 

• Next Steps 
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Overview of Process – Why are we here? 
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then… 

• The TSP horizon year of 2020 has crept closer 

• Metro RTP Update (2035 horizon) 

• Several area and corridor plans including East Metro 
Connections Plan 

• Increased emphasis on multi-modal and sustainable planning 

• Fairview is a Healthy Eating Active Living (HEAL) community  

• Update required for Metro compliance 



CAC Role 
• Community representatives 

• Caretakers of community goals 

• Engagement 

• Provide input at meetings 

• Review TSP materials and give feedback 

• Support adoption 



CAC Involvement 
• Plan Framework, Goals & Objectives, and Funding Outlook 

• Meeting 1: TODAY 

• Conditions, Needs, & Potential Solutions 

• Meeting 2: December (Tentative) 

• Solutions Evaluation & Prioritization 

• Meeting 3: Spring 2016 

• Draft TSP  

• Meeting 4: Summer 2016 



Public Involvement Plan 
• Website / Electronic Engagement 

• Community Advisory Committee (4 meetings) 

• Community Events (3 Open Houses) 

• Public Events & Media Outreach 

• Monitor Success 
• Open House Participation & Comment Form Responses 

• Website Activity 

• Mailing List Interest 

• Media Stories 

 



Plan and Policy Review 
• Other plans provide guidance for the TSP Update. 

• Metro RTP, RTFP, 2040 Concept, etc. 

• Wood Village, Gresham, Multnomah County TSPs 

• ODOT Plans and Guidelines 

• Corridor Plans for Glisan, Halsey, and Sandy 

• East Metro Connections Plan 

• Parks and Recreation Master Plan 

• Tri-Met Service Enhancement Plan (Eastside) 



Planned Roadway Projects 
• Glisan St Multi-Modal Improvement 

• Address needs on Glisan between 201st and Fairview Pkwy 

• Edgefield/Halsey Main St Implementation 

• Implement Halsey St Concept Design Plan (east of 223rd)  

• Downtown Fairview and Wood Village 

• Multimodal Improvements between I-84 and Arata Rd 

• 207th Ave Arterial Corridor Management Plan 

• Traffic signal and communications upgrades between Sandy and Glisan 

• 223rd Avenue Arterial Corridor Management Plan 

• Arata Road Reconstruction 

 



Goals & Objectives Review 
• Retain 7 TSP Goals 

Livability / Balance / Safety / Performance /  

Accessibility / Efficiency / Coordination 

• Add 8th Goal: Health 

• Refine and supplement Objectives to support Goals 

• Goals and Objectives are aligned with Metro RTP 
Goals 
 



Evaluation Criteria 
• Measures of Effectiveness 

• Aligned with goals 

• Scored +1, 0, or -1 

• Measures align with TSP Goals 

• Evaluation will be used to aid in project prioritization 
 



Funding Outlook 
• Revenue comes from gas taxes (State and County) 

• Expenditures for maintenance, operations, personnel 
 

 $-

 $100,000

 $200,000

 $300,000

 $400,000

 $500,000

 $600,000

 $700,000

 $800,000

20
15

20
16

20
17

20
18

20
19

20
20

20
21

20
22

20
23

20
24

20
25

20
26

20
27

20
28

20
29

20
30

20
31

20
32

20
33

20
34

20
35

Revenues Expenditures



Funding Outlook 
• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements 

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects  

• Potential Additional Funding Sources: 
• Transportation Utility Fee 

• Transportation/Street System Development Charge 

• Local Gas Tax 

• Local Improvement District 

 

 



Keys to success 
• Make progress toward community goals 

• Support adopted plans 

• Metro compliance 

• Reasonable funding strategy 

• What are YOUR goals for the TSP Update? 
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Community Advisory Committee (CAC) Meeting #1 Summary 

Meeting Summary 
Date:     January 19, 2016  

Time:     5:30 PM to 7:00 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on 

Technical Memo #5 (Existing and Future Conditions and Needs Analysis), Menu of 

Solutions, and Next Steps 

1. Attendees 
 

CAC Members 

Jose Gutierrez  Reynolds High School Student 

Ray Hanson  Resident 

Henry Pelfrey  Resident and Business Owner 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Jordin Ketelsen  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda and the Powerpoint presentation are attached to this summary. 

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Mat provided a project status update, overview of TSP Update process, followed by a summary of key 
outcomes from Technical Memorandum #5. 
  
Comments from the meeting attendees include: 
 

 Henry noted that partnering with the drainage district might be a good opportunity for the City 
to get more funding for infrastructure improvements. 
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 Ray and Henry suggested that a crosswalk along Halsey Street near Bumpers Grill and Bar should 
be constructed. New apartments are being built on the south side of Halsey. 

 Henry noted that a guardrail on 223rd Avenue near Sandy Boulevard is necessary for slippery 
conditions since it is a steep slope with a deep ditch lining the roadway. 

 Henry reinforced the need for the 223rd Avenue railroad crossing to be improved, similar to 
improvements constructed at the 185th railroad crossing. 

 Henry noted that truck drivers park their vehicles and trailers in the bike lane on Sandy 
Boulevard near Fairview Terrace, which creates a dangerous situation for bicyclists who have to 
enter to travel lane to pass parked trailers. Erika responded by saying that the County is going to 
install signs that more explicitly prohibit parking in the bike lanes in that area. 

 Ray noted that the sidewalk gap on Main Street should be marked as constructed with full 
sidewalks. He also identified a pedestrian crossing on Halsey Street has been constructed 
between 223rd Avenue and 238th Avenue (west of the intersection with Wood Village 
Boulevard).  Project maps will be revised to include these improvements. 

 Ray suggested that pedestrian push buttons are added to the Halsey Street/201st Avenue 
intersection. 

 Ray suggests pedestrian crossings be constructed along Sandy Blvd between 201st Ave and 
Fairview Parkway, on Halsey Street between Village and 223rd, and on 223rd between Halsey 
Street and Park Lane. 

IV. Next Steps 

Community Event #1 will be scheduled to get community input on needs and potential solutions. The 
project team will develop draft Technical Memorandums #6 (Solutions Analysis). TAC Meeting #3 and 
CAC Meeting #3 will be scheduled, possibly in March or April, to review the draft list of solutions and 
priorities. 

 



   
 
 

Fairview Transportation System Plan Update 
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #2 
 
Tuesday, January 19, 2016                                                                                  5:30-7:00 p.m. 
Parkview Conference Room, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
1. Introductions 5:30 p.m. 
 
2. Project Status Update 5:40 p.m. 
 
3. Review Identified Needs 5:45 p.m. 

 
4. Discuss Menu of Solutions 6:10 p.m. 

 
5. Roundtable - CAC Issues & Ideas 6:30 p.m. 

 
6. Next Steps 6:45 p.m. 
 

 TAC Meeting #3 (March) – Evaluate & Prioritize Solutions 
 
 





FAIRVIEW TRANSPORTATION 
SYSTEM PLAN
Community Advisory Committee 
Meeting #2 
January 19, 2016



Agenda Items
• TSP Process Overview / Status Update

• Existing & Future Conditions Overview

• Identified Needs 

• Menu of Solutions

• Funding Review
• Next Steps



Overview of Process – Why are we here?
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then…

• Metro RTP Updates 

• Area and corridor plans including East Metro 
Connections Plan

• Emphasis change to multi-modal and sustainable 
planning 

• Fairview is a Healthy Eating Active Living (HEAL) 
community 

• Update needed for Metro RTFP compliance



TSP Keys to success
• Address community needs

• Reasonable funding strategy

• Support adopted plans

• Metro RTFP compliance



TAC Role:  Provide Input & Direction
• Plan Framework, Goals & Objectives, Funding Outlook

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016 [Today]

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: Spring 2016

• Draft TSP

• Review: Summer 2016



CAC Involvement:  Guide Solutions & 
Priorities to Fit Community
• Plan Framework, Goals & Objectives, and Funding

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016 [Today]

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: Spring 2016

• Draft TSP 

• Meeting #4: Summer 2016



TSP Update Technical Process
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans

Address state, 
regional, and local 

regulations, policies, 
and plans

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Forecast Traffic 
Growth for the 

Planning Horizon 
Year

Forecast Traffic 
Growth for the 

Planning Horizon 
Year

Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Potential 

Solutions & 
Strategies

Identify Potential 
Solutions & 
Strategies

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Develop 
Implementation 

Ordinances
Develop 

Implementation 
Ordinances

Adoption 
(late 2016)

Adoption 
(late 2016)

1 2 3

4 5 6

7 8 9



Existing/Future Conditions Analysis
• Transportation System Inventory

• Active Transportation System (Bike, Ped, Transit)

• Safety Analysis 

• Street Network/Connectivity

• Roadway Design / Access Management

• Freight/Mobility Needs

• Traffic Analysis at Study Intersections

• Environmental Justice Areas



Existing Conditions Summary
Travel characteristics  

• 76% SOV commuting is more than Multnomah 
County 62% or Oregon 72%

• 42% long commutes [>25 minutes] is more than 
Oregon 35%

• Overall mode share targets are met (per Metro 
Model) with <50% SOV trips

• Mode share targets not met in industrial areas
north of I-84 and east of NE 223rd Avenue (Metro 
TAZs 607 and 610)



Existing Conditions Summary
Roadways

• Sandy and Halsey do not meet access spacing 
standards (Glisan and Fairview Pkwy are OK)

• 223rd, Arata, Sandy, Glisan, Halsey are not built 
to standards or plans

• 223rd Railroad crossings

• Limited connectivity north of Sandy 

• Limited local access on streets in some 
neighborhoods (e.g., cul-de-sacs)



Existing Conditions Summary
Safety

• Crash rates on Sandy and Halsey exceed 
statewide average for similar facilities (Fairview 
Pkwy and Glisan are OK)

• Rear-end collisions most common

• ODOT SPIS List identifies no top 10% sites. 

• ODOT SPIS Top 15% sites:

• I-84 near Fairview Interchange

• Fairview Ave @ Halsey and @Glisan

• Pedestrian fatality near Arata/Wood Village Blvd







Existing Conditions Summary
Bicycle

• 223rd is significant gap limiting connectivity

• Sandy, Blue Lake Rd, 201st are also gaps

• Limited connectivity north of Sandy 

Pedestrian

• Significant sidewalk gaps on Sandy, 223rd

• Some neighborhoods lack sidewalks (e.g., Old Town 
Fairview)

• Crossings needed on Sandy, 223rd





Existing Conditions Summary
Transit

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan identifies 
new services and route changes

• City can support transit services by filling sidewalk 
gaps and supporting needed crossing 
improvements (Sandy and Fairview Ave)



Future Conditions Summary (2035)
Land Use

• 7% Household growth (+300)

• 99% Employment growth (+4,000)

• Largest job growth concentrations north of I-84 
(along Sandy & east of 223rd)

Planned Improvements

• Most arterial and collectors have projects 
identified

• Most arterial and collectors are County jurisdiction



Planned Roadway Projects
• Fairview Ave Reconstruction/Improvements

• RTP projects north and south of Fairview Creek and at rail 
crossings

• Railroad crossing improvements south of I-84 (not FC)

• Sandy Blvd Reconstruction/Improvements
• RTP from 201st to 230th , ODOT STIP from 230th to 238th 

• Glisan St Multi-Modal Improvement
• RTP addresses needs between 201st and Fairview Pkwy

• Arata Rd Reconstruction (223rd to 238th)
• ODOT STIP frontage improvements, RTP widening to 3 lanes



Planned Roadway Projects
• Edgefield/Halsey Main St Implementation (*Not in RTP)

• Implement Halsey St Concept Design Plan (east of 223rd) 

• Arterial Corridor Management Plans on 207th, 223rd, 
Glisan  (*Not FC)
• Traffic signal and communications upgrades 

• Marine Dr Reconstruction
• Interlochen to Troutdale

• Interchange Improvements at 223rd (*Not FC)

• Fairview Parkway Extension (south to Gresham)



Traffic Analysis Summary
• Low heavy vehicle percentages (<1% to 7%)

• 9 Study Intersections: all operate within mobility 
standard (LOS D) in 2015

• Fairview Ave/Glisan St Intersection: LOS E in 2035 PM 
Peak

• EMCP identifies corridor operations improvements on 
Fairview Pkwy/Glisan/223rd

• Minor street stop approaches to Fairview Ave (Fairview 
Lake Way and Marine Dr WB ramp) operate at LOS E 
in 2035 PM Peak 

• County permits LOS F on local streets at 
Arterials/Collectors





Other Planned Projects in Fairview
• Sandy Blvd Pedestrian Crossing Treatments in Sandy 
Blvd Refinement Plan (*Not in RTP)

• Travel Options Individualized Marketing Program (RTP)

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan

• Blue Lake Rd Sidewalks (1999 TSP)

• Bridge St Sidewalks (1999 TSP)



Potential 2016 TSP Projects
• Access Management on Sandy & Halsey

• Intersection Improvements (add turn lanes) at 3 
intersections with identified mobility deficiencies in 2035

• Safety Studies for Sandy, Halsey, Fairview Ave, I-84 
Interchange

• Residential Sidewalk In-fill Program

• Old Town Fairview Sidewalk In-fill Program

• Sidewalks on 205th, Thompson St, 

• Bike lanes on Blue Lake Rd



Funding Outlook
• Revenue comes from gas taxes (State and County)

• Expenditures for maintenance, operations, personnel
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Funding Outlook
• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects 

• Potential Additional Funding Sources:
• Transportation Utility Fee

• Transportation/Street System Development Charge

• Local Gas Tax

• Local Improvement District



Moving Forward
• How can City support identified corridor improvements?

• Development code changes coordinated with County to 
implement access management on Sandy and Halsey 
upon redevelopment?

• Consider street utility fee for sidewalk in-fill?

• Local Improvement District for Old Town Fairview?

• Local street connectivity plan identifies connections in 
areas with limited local access.





Input on TSP Needs and Solutions
• What is missing?

• Any needs not defined?

• Alternative projects/solutions?

• Priority issues/solutions?



Next Steps
• Finalize Existing/Future Conditions & Needs (TM 5)

• Community Meeting #1(Tentatively in March)

• TSP Solutions (TM 6)
• Based on Menu of Solutions from TM 5

• Cost estimates

• Evaluate solutions and screen for reasonableness

• TSP Regulatory Solutions (TM 7)

• TAC & CAC Meetings #3 (Tentatively in March/April)
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #3 Summary 

Meeting Summary 
Date:     April 19, 2016  

Time:     5:30 PM to 7:00 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on 

transportation solutions, evaluations, and priorities identified in Technical Memo #6 

(TSP Solutions). 

1. Attendees 
 

CAC Members 

Brian Cooper  City Council 

Ray Hanson  Resident 

Keith Kudrna  Planning Commission 

Henry Pelfrey  Resident and Business Owner 

Darren Riordon  Resident 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda, meeting materials, and the Power‐point presentation are attached to this 

summary.  

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Mat provided a project status update, overview of TSP Update process, followed by a summary of key 
outcomes from Technical Memorandum #6. 
  
Comments from the meeting attendees include:  
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 CAC members reinforced the need for the 223rd Avenue improvements including at railroad 
crossing. 

 Ray suggests pedestrian crossing be constructed on 223rd Avenue between Halsey Street and 
Park Lane. 

 Ray suggests guardrail be constructed on east side of 223rd Avenue north of Sandy Boulevard for 
safety. Guardrail is necessary for slippery conditions since it is a steep slope with a deep ditch 
lining the roadway. 

 Brian expressed support for pedestrian improvements.  City is investing in preliminary 
engineering and cost estimates for sidewalks in Fairview. 

 Henry expressed interest in developing cost effective solutions that focus on constructing 
improvements. 

 Keith asked about timing for proposed extension of Fairview Parkway.  Unknown ‐ not currently 
included in Metro RTP but was identified in East Metro Connections Plan. 

 CAC members discussed status of Arata Road project.  Should be included in short‐term projects 
list. 

IV. Next Steps 

 Community Meeting #2 

 Review of Tech Memo #8 – Planned and Financially Constrained Transportation System 

 CAC Meeting #4 
 



   
 
 

Fairview Transportation System Plan Update
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #3 

 
Tuesday, April 19, 2016                                                                                  5:30‐7:00 p.m. 
Parkview Conference Room, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
1. Introductions  5:30 p.m. 
 
2. Project Status Update  5:35 p.m. 
 
3. Review Identified Needs  5:40 p.m. 

 
4. Discuss Solutions Evaluation & Prioritization   5:50 p.m. 

 
5. Roundtable ‐ CAC Feedback  6:15 p.m. 

 
6. Next Steps  6:40 p.m. 
 

 Community Meeting #2 
 CAC Meeting #4 – Planned and Financially Constrained Transportation System 
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FAIRVIEW TRANSPORTATION 
SYSTEM PLAN
Community Advisory Committee 
Meeting #3 
April 19, 2016

Agenda Items
• TSP Process Overview / Status Update

• Needs Review

• Proposed Solutions 
• Evaluation
• Funding Review
• Prioritization
• Next Steps
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Overview of Process – Why are we here?
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then…

• Metro RTP Updates 

• Area and corridor plans including East Metro 
Connections Plan

• Emphasis change to multi-modal and sustainable 
planning 

• Fairview is a Healthy Eating Active Living (HEAL) 
community 

• Update needed for Metro RTFP compliance

TSP Keys to success
• Metro RTFP compliance

• Address community needs

• Support adopted plans

• Reasonable funding strategy
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CAC Involvement:  Guide Solutions & 
Priorities to Fit Community
• Plan Framework, Goals & Objectives, and Funding

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: April 2016 [Today]

• Draft TSP 

• Meeting #4: Summer 2016

TSP Update Technical Process
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans

Address state, 
regional, and local 

regulations, policies, 
and plans

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Potential 

Solutions & 
Strategies

Identify Potential 
Solutions & 
Strategies

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Develop 
Implementation 

Ordinances
Develop 

Implementation 
Ordinances

Adoption 
(late 2016)

Adoption 
(late 2016)

1 2 3

4 5 6

7 8 9
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Needs Summary (Roadways)
• 223rd, Arata, Sandy, Glisan are not built to standards or 
plans

• 223rd railroad crossings

• Sandy and Halsey access spacing not to standard 

• Crash rates on Sandy and Halsey exceed statewide 
average for similar facilities 

• ODOT SPIS Top 15% sites: I-84 near Fairview 
Interchange & 223rd @ Halsey and @Glisan

• Limited local access on streets in some neighborhoods 
(e.g., cul-de-sacs)

Needs Summary (Traffic)
• 223rd Ave intersections in 2035 PM Peak: 

• @Glisan St

• @Fairview Lake Way

• Marine Drive WB Ramp 

• EMCP identifies corridor operations improvements 
on Fairview Pkwy/Glisan/223rd
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Needs Summary (Active)
• Limited connectivity north of Sandy (all modes)

• Pedestrian fatality near Arata/Wood Village Blvd

• Bicycle facilities: 223rd, Sandy, Blue Lake Rd, 201st

• Sidewalks & Crossings on 223rd, Sandy 

• Neighborhoods without sidewalks (e.g., Old Town 
Fairview) 

• Mode share targets not met in industrial areas north of 
I-84 and east of NE 223rd Avenue (Metro TAZs 607 
and 610)
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Multimodal Roadway Projects
• 223rd Ave Reconstruction/Improvements

• RTP projects north and south of Fairview Creek and at rail x-ing

• Sandy Blvd Reconstruction/Improvements
• RTP from 201st to 230th , ODOT STIP from 230th to 238th 

• Glisan St Multi-Modal Improvement
• RTP addresses needs between 201st and Fairview Pkwy

• Arata Rd Reconstruction (223rd to 238th)
• ODOT STIP
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Multimodal Roadway Projects
• 201st Avenue Reconstruction

• Halsey to Sandy (RTP FC) 

• Glisan to Halsey (*Not FC)

• Marine Dr Reconstruction
• Interlochen to Troutdale (RTP FC) /

• Interchange Improvements at 223rd (*Not FC)

• Railroad crossings on 201st & 223rd

Safety Projects
• Access Management on Sandy & Halsey

• Build to standards on Sandy & 223rd

• Safety Studies if issue persists on Sandy, Halsey, 223rd

and near I-84 interchange
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Active Transportation Projects
• Pedestrian Crossing Treatments in Sandy Blvd 
Refinement Plan (*Not in RTP)

• Halsey St Crossing near Village & ped buttons @ 201st

• Bike path connections

• Blue Lake Rd sidewalks and bike lanes

• Sidewalks on Bridge St, Thompson, 205th

• Multi-use connection Arata-Halsey

TSP-supported Programs
• Travel Options Individualized Marketing Program (RTP)

• Residential Sidewalk In-fill Program

• Old Town Fairview Sidewalk In-fill Program

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan
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Mobility Roadway Projects
• Arterial Corridor Management Plans on 207th, 223rd, 
Glisan  (*Not FC)

• Traffic signal and communications upgrades 

• Fairview Parkway Extension (south to Gresham)

• EMCP identified

• Intersection improvements on 223rd

• Marine Drive WB ramp Improvements (e.g., 
intersection control)

• Glisan St Improvements (e.g., turn lane)

Evaluation 
• Evaluation based on TSP Goals & Objectives

ID
Project

Highest Ranked Projects - Sorted by Numerical ID

R1 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey St.) 

R2 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Improvements (Fairview Creek to 40-mile loop/NE Marine Dr.)  

R3 Reconstruct railroad crossing on NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I-84)

R7 NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave. to NE 230th Ave.)

R8 NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. to NE 238th Ave.)

R17 Reconstruct railroad crossing on NE 201st Ave. at  I-84

Lowest Ranked Projects - Sorted by Numerical ID

M3 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (WB) Intersection Improvement

M4 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan Street Intersection Improvement

S1–S4 Safety Studies for NE Sandy Blvd, NE Halsey St., NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.), and the I-84 Interchange.
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Prioritization 
• Short-term (10 years)

• Reasonably-likely to be funded 

• Highest Priority

• Medium-term (11-20 years)

• Reasonably-likely to be funded 

• Long-term (beyond 2035)
• Before 2035 if funding becomes available

• Illustrative

Funding Outlook
• High/Medium priority = STIP, RTP Projects on FC list, or 
low-cost programs 

• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects 

• Potential Additional Funding Sources:
• Transportation Utility Fee

• Transportation/Street System Development Charge

• Local Gas Tax

• Local Improvement District
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Short-Term Priority List
Project # Project Name Project Description Preliminary 

Cost

R1
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey 
St.) 

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector 
standards with 2 travel lanes, center turn 
lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  
Context sensitive design through area known as 
Old Town Fairview. 

$2,400,000

R2
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Improvements (Fairview Creek to 40-mile 
loop/NE Marine Dr.)  

Improve NE 223rd Ave. to major collector 
standards including 2 travel lanes, center turn 
lane/median, sidewalks, bicycle lanes; 
Replacement of RR bridge not included in this 
proposal (Metro ID 10394).

$2,400,000

R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave. 
to NE 238th Ave.) 

Widen to 3-lane with center turn lane and 
sidewalk and bike lane enhancements. $5,100,000

R7
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st 
Ave. to NE 230th Ave.)

Reconstruct to minor arterial standards with bike 
lanes, sidewalks and drainage improvements 
utilizing recommendations from TGM grant.

$8,400,000

R8
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. 
to NE 238th Ave.)

Improvements to correct substandard 
conditions. $800,000

R10
NE Glisan St. Improvements (NE 201st/202nd 
Ave. - Fairview Pkwy.)

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on-
street parking, four motor vehicle  travel lanes 
and green street drainage; 

$17,000,000

R17
Reconstruct railroad crossing on NE 201st 
Ave. at  I-84

Reconstruct railroad bridge to accommodate 
active transportation modes. $2,400,000

A2 Residential Sidewalk Infill Program
Develop City program to fund completion of the 
sidewalk system for residential areas in 
Fairview.

Unknown 

A3 Old Town Fairview Sidewalk Infill Program Develop City program to fund completion of the 
sidewalk system for Old Town Fairview. Unknown 

Input on TSP Solutions
• Issues or concerns with priority list?

• Any missing solutions/opportunities?
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Next Steps
• Finalize TSP Solutions(TM 6) 

• Finalize Regulatory Solutions (TM 7)

• Community Meeting #2(May/June)

• Planned TSP System (TM 8)
• Explore Funding Strategies

• Planned System/FC System by Mode

• Standards

• CAC Meetings #4 (Summer)
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TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Potential Pedestrian Projects2
FIGURE

Pedestrian Facilities

Civic Locations

Business Clusters
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Proposed Multiuse Trail
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or Multiuse Trail
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R16
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TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Potential Bicycle Projects3
FIGURE

Bike Facilities

Proposed Bike Lanes

Proposed Multiuse Bike Trail

City Limits

Parks / Open Space
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Civic Locations
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Activity Generators
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Gresham-Fairview Trail (Proposed)

A26

A15

A25

A24

R8

R2

R1

R3

A20

A5
R5

A19

A18

R10

R15

R16

R17

R7
A23 A24

R7

A22A21



Fairview Transportation System Plan 
CAC Meeting #4 Summary 

Page 1 of 2 

FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #3 Summary 

Meeting Summary 
Date:     July 5, 2016  

Time:     5:30 PM to 7:00 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on the 

planned transportation system, prioritization of illustrative transportation solutions, and 

potential funding strategies identified in Technical Memo #8 (Planned and Financially 

Constrained Transportation System). 

1. Attendees 
 

CAC Members 

Ray Hanson  Resident 

Keith Kudrna  Planning Commission 

Henry Pelfrey  Resident and Business Owner 

Darren Riordon  Resident 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

Terra Lingley  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda and the Power‐point presentation are attached to this summary.  

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Mat provided a project status update, overview of TSP Update process, followed by a summary of key 
outcomes from Technical Memorandum #8. 
  
Comments from the meeting attendees include:  
 

 Ray said that the TSP should prioritize safety.  
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 Ray provided specific pedestrian projects that should be completed:  NE 201stAvenue/NE Halsey 
Street intersection pedestrian improvements including pedestrian push buttons and curb ramps 
(TSP Project# A17) and sidewalks on NE 223rd Avenue (TSP Project# R1). The section of NE 223rd 
Avenue between NE Halsey Street and 2nd Street/NE Lincoln Street is particularly important for 
pedestrians. 

 The CAC generally agreed with the prioritization of Illustrative solutions. 

 Keith noted that the private commercial gas station (CFN, located at 201st and Sandy) should be 
included in the potential gas tax funding estimate. 

 The CAC generally felt that a utility fee was unlikely to have public support, even at $5 per 
month.  The CAC generally felt that a transportation SDC fee would not have political support 
given the current moratorium on existing SDCs.  The CAC members felt that the gas tax might be 
the most palatable option of the three. 

 The CAC discussed other funding options such as bonding and street parking meters.  Both were 
thought to be unpopular and unlikely to be supported by the community. 

 Terra said it would be good to note that a benefit of having dedicated local funding is that it 
creates opportunities to get funding matches from external sources.  This should be stated in 
Tech Memo #8. 

 CAC members expressed optimism about getting more publicity for the TSP at National Night 
Out (TSP Open House #2).  The on‐line component of TSP Open House #2 is already up on the 
City website. 

IV. Next Steps 

 City Council / Planning Commission Joint Work Session (July 20) 

 Final Technical Memorandum #8 

 Draft TSP (July ‐ September) 

 Open House#2  (Online & August 2nd National Night Out) 
 



   
 
 

Fairview Transportation System Plan Update
Community Advisory Committee (CAC) Meeting #4 

 
Tuesday, July 5, 2016                                                                                  5:30‐7:00 p.m. 
Parkview Conference Room, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
1. Introductions  5:30 p.m. 
 
2. Project Status Update  5:35 p.m. 
 
3. Review Financially Constrained Solutions  5:40 p.m. 

 
4. Illustrative Solutions & Prioritization   5:50 p.m. 

 
5. Potential Funding Strategies  6:05 p.m.   

 
6. Roundtable ‐ CAC Feedback  6:15 p.m. 

 
7. Next Steps  6:40 p.m. 
 

 Community Meeting #2 
 City Council / Planning Commission Joint Work Session 
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FAIRVIEW TRANSPORTATION 
SYSTEM PLAN
Community Advisory Committee 
Meeting #4 
July 5, 2016

Agenda Items
• TSP Process Overview / Status Update

• Financially Constrained Solutions
• Illustrative Solutions 
• Prioritization
• Potential Funding Strategies
• Next Steps
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CAC Involvement:  Guide Solutions & 
Priorities to Fit Community
• Plan Framework, Goals & Objectives, and Funding

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: April 2016 

• TSP Planned System & Funding Opportunities 

• Meeting #4: Today

TSP Update Technical Process
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans

Address state, 
regional, and local 

regulations, policies, 
and plans

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Potential 

Solutions & 
Strategies

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Draft TSP & 
Implementation 

Ordinances
Draft TSP & 

Implementation 
Ordinances

Adoption 
(late 2016)

Adoption 
(late 2016)

1 2 3

4 5 6

7 8 9
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TSP Keys to success
• Metro RTFP compliance

• Address community needs

• Support adopted plans (e.g., EMCP)

• Reasonable funding strategy

TSP Solutions

Financially 
Constrained
Financially 

Constrained IllustrativeIllustrative

FC solutions are “reasonably likely to be funded”
No new revenue sources assumed
Illustrative solutions address needs identified in the 
TSP, but require additional funding
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Funding Outlook
• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects 

• Potential Additional Funding Sources:
• Transportation Utility Fee

• Transportation/Street System Development Charge

• Local Gas Tax

• Local Improvement District

Prioritization 
• FC = STIP, RTP Projects, or low-cost programs 

• Short-term (10 years) FC based on RTP 

• Medium-term (11-20 years) FC based on RTP

• Long-term (beyond 2035)
• Illustrative 

• What if funding becomes available before 2035?

• Prioritize Illustrative Solutions
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Multimodal Roadway Projects (FC)
• 201st & 223rd Ave Reconstruction/Improvements

• Halsey to Marine Drive and at rail x-ing

• Sandy Blvd Reconstruction/Improvements
• RTP from 201st to 230th , ODOT STIP from 230th to 238th 

• Glisan St Multi-Modal Improvement
• 201st and Fairview Pkwy

• Arata Rd Reconstruction (223rd to 238th) – ODOT STIP

• Marine Drive Reconstruction
• Interlochen to Troutdale

Low-Cost Strategies (FC)
• Access Management on Sandy & Halsey

• Sidewalk Infill Programs
• Old Town Fairview (local)

• Residential (City-wide)
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Illustrative Projects
• Lack of local funding necessitates that externally 
funded projects are identified as FC/priority

• Prioritization of Illustrative project matters if 
additional funding becomes available

• Prioritization based on evaluation results, community 
input, & Metro Regional Active Transportation Plan

• Consider ability to implement & cost

Multimodal Roadway Projects
• 201st Avenue Reconstruction from Glisan to Halsey
[HIGH]

• Marine Dr Interchange Improvements at 223rd [LOW]
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Mobility Roadway Projects
• Arterial Corridor Management Plans  (Traffic signal 
and communications upgrades) on 207th, 223rd, Glisan
[MED]

• Fairview Parkway Extension south to Gresham (from 
EMCP] [MED]

• Intersection improvements on 223rd

• Marine Drive WB ramp Improvements (e.g., 
intersection control) [LOW]

• Glisan St Improvements (e.g., turn lane) [LOW]

Safety Projects
• Access Management on Sandy & Halsey (FC)

• Build to standards on Sandy & 223rd (FC)

• Safety Studies if issue persists on Sandy, Halsey, 223rd

and near I-84 interchange [LOW]

• 223rd guardrail [HIGH]
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Active Transportation Projects
• Pedestrian Crossing Treatments in Sandy Blvd 
Refinement Plan [HIGH]

• Halsey St Crossing near Village [MED] & ped buttons @ 
201st [HIGH]

• 223rd Ave Crossing near Halsey [MED]

Active Transportation Projects
• Bike path connections: Fairview Pkwy [HIGH], others 
[MED]

• Blue Lake Rd sidewalks [MED] and bike lanes[HIGH]

• Sidewalks on Bridge St [HIGH], Thompson [MED] , 205th 

[MED] 

• Multi-use connection Arata-Halsey[HIGH]
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TSP-supported Programs
• TriMet Eastside Service Enhancement Plan [HIGH]

• Travel Options Individualized Marketing Program (RTP) 
[HIGH]

Potential Additional Funding Sources
• Transportation Utility Fee

• $4-6M through 2035 with $5/month per residence

• Transportation/Street System Development 
Charge
• $2-3M through 2035 assuming $3,000 SDC

• Local Gas Tax
• $1-2M through 2035 assuming 3 cents/gallon tax

• Local Improvement District
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Input on TSP Solutions & Funding
• Issues or concerns with Illustrative priorities?

• Thoughts on funding strategies?

Next Steps
• City Council / Planning Commission Joint Work Session 
(July 20)

• Finalize Planned TSP System (TM #8) 

• Draft TSP (July - September)

• Open House#2 

• Online

• National Night Out – August 2
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
Technical Advisory Committee (TAC) Meeting #1 Summary 

Meeting Summary 
Date:     September 30, 2015  

Time:     3:00 PM to 4:30 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on 

Technical Memo #1 (Public Involvement Plan), Technical Memo #2 (Plan and Policy 

Framework), Technical Memorandum #3 (Goals, Objectives, and Evaluation Criteria) and 

Technical Memo #4 (Funding) for the Transportation System Plan (TSP) Update. 

1. Attendees 
 

TAC Members 

Jessica Berry  Multnomah County 

Grace Cho  Metro 

Steve Gaschler  City of Troutdale 

Kathy Houcke  Reynolds School District 

Avi Tayar  ODOT 

Than Tran  ODOT 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda and the Powerpoint presentation are attached to this summary. 

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Mat provided an introduction to the project, overview of TSP Update schedule, followed by a summary 
of key outcomes from Technical Memorandums #1‐4. 
  
Comments from the meeting attendees include: 
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 Avi and Than noted that they were filling in for designated TAC members from ODOT: Simon Eng 
and Canh Lam.  

 Avi and Than identified traffic operations concerns with the 238th Avenue interchange on I‐84.  
The interchange is not in Fairview and is not expected to bee analyzed in this TSP Update. 

 Avi mentioned that ODOT may have traffic count data available for Fairview to share for the TSP 
Update. 

 Than raised concerns about vehicle turn delay for right turns at the 223rd and Halsey intersection 
related to Arata Road.  The intersection is not one of the 8 study intersections identified in the 
TSP Update. 

 Jessica said that Arata Road improvements were currently being designed and construction was 
expected to occur in Spring 2016. 

 Kathy wondered if proposed improvement to Halsey would include median treatments that 
could affect school bus operations. Several other TAC members did not think a median was 
included. 

 Than had concerns about some of the proposed design elements from the planned cross‐
sections on Halsey and Sandy corridor plans.  The concerns were related to safety, incidence 
response, and lane widths. Unless specific issues arise through the public involvement process, 
the TSP is unlikely to include changes to previously developed corridor or area plans. 

 Than recommended that all published roadway standards or corridor plans include 6 foot wide  
bike lanes at a minimum. 

 Stephanie noted that Multnomah County Safe Routes to School may contribute to identifying 
bicycle and pedestrian needs in the community. 

 Grace commented that the timing was good for coordinating project identification and 
prioritization with the Metro RTP update.  Grace said she would like to see more multi‐modal 
alternatives developed through the TSP and an increased emphasis on bicycle and pedestrian 
travel. 

 Erika said she thought that the community members value bicycle and pedestrian facilities and 
would support connectivity improvements, based on the comments she has received.  

 Avi stated that he had concerns related to freight access near the Fairview Parkway/I‐84 
Interchange related to the grade of approaches near freeway ramps. 

 Grace stated that the Metro RTP had been updated to 2040.  Mat and Stephanie thought it was 
early enough in the TSP Update process to revise the TSP planning horizon to 2040. 

 Steve summarized how Troutdale had arrived at introducing a gas tax measure.  The process had 
evolved over time (starting around 2006 or 2007) and resulted in introducing a measure to 
implement a $0.01/gallon gas tax that will increment up to $0.03/gallon over a three year 
period.  Steve though most evidence indicated demand for gas would not be affected by the tax.  
Troutdale made estimates of the potential revenues due to limitations of available sales data, so 
exact revenues are unknown.  Current estimates call for approximately $100,000 to $200,000 
annually, per cent of gas tax. Troutdale had also previously considered a transportation utility 
fee. 

 Erika noted that there were two gas stations in Fairview currently. 

 Grace expressed concern about conflicts that could arrive from using a mobility‐based (LOS) 
standard (in Objective 1).  She recommended clear objectives and standards to address multi‐
modal conflicts. Grace referenced the Metro Regional Active Transportation Plan as a useful 
resource to help identify appropriate balanced approaches for modes. 
 



Fairview Transportation System Plan 
TAC Meeting #1 Summary 

Page 3 of 3 

IV. Next Steps 

The project will update the planning horizon for the TSP Update from 2035 to 2040 to better align with 
Metro planning efforts. 
 
The project team will develop draft Technical Memorandums #5 (Existing and Future Conditions and 
Needs Analysis). Community Event #1, TAC Meeting #2 and CAC Meeting #2 will be scheduled, possibly 
in December, to review the transportation system inventory, conditions and needs analysis, and initial 
list of potential solutions. 

 



   
 
 

Fairview Transportation System Plan Update
Technical Advisory Committee (TAC) Meeting #1 

 
Wednesday, September 30, 2015                                                                    3:00‐4:30 p.m. 
Parkview Conference Room, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
1. Introductions  3:00 p.m. 
 
2. Transportation System Plan Process Overview  3:10 p.m. 
 
3. Committee Role  3:20 p.m. 

 

4. Project Schedule & Public Involvement Plan  3:25 p.m. 
 

5. Review Goals, Objectives & Evaluation Criteria  3:35 p.m. 
 

6. Transportation Funding Overview  3:50 p.m. 
 
7. Roundtable ‐ TAC Issues & Ideas  4:00 p.m. 

 

8. Next Steps  4:20 p.m. 
 

 TAC Meeting #2 (December) – Discuss Preliminary Needs & Potential Solutions 
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Agenda Items 
• TSP Process Overview 

• TAC Role 

• Public Involvement Plan 

• Plan & Policy Framework 

• Goals, Objectives, and Evaluation Criteria 

• Funding Forecast 

• Next Steps 
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Overview of Process – Why are we here? 
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then… 

• The TSP horizon year of 2020 has crept closer 

• RTP Update (2035 horizon) 

• Several area and corridor plans including East Metro 
Connections Plan 

• Increased emphasis on multi-modal and sustainable planning 

• Fairview is a Healthy Eating Active Living (HEAL) community  

• Update needed for RTFP compliance 



TSP Update Technical Process 
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans 

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon 

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System 

Forecast Traffic 
Growth for the 

Planning Horizon 
Year 

Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System 
Identify Potential 

Solutions & 
Strategies 

Evaluate and 
Prioritize Solutions 

Develop 
Implementation 

Ordinances 
Adoption  

(late 2016) 

1 2 3 

4 5 6 

7 8 9 



TAC Role:   
Provide Input & Direction 
• Plan Framework, Goals & Objectives, and Funding Outlook 

• Meeting 1: TODAY 

• Conditions, Needs, & Potential Solutions 

• Meeting 2: December (Tentative) 

• Solutions Evaluation & Prioritization 

• Meeting 3: Spring 2016 

• Draft TSP 

• Review: Summer 2016 



Public Involvement Plan 
• Website / Electronic Engagement 

• Community Advisory Committee (4 meetings) 

• Community Events (3 Open Houses) 

• Public Events & Media Outreach 

• Monitor Success 
• Open House Participation & Comment Form Responses 

• Website Activity 

• Mailing List Interest 

• Media Stories 

 



Plan and Policy Review 
• Other plans provide guidance for the TSP Update. 

• Metro RTP, RTFP, 2040 Concept, etc. 

• Wood Village, Gresham, Multnomah County TSPs 

• ODOT Plans and Guidelines 

• Corridor Plans for Glisan, Halsey, and Sandy 

• East Metro Connections Plan 

• Parks and Recreation Master Plan 

• Tri-Met Service Enhancement Plan (Eastside) 

• Does this reflect other agency planning and direction? 

• What will be tricky? 



Planned Roadway Projects 
• Glisan St Multi-Modal Improvement 

• Address needs on Glisan between 201st and Fairview Pkwy 

• Edgefield/Halsey Main St Implementation 

• Implement Halsey St Concept Design Plan (east of 223rd)  

• Downtown Fairview and Wood Village 

• Multimodal Improvements between I-84 and Arata Rd 

• 207th Ave Arterial Corridor Management Plan 

• Traffic signal and communications upgrades between Sandy and Glisan 

• 223rd Avenue Arterial Corridor Management Plan 

• Arata Road Reconstruction 

 



Goals & Objectives Review 
• Retain 7 TSP Goals 

Livability / Balance / Safety / Performance /  

Accessibility / Efficiency / Coordination 

• Add 8th Goal: Health 

• Refine and supplement objectives to support goals 

• Goals and Objectives are aligned with Metro RTP 
Goals 
 



Evaluation Criteria 
• Measures of Effectiveness 

• Aligned with goals 

• Scored +1, 0, or -1 

• Measures align with TSP Goals 

• Evaluation will be used to aid in project prioritization 
 



Funding Outlook 
• Revenue comes from gas taxes (State and County) 

• Expenditures for maintenance, operations, personnel 
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Funding Outlook 
• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements 

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects  

• Potential Additional Funding Sources: 
• Transportation Utility Fee 

• Transportation/Street System Development Charge 

• Local Gas Tax 

• Local Improvement District 

 

 



Keys to success 
• Reasonable funding strategy 

• Support adopted plans 

• RTFP compliance 

• What are YOUR goals for the TSP Update? 
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
Technical Advisory Committee (TAC) Meeting #2 Summary 

Meeting Summary 
Date:     January 19, 2016  

Time:     3:00 PM to 4:30 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on 

Technical Memo #5 (Existing and Future Conditions and Needs Analysis), Menu of 

Solutions, and Next Steps 

1. Attendees 
 

TAC Members 

Jessica Berry  Multnomah County 

Grace Cho  Metro 

Steve Gaschler  City of Troutdale 

Kathy Houcke  Reynolds School District 

Avi Tayar  ODOT 

Than Tran  ODOT 

Scott Sloan  City of Wood Village 

Vanessa Vissar  Trimet 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Jordin Ketelsen  DKS Associates 

Erika Palmer  City of Fairview 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda and the Powerpoint presentation are attached to this summary. 

III. Summary of Discussions and Written Comments 

Mat provided a project status update, overview of TSP Update process, followed by a summary of key 
outcomes from Technical Memorandum #5. 
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Comments from the meeting attendees include: 

 Stephanie asked if the future conditions summary was based on metro projections. It was. 

 Kathy asked if the recent sale and potential redevelopment of the Wood Village dog track was 

considered in the job growth projections. Specific developments are generally not identified due 

to the nature of the aggregated zonal data, but generally there is significant employment 

growth in the area. The model lane use growth is based on the current zoning. It was noted that 

it may be possible for traffic from this development to route primarily through the 238th Avenue 

interchange, without having a significant effect on Fairview. 

 Stephanie asked what improvements are planned on Halsey Street. Jessica said the Halsey 

Corridor Study is the only identified project but it will be more focused on the surrounding land 

use and economic conditions than transportation. The Halsey Street Conceptual Design Project 

identified desired transportation facilities and design on the corridor. Stephanie noted that the 

223rd/Halsey intersection has been identified as a potential ARTS (All Roads Transportation 

Safety) Program project.  The project has not been selected and funding has not been 

committed at this time. 

 Than expressed concern about traffic operations on the I‐84 interchange.  The westbound loop 

on‐ramp has heavy traffic demand during the AM peak. Than said that while the ramp meters 

are not currently turned on, they are likely to be sometime in the future. Than expressed 

concern that queuing will be significant when the ramp meters are turned on and potentially 

lead to congestion and safety issues on Fairview Parkway around the interchange. The ramp 

may need to be widened. Mat said that the TSP is unlikely to explore motor vehicle capacity 

solutions beyond what has already been evaluated in the EMCP (East Metro Connections Plan) 

and Metro RTP (Regional Transportation Plan). The TSP will note the concern so that the issue 

remains a consideration in the future and can be reevaluated as necessary.  

 Grace noted that adding turn pockets was identified as potential solutions for the three study 

intersections with identified mobility deficiencies in 2035 and asked what other solutions have 

been considered. Turn lanes are typically the most common and cost‐effective capacity 

enhancement to address mobility issues. The City may also consider allowing more delay 

through alternative mobility standards (e.g., LOS E). Grace noted that she would be interested in 

exploring potential regulatory solutions ahead of increasing capacity. 

 Than said it would be nice to do a queuing analysis to identify design details to determine the 

appropriate turn pocket length, if the solutions are advanced. 

 Scott suggested exploring solutions for the intersections of 223rd Avenue and Halsey Street and 

223rd Avenue and Arata Road; a fairly well‐known congested area.  It has previously been 

determined that the TSP will not reevaluate this intersection for motor vehicle capacity since 

there is already a preferred design identified for this location (as currently constructed). 

 Grace asked how the needs of EJ (Economic Justice) communities are being addressed in the 

menu of solution.  She felt that it would be helpful to identify this issue explicitly in the memo, 

since the issue will be part of Metro’s review process. It would also be helpful to have this 

reinforced by the CAC (Community Advisory Committee) or other public comments. The EJ areas 

are spread throughout the city, making the biggest issue getting sidewalks and bike lanes on 

major streets that don’t already have them. The EJ issues will be addressed primarily through 
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solutions that would complete sidewalk and bike lane gaps. This issue will be better addressed 

in the revised memo. 

 Kathy was interested in congestion at the Glisan/223rd and Halsey/223rd intersections and how 

they would be affected with planned roadway projects and anticipated land use growth in the 

area. The EMCP has identified a preferred strategy to address these issues and will be 

incorporated into the TSP. The package of projects include Corridor Management Plans that may 

include wayfinding signage to more effectively route traffic and traffic signal timing 

improvements to reduce delay.  Than noted that the Glisan/223rd intersection has space to 

expand.  It appears a second left‐turn lane could be striped on the west leg (eastbound 

approach). Erika said she felt the current configuration for the Halsey/223rd intersection is the 

preferred long‐term design and that the only planned improvements relate to the identified RTP 

projects (including the Arata Road project). 

 Than mentioned that pedestrian crossings at locations with a three‐lane cross section need to 

be conscious of the curb‐to‐curb width and overall design requirements for emergency vehicles. 

 Grace noted that it would be good to consider an employer tax in light of the high employer 

growth projected relative to the small household/population growth identified. The PMT has 

talked about high‐level funding strategies and alternatives but has not identified which to take 

to the community, if any. SDCs (System Development Charges) may be a funding opportunity 

since there aren’t any fees currently. 

 Stephanie asked if there are any areas lacking sidewalks that also qualify for CDBG (Community 

Development Block Grant) program funds. Erika said that Old Town Fairview does and that 

Fairview will be getting CDBG funds next year. The last improvement that was done in Fairview 

by CDBG funds was a sidewalk project.  Fairview and Wood Village generally pool these funds 

and alternate years. 

 Than asked how the identified access management concerns will be resolved. Corridor plans for 

Halsey and Sandy identify design standards. A potential policy change could also address access 

spacing standards for redevelopment.  There is potential for the County and City to collaborate 

on development code and standards to help in access management implementation. Jessica 

noted that implementing access management standards can be a challenge but she is 

supportive of moving in this direction. Stephanie suggested a sample of code language could be 

helpful to support access management implementation. Avi also noted that we could consider 

gated emergency exits to meet access spacing requirements. 

 Stephanie noted that the Model Development Code for Small Cities is a great resource for 

regulatory codes. 

 Grace asked when regulatory standards and evaluation screening process will be include in the 

TSP process.  The next TAC meeting will include discussion of these issues. 

 Grace noted that the Metro Regional Active Transportation Plan has a recommended strategy 

for considering which needs to address first (e.g., deficiencies or gaps) and suggested it could be 

a useful resource in developing and prioritizing solutions for the TSP. 

 Avi suggested that the TSP consider roundabouts (where feasible), as potential solutions to 

address safety and capacity simultaneously, at intersections with identified mobility deficiencies. 

Marine/223rd ramps and Fairview Lake Way/223rd may be potential locations. Stephanie noted 

that roundabouts can also be better for emissions. The TSP will generally be focused on non‐
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capacity‐adding solutions but other solutions (besides the proposed turn lane additions) may be 

considered to meet mobility standards. 

 Stephanie summarized written comments from Canh Lam (ODOT): 

o Canh advised that we change the language of the last sentence on page 24 to say v/c of 

0.85 “or better” (instead of less).  

o Canh expressed concern about the recommended design/functional class on Halsey 

resulting in congestion on Glisan due to diverted traffic. 

o Canh expressed safety concerns related to on‐street parking, transit, bike, and ped 

facilities on the same corridor. 

o Canh noted that the Fairview Pkwy and 223rd Ave traffic signal coordination should be 

reviewed to ensure that  north‐south traffic does not negatively affect the I‐84 ramp 

terminals. 

IV. Next Steps 

Community Event #1 will be scheduled to get community input on needs and potential solutions. The 
project team will develop draft Technical Memorandums #6 (Solutions Analysis). TAC Meeting #3 and 
CAC Meeting #3 will be scheduled, possibly in March or April, to review the draft list of solutions and 
priorities. 
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Agenda Items
• TSP Process Overview / Status Update

• Existing & Future Conditions Overview

• Identified Needs 

• Menu of Solutions

• Funding Review
• Next Steps



Overview of Process – Why are we here?
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then…

• Metro RTP Updates 

• Area and corridor plans including East Metro 
Connections Plan

• Emphasis change to multi-modal and sustainable 
planning 

• Fairview is a Healthy Eating Active Living (HEAL) 
community 

• Update needed for Metro RTFP compliance



TSP Keys to success
• Address community needs

• Reasonable funding strategy

• Support adopted plans

• Metro RTFP compliance



TAC Role:  Provide Input & Direction
• Plan Framework, Goals & Objectives, Funding Outlook

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016 [Today]

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: Spring 2016

• Draft TSP

• Review: Summer 2016



CAC Involvement:  Guide Solutions & 
Priorities to Fit Community
• Plan Framework, Goals & Objectives, and Funding

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016 [Today]

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: Spring 2016

• Draft TSP 

• Meeting #4: Summer 2016



TSP Update Technical Process
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans
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regional, and local 

regulations, policies, 
and plans

Forecast 
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through the Planning 

Horizon
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Existing/Future Conditions Analysis
• Transportation System Inventory

• Active Transportation System (Bike, Ped, Transit)

• Safety Analysis 

• Street Network/Connectivity

• Roadway Design / Access Management

• Freight/Mobility Needs

• Traffic Analysis at Study Intersections

• Environmental Justice Areas



Existing Conditions Summary
Travel characteristics  

• 76% SOV commuting is more than Multnomah 
County 62% or Oregon 72%

• 42% long commutes [>25 minutes] is more than 
Oregon 35%

• Overall mode share targets are met (per Metro 
Model) with <50% SOV trips

• Mode share targets not met in industrial areas
north of I-84 and east of NE 223rd Avenue (Metro 
TAZs 607 and 610)



Existing Conditions Summary
Roadways

• Sandy and Halsey do not meet access spacing 
standards (Glisan and Fairview Pkwy are OK)

• 223rd, Arata, Sandy, Glisan, Halsey are not built 
to standards or plans

• 223rd Railroad crossings

• Limited connectivity north of Sandy 

• Limited local access on streets in some 
neighborhoods (e.g., cul-de-sacs)



Existing Conditions Summary
Safety

• Crash rates on Sandy and Halsey exceed 
statewide average for similar facilities (Fairview 
Pkwy and Glisan are OK)

• Rear-end collisions most common

• ODOT SPIS List identifies no top 10% sites. 

• ODOT SPIS Top 15% sites:

• I-84 near Fairview Interchange

• Fairview Ave @ Halsey and @Glisan

• Pedestrian fatality near Arata/Wood Village Blvd







Existing Conditions Summary
Bicycle

• 223rd is significant gap limiting connectivity

• Sandy, Blue Lake Rd, 201st are also gaps

• Limited connectivity north of Sandy 

Pedestrian

• Significant sidewalk gaps on Sandy, 223rd

• Some neighborhoods lack sidewalks (e.g., Old Town 
Fairview)

• Crossings needed on Sandy, 223rd





Existing Conditions Summary
Transit

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan identifies 
new services and route changes

• City can support transit services by filling sidewalk 
gaps and supporting needed crossing 
improvements (Sandy and Fairview Ave)



Future Conditions Summary (2035)
Land Use

• 7% Household growth (+300)

• 99% Employment growth (+4,000)

• Largest job growth concentrations north of I-84 
(along Sandy & east of 223rd)

Planned Improvements

• Most arterial and collectors have projects 
identified

• Most arterial and collectors are County jurisdiction



Planned Roadway Projects
• Fairview Ave Reconstruction/Improvements

• RTP projects north and south of Fairview Creek and at rail 
crossings

• Railroad crossing improvements south of I-84 (not FC)

• Sandy Blvd Reconstruction/Improvements
• RTP from 201st to 230th , ODOT STIP from 230th to 238th 

• Glisan St Multi-Modal Improvement
• RTP addresses needs between 201st and Fairview Pkwy

• Arata Rd Reconstruction (223rd to 238th)
• ODOT STIP frontage improvements, RTP widening to 3 lanes



Planned Roadway Projects
• Edgefield/Halsey Main St Implementation (*Not in RTP)

• Implement Halsey St Concept Design Plan (east of 223rd) 

• Arterial Corridor Management Plans on 207th, 223rd, 
Glisan  (*Not FC)
• Traffic signal and communications upgrades 

• Marine Dr Reconstruction
• Interlochen to Troutdale

• Interchange Improvements at 223rd (*Not FC)

• Fairview Parkway Extension (south to Gresham)



Traffic Analysis Summary
• Low heavy vehicle percentages (<1% to 7%)

• 9 Study Intersections: all operate within mobility 
standard (LOS D) in 2015

• Fairview Ave/Glisan St Intersection: LOS E in 2035 PM 
Peak

• EMCP identifies corridor operations improvements on 
Fairview Pkwy/Glisan/223rd

• Minor street stop approaches to Fairview Ave (Fairview 
Lake Way and Marine Dr WB ramp) operate at LOS E 
in 2035 PM Peak 

• County permits LOS F on local streets at 
Arterials/Collectors





Other Planned Projects in Fairview
• Sandy Blvd Pedestrian Crossing Treatments in Sandy 
Blvd Refinement Plan (*Not in RTP)

• Travel Options Individualized Marketing Program (RTP)

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan

• Blue Lake Rd Sidewalks (1999 TSP)

• Bridge St Sidewalks (1999 TSP)



Potential 2016 TSP Projects
• Access Management on Sandy & Halsey

• Intersection Improvements (add turn lanes) at 3 
intersections with identified mobility deficiencies in 2035

• Safety Studies for Sandy, Halsey, Fairview Ave, I-84 
Interchange

• Residential Sidewalk In-fill Program

• Old Town Fairview Sidewalk In-fill Program

• Sidewalks on 205th, Thompson St, 

• Bike lanes on Blue Lake Rd



Funding Outlook
• Revenue comes from gas taxes (State and County)

• Expenditures for maintenance, operations, personnel
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Funding Outlook
• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects 

• Potential Additional Funding Sources:
• Transportation Utility Fee

• Transportation/Street System Development Charge

• Local Gas Tax

• Local Improvement District



Moving Forward
• How can City support identified corridor improvements?

• Development code changes coordinated with County to 
implement access management on Sandy and Halsey 
upon redevelopment?

• Consider street utility fee for sidewalk in-fill?

• Local Improvement District for Old Town Fairview?

• Local street connectivity plan identifies connections in 
areas with limited local access.





Input on TSP Needs and Solutions
• What is missing?

• Any needs not defined?

• Alternative projects/solutions?

• Priority issues/solutions?



Next Steps
• Finalize Existing/Future Conditions & Needs (TM 5)

• Community Meeting #1(Tentatively in March)

• TSP Solutions (TM 6)
• Based on Menu of Solutions from TM 5

• Cost estimates

• Evaluate solutions and screen for reasonableness

• TSP Regulatory Solutions (TM 7)

• TAC & CAC Meetings #3 (Tentatively in March/April)
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FAIRVIEW TRANSPORTATION SYSTEM PLAN  
Technical Advisory Committee (TAC) Meeting #3 Summary 

Meeting Summary 
Date:     April 19, 2016  

Time:     3:00 PM to 4:30 PM 

Location:  Parkview Conference Room, Fairview City Hall 

1300 Village Street, Fairview, OR 97024 

Purpose:    The purpose of this committee meeting was to review and provide feedback on 

transportation solutions, evaluations, and priorities identified in Technical Memo #6 

(TSP Solutions) and Technical Memo #7 (Regulatory Solutions). 

1. Attendees 
 

TAC Members 

Grace Cho  Metro 

Project Team 

Mat Dolata  DKS Associates 

Charles Tso  DKS Associates 

Darci Rudzinski  Angelo Planning 

Erika Palmer  City of Fairview 

Stephanie Millar  Oregon Department of Transportation 

 

II. Agenda & Meeting Materials 

Copies of the meeting agenda, meeting materials, and the Power‐point presentation are attached to this 

summary.  

III. Summary of Discussions and Written Comments 

A. Project Status Update 

 Mat provides an overview of project objectives and reviewed progress to date in the TSP 

update process. 

B. Review Identified Needs 

 Mat summarized identified needs including for roadway design, safety, traffic operations, 
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connectivity for active transportation, and forecasted mode share target in industrial areas 

in northeast Fairview. 

 Safety issues address through access management, building roadways to standards, and 

safety studies (if further action is needed). 

 Grace supported identifying further safety studies but noted need to be careful with 

language in the TSP regarding recommending projects to address safety issues. The “further 

study” concept may fit better as a policy than a project. 

 Grace supported idea of identifying the individual TriMet service enhancement plan 

improvements, but recommended checking with TriMet on appropriate approach in TSP.   

 Stephanie noted that typically specific service enhancements are not identified to avoid 

putting constraints on TriMet improvements. May be better to simply have a policy 

supporting TriMet enhancement plan. 

 TSP will support implementation of Metro’s travel options marketing programs (from Metro 

RTP) and safe routes to school programs. These may fit better as policies than projects. 

C. Discuss Solutions Evaluation & Prioritization (TM #6) 

 Multimodal roadway projects are mostly on county facilities and mostly identified in the 

Metro RTP financially constrained lists. 

 Grace asked if project team is applying evaluation methodology consistently for all projects 

or grouping together by category (e.g., by mode). Is it fair to look at total evaluation score 

from highest to lowest for all solutions?  This was not clear from memo text. 

 Mat said all solutions were evaluated together and not against each other within different 

groups.  Will add language to memo to clarify that evaluations are consistent in scoring 

based on ability to achieve desired outcomes defined from TSP goals and objectives. 

 Priority solutions list is heavily influenced by available funding (i.e., reasonably likely to be 

funded criteria).  In next Tech Memo (#8) we will address potential funding opportunities. 

Make clear that timing in solutions memo (short‐term vs. medium‐term) is based on Metro 

RTP timing. 

 Erika noted that all System Development Charges in Fairview are on a moratorium until 

2018. May be challenging to implement transportation SDC in such an environment. 

 Mat asked if cost estimates for NE 223rd Avenue improvements (from Metro RTP) seemed 

low.  Grace offered to follow‐up, noting that Metro may be able to use an updated cost‐

estimation tool.  
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D. Discuss Regulatory Solution (TM #7) 

 Grace expressed support for the memo contents and had no revisions to suggest. 

 Darci showed an example of signing for future roadway extensions from Washington 

County.  Sign says roadway will be extended in the future with development. Potential 

roadway extensions should be documented in the Fairview TSP and addressed in 

development code.  

 Darci have an overview of long‐term bike parking options and provided examples of for 

employees and visitors.  

E. Roundtable TAC Feedback   

 Grace expressed concern about active transportation elements getting design properly in 

the context of larger (multi‐modal) roadway corridor projects.  When costs become an issue, 

active transportation facilities may be built with substandard design or not provided at all. 

Policy language in the TSP should be provided to ensure that active transportation facilities 

are constructed to standards with roadway projects. 

 Grace recommended prioritizing the illustrative (long‐term) solutions, in case funding 

opportunities arise. It may be many years before the TSP will get updated again and funding 

sources are unknown. Use community input together with evaluations to help prioritize 

projects. 

 Grace recommended updating content in the appendix “Menu of Solutions” (e.g., types of 

bike parking) and provided written revisions. Descriptions can be useful to reference in TSP 

and tie to policy language in the TSP.  Can also be helpful to discuss when a particular 

solution would be appropriate to use it and when it is not appropriate.  

IV. Next Steps 

 Community Meeting #2 

 TAC Review of Tech Memo #8 – Planned and Financially Constrained Transportation System  
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Technical Advisory Committee (TAC) Meeting #3 

 
Tuesday, April 19, 2016                                                                                  3:00‐4:30 p.m. 
Parkview Conference Room, Fairview City Hall 
1300 NE Village Street, Fairview, OR 97024 
 
 
 

Agenda 
 
1. Introductions  3:00 p.m. 
 
2. Project Status Update  3:05 p.m. 
 
3. Review Identified Needs  3:10 p.m. 

 
4. Discuss Solutions Evaluation & Prioritization (TM#6)   3:20 p.m. 

 
5. Discuss Regulatory Solutions (TM#7)  3:45 p.m. 

 
6. Roundtable ‐ TAC Feedback  4:00 p.m. 

 
7. Next Steps  4:15 p.m. 
 

 Community Meeting #2 
 TAC Review of Tech Memo #8 – Planned and Financially Constrained 
Transportation System 
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FAIRVIEW TRANSPORTATION 
SYSTEM PLAN
Technical Advisory Committee 
Meeting #3 
April 19, 2016

Agenda Items
• TSP Process Overview / Status Update

• Needs Review

• Proposed Solutions 
• Evaluation
• Funding Review
• Prioritization
• Regulatory Review
• Next Steps
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Overview of Process – Why are we here?
• Fairview TSP last adopted in 1999. Since then…

• Metro RTP Updates 

• Area and corridor plans including East Metro 
Connections Plan

• Emphasis change to multi-modal and sustainable 
planning 

• Fairview is a Healthy Eating Active Living (HEAL) 
community 

• Update needed for Metro RTFP compliance

TSP Keys to success
• Address community needs

• Support adopted plans

• Metro RTFP compliance

• Reasonable funding strategy
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TAC Role:  Provide Input & Direction
• Plan Framework, Goals & Objectives, Funding Outlook

• Meeting #1: September 2015

• Conditions, Needs, & Potential Solutions

• Meeting #2: January 2016 

• Solutions Evaluation & Prioritization

• Meeting #3: April 2016 [Today]

• Draft TSP

• Review: Summer 2016

TSP Update Technical Process
Address state, 

regional, and local 
regulations, policies, 

and plans

Address state, 
regional, and local 

regulations, policies, 
and plans

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Forecast 
Reasonable Funding 
through the Planning 

Horizon

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Inventory the 
Existing 

Transportation 
System

Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Forecast Growth for 
the Planning Horizon 

Year
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Deficiencies 
in the Transportation 

System
Identify Potential 

Solutions & 
Strategies

Identify Potential 
Solutions & 
Strategies

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Evaluate and 
Prioritize Solutions

Develop 
Implementation 

Ordinances
Develop 

Implementation 
Ordinances

Adoption 
(late 2016)

Adoption 
(late 2016)

1 2 3

4 5 6

7 8 9
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Needs Summary (Roadways)
• 223rd, Arata, Sandy, Glisan are not built to standards or 
plans

• 223rd railroad crossings

• Sandy and Halsey access spacing not to standard 

• Crash rates on Sandy and Halsey exceed statewide 
average for similar facilities 

• ODOT SPIS Top 15% sites: I-84 near Fairview 
Interchange & 223rd @ Halsey and @Glisan

• Limited local access on streets in some neighborhoods 
(e.g., cul-de-sacs)

Needs Summary (Traffic)
• 223rd Ave intersections in 2035 PM Peak: 

• @Glisan St

• @Fairview Lake Way

• Marine Drive WB Ramp 

• EMCP identifies corridor operations improvements 
on Fairview Pkwy/Glisan/223rd
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Needs Summary (Active)
• Limited connectivity north of Sandy (all modes)

• Pedestrian fatality near Arata/Wood Village Blvd

• Bicycle facilities: 223rd, Sandy, Blue Lake Rd, 201st

• Sidewalks & Crossings on 223rd, Sandy 

• Neighborhoods without sidewalks (e.g., Old Town 
Fairview) 

• Mode share targets not met in industrial areas north of 
I-84 and east of NE 223rd Avenue (Metro TAZs 607 
and 610)
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Multimodal Roadway Projects
• 223rd Ave Reconstruction/Improvements

• RTP projects north and south of Fairview Creek and at rail x-ing

• Sandy Blvd Reconstruction/Improvements
• RTP from 201st to 230th , ODOT STIP from 230th to 238th 

• Glisan St Multi-Modal Improvement
• RTP addresses needs between 201st and Fairview Pkwy

• Arata Rd Reconstruction (223rd to 238th)
• ODOT STIP



4/19/2016

7

Multimodal Roadway Projects
• 201st Avenue Reconstruction

• Halsey to Sandy (RTP FC) 

• Glisan to Halsey (*Not FC)

• Marine Dr Reconstruction
• Interlochen to Troutdale (RTP FC) /

• Interchange Improvements at 223rd (*Not FC)

• Railroad crossings on 201st & 223rd

Safety Projects
• Access Management on Sandy & Halsey

• Build to standards on Sandy & 223rd

• Safety Studies if issue persists on Sandy, Halsey, 223rd

and near I-84 interchange
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Active Transportation Projects
• Pedestrian Crossing Treatments in Sandy Blvd 
Refinement Plan (*Not in RTP)

• Halsey St Crossing near Village & ped buttons @ 201st

• Bike path connections

• Blue Lake Rd sidewalks and bike lanes

• Sidewalks on Bridge St, Thompson, 205th

• Multi-use connection Arata-Halsey

TSP-supported Programs
• Travel Options Individualized Marketing Program (RTP)

• Residential Sidewalk In-fill Program

• Old Town Fairview Sidewalk In-fill Program

• TriMet Eastside Service Enhancement Plan
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Mobility Roadway Projects
• Arterial Corridor Management Plans on 207th, 223rd, 
Glisan  (*Not FC)

• Traffic signal and communications upgrades 

• Fairview Parkway Extension (south to Gresham)

• EMCP identified

• Intersection improvements on 223rd

• Marine Drive WB ramp Improvements (e.g., 
intersection control)

• Glisan St Improvements (e.g., turn lane)

Evaluation 
• Evaluation based on TSP Goals & Objectives

ID
Project

Highest Ranked Projects - Sorted by Numerical ID

R1 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey St.) 

R2 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) Improvements (Fairview Creek to 40-mile loop/NE Marine Dr.)  

R3 Reconstruct railroad crossing on NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)  (north of I-84)

R7 NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st Ave. to NE 230th Ave.)

R8 NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. to NE 238th Ave.)

R17 Reconstruct railroad crossing on NE 201st Ave. at  I-84

Lowest Ranked Projects - Sorted by Numerical ID

M3 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Marine Dr. (WB) Intersection Improvement

M4 NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.)/NE Glisan Street Intersection Improvement

S1–S4 Safety Studies for NE Sandy Blvd, NE Halsey St., NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.), and the I-84 Interchange.
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Prioritization 
• Short-term (10 years)

• Reasonably-likely to be funded 

• Highest Priority

• Medium-term (11-20 years)

• Reasonably-likely to be funded 

• Long-term (beyond 2035)
• Before 2035 if funding becomes available

• Illustrative

Funding Outlook
• High/Medium priority = STIP, RTP Projects on FC list, or 
low-cost programs 

• Projection for 2035 does not identify available local 
money for TSP improvements

• City is reliant on grants or other external sources to 
fund projects 

• Potential Additional Funding Sources:
• Transportation Utility Fee

• Transportation/Street System Development Charge

• Local Gas Tax

• Local Improvement District
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Short-Term Priority List
Project # Project Name Project Description Preliminary 

Cost

R1
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Reconstruction (Fairview Creek to NE Halsey 
St.) 

Reconstruct NE 223rd Ave. to major collector 
standards with 2 travel lanes, center turn 
lane/median, sidewalks and bicycle lanes.  
Context sensitive design through area known as 
Old Town Fairview. 

$2,400,000

R2
NE Fairview Ave. (NE 223rd Ave.) 
Improvements (Fairview Creek to 40-mile 
loop/NE Marine Dr.)  

Improve NE 223rd Ave. to major collector 
standards including 2 travel lanes, center turn 
lane/median, sidewalks, bicycle lanes; 
Replacement of RR bridge not included in this 
proposal (Metro ID 10394).

$2,400,000

R5
NE Arata Rd. Reconstruction (NE 223rd Ave. 
to NE 238th Ave.) 

Widen to 3-lane with center turn lane and 
sidewalk and bike lane enhancements. $5,100,000

R7
NE Sandy Blvd. Reconstruction (NE 201st 
Ave. to NE 230th Ave.)

Reconstruct to minor arterial standards with bike 
lanes, sidewalks and drainage improvements 
utilizing recommendations from TGM grant.

$8,400,000

R8
NE Sandy Blvd. Improvements (NE 230th Ave. 
to NE 238th Ave.)

Improvements to correct substandard 
conditions. $800,000

R10
NE Glisan St. Improvements (NE 201st/202nd 
Ave. - Fairview Pkwy.)

Upgrades include bike lanes, sidewalks, on-
street parking, four motor vehicle  travel lanes 
and green street drainage; 

$17,000,000

R17
Reconstruct railroad crossing on NE 201st 
Ave. at  I-84

Reconstruct railroad bridge to accommodate 
active transportation modes. $2,400,000

A2 Residential Sidewalk Infill Program
Develop City program to fund completion of the 
sidewalk system for residential areas in 
Fairview.

Unknown 

A3 Old Town Fairview Sidewalk Infill Program Develop City program to fund completion of the 
sidewalk system for Old Town Fairview. Unknown 

Regulatory Solutions
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Regulatory Solutions
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Regulatory Solutions

Moving Forward
• How can City support identified corridor improvements?

• Consider street utility fee for sidewalk in-fill?

• Local Improvement District for Old Town Fairview?

• Local street connectivity plan identifies connections in 
areas with limited local access.

• Bike/ped solutions identify desired connections
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Input on TSP Solutions
• Support TriMet improvements or general plan?

• Assume improvements will address safety?

• Cost estimates on 223rd seem low?

• Issues or concerns with priority list?

• Any missing solutions/opportunities?

Next Steps
• Finalize TSP Solutions(TM 6) 

• Finalize Regulatory Solutions (TM 7)

• Community Meeting #2(May/June)

• Planned TSP System (TM 8)
• Explore Funding Strategies

• Planned System/FC System by Mode

• Standards

• CAC Meetings #4 (Summer)
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TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Potential Motor Vehicle Projects1
FIGURE
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City of Fairview
TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Potential Pedestrian Projects2
FIGURE

Pedestrian Facilities

Civic Locations

Business Clusters

Activity Generators

City Limits

Parks / Open Space

Railroad

Proposed Sidewalks

Proposed Multiuse Trail

Proposed Pedestrian
Crossing

Existing Pedestrian
or Multiuse Trail

A11

R8

R2

R1

A5 R5

R7

R10

R15

R16

R17

R7

R13

R3R1

A1A1

A1A1A1

A12
R1

A16

R15

A17
A13

A14

Gresham-Fairview Trail 
(Proposed)

R16

Water
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City of Fairview
TRANSPORTATION SYSTEM PLAN

Potential Bicycle Projects3
FIGURE

Bike Facilities

Proposed Bike Lanes

Proposed Multiuse Bike Trail

City Limits

Parks / Open Space

Railroad

Civic Locations

Business Clusters

Activity Generators

Existing Bike Lane or Paved Shoulder

Existing Multiuse Trail

Gresham-Fairview Trail (Proposed)
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