
      

     

MEMORANDUM  

DATE:    September 2, 2015 

TO:      Fairview TSP Update Project Management Team 

FROM:    Mat Dolata and Jasmine Pahukula, DKS Associates 

 

SUBJECT:  Project Goals, Objectives, and Evaluation Criteria for Fairview TSP Update   P#09042‐045 

 

This memorandum presents the goals and objectives of the Draft Transportation System Plan (TSP) Update.  The 

1999 TSP was used as a basis for these goals and objectives, with additions and revisions made to reflect 

changes in statewide and regional transportation plans and regulations since the TSP was adopted.  The 

memorandum also identifies evaluation criteria that will be used in the TSP update process to help prioritize 

potential solutions and strategies to address transportation system needs. The evaluation criteria are defined to 

correspond to the transportation goals and objectives.   

Background 
The goals and objectives of the TSP update have been developed to reflect the vision of the community and 

guide how the City will address transportation system needs through 2035.  The goals and objectives identified 

in this memorandum are updates to goals and policies from the adopted 1999 TSP. Changes to statewide and 

regional transportation plans and regulations since the Fairview TSP was adopted call for a more comprehensive 

and balanced approach to transportation policy; addressing walking, bicycling, transit, rail, truck and other 

modes as well as automobile travel.  The TSP will also consider evolving approaches to transportation issues 

including Intelligent Transportation Systems, Travel Demand Management, active transportation strategies, and 

context sensitive design. 

The City of Fairview Draft TSP (1999) identified seven goals that are simple, brief desired characteristics of the 

transportations system that support the community vision. The goals are proposed to be retained, with minor 

modifications and the addition an eighth goal: Health. Related objectives are organized under each goal. The 

objectives describe approaches and actions that will contribute to achieving each transportation system goal. 

These objectives are defined based on policies from the 1999 TSP,1 with additions and revisions identified by the 

                                                            

 

1 Note that the transportation policies in the 2004 Comprehensive Plan vary slightly from those in the adopted TSP and that 
transportation‐related “action items” from the Comprehensive Plan may not be consistent with updated TSP objectives, as 
proposed.  Area‐specific transportation improvement policies addressing Sandy Boulevard, Fairview Village, The Lakes, and 
Old Town are not included in the TSP goals and objectives. Transportation background and policy language updated as part 
of the TSP update will either be adopted as Chapter 12 of the Comprehensive Plan, or Chapter 12 will need to be further 
reviewed and updated as part of the implementation phase of TSP adoption.  
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TSP Update Project Management Team (PMT), consultant team staff, and Fairview TSP Community Advisory 

Committee (CAC).  

Goals and Objectives 
Proposed additions to the goals and objectives are shown below with underlined green text. Deletions are 

represented in crossed‐out red text.  

Italic text represents more detailed descriptions about positions and actions the City may take to support 

achieving the objectives. While the italicized descriptions clarify objectives, they are not implementable as a 

land use action without inclusion in land use regulations.2 Several modifications were also recommended to 

these detailed descriptions through the Draft TSP Update, as indicated below. 

Goal 1 - Livability 

Plan, design and construct transportation facilities in a manner which enhances the livability of Fairview. 

Objective 1: Maintain the livability of Fairview through proper location and design of transportation facilities. 

The City will ensure that transportation facilities are designed design streets and highways to preserve and 

respect the characteristics of the surrounding land uses, natural features, and other community amenities.  

Objective 2: Encourage pedestrian accessibility by providing Provide direct, safe, secure and desirable 

pedestrian, bicycle, and transit access. routes. 

The City will support active transportation (travel by walking, biking, etc.) connections between key activity 

centers, transit services, and existing (and planned) transportation facilities.  The City will develop and maintain 

design standards and spacing standards for active transportation facilities (including sidewalks, trails, and bike 

routes). 

The City will develop and maintain a pedestrian plan in Fairview, outlining pedestrian routes.  Sidewalk standards 

will be developed to define various widths, as necessary, for City street types. 

Objective 3: Protect neighborhoods from excessive vehicular through traffic and travel speeds while providing 

reasonable access to and from residential areas.  Build local and neighborhood streets to minimize speeding. 

The City will develop and maintain a program of street transportation facility design standards and criteria for 

neighborhood traffic management for use in new development and existing neighborhoods.  Measures to be 

developed may include narrower streets, speed humps, traffic circles, curb/sidewalk extensions, curving streets, 

and diverters and/or other measures. 

Objective 4: Relate the design  of street capacity and improvements to their roadway design to intended use. 

                                                            

 

2 ORS 197.175(2); ORS 197.195(1). 
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The City will develop a functional roadway classification system shall be developed for Fairview which meets the 

City’s needs and is coordinated with County, Regional and State roadway classification systems.  Appropriate 

design standards for roadways in the City should be coordinated and developed by the responsible jurisdiction. 

Goal 2 - Balanced Transportation Choices System 
Provide choices for travelers in Fairview by developing a well‐connected and Provide a balanced 

transportation system, incorporating for all modes of transportation. (Including motor vehicle, bicycle, 

pedestrian, transit and other modes). 

Objective 1: Develop and implement public street transportation facility design standards that recognize the 

multi‐purpose nature of the street right‐of‐way for utility, pedestrian, bicycle, transit, truck and auto use. 

The City will develop and maintain a series of system maps and design standards for motor vehicles, bicycle, 

pedestrian, transit and truck facilities in Fairview. 

Objective 2: The City shall  Coordinate with Tri‐Met to improve transit services in to Fairview.  Fixed route transit 

will use arterial and collector streets in Fairview. 

The Regional Transportation Plan (RTP) and Tri‐Met service plan will be the guiding documents for guide 

development of Fairview’s transit plan services. The City should provide input to Tri‐Met regarding their specific 

needs as they annually review their system, through EMCTC. The City will support Tri‐Met transit services by 

providing bicycle and pedestrian connections to transit stops. The City will seek to develop transit‐supportive land 

uses to further grow transit ridership. 

Objective 3: Construct bicycle lanes Bicycle lanes must be constructed on all arterials and collectors within 

Fairview (with construction or reconstruction projects).  Provide direct access to bikeways at all schools, parks, 

public facilities and retail areas shall have direct access to a bikeway. 

The City will develop and maintain a bicycle plan for bicycle facilities in Fairview which connects key activity 

centers (such as schools, parks, public facilities and retail areas) with adjacent access.  Design standards for 

bicycle facilities within Fairview will be developed and maintained.  Where activity centers are on local streets, 

connections to bicycle lanes shall be designated. 

Objective 4: Construct sidewalks Sidewalks must be constructed on all streets within Fairview (with construction 

or reconstruction projects), except where a specific alternative plan has been developed (i.e., e.g., Fairview 

Village Plan and Fairview Renaissance Plan).  Provide direct access to sidewalks or trails at all schools, parks, 

public facilities and retail areas shall have direct access to a sidewalk. 

The City will develop and maintain a pedestrian plan for pedestrian facilities in Fairview which connect s key 

activity centers (such as schools, parks, public facilities and retail areas) with adjacent access. The City will 

develop and maintain design standards for pedestrian facilities within Fairview will be developed and 

maintained. 
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Objective 5: Develop active transportation facilities that serve recreational users and link to recreational trails. 

Bicycle and pedestrian plans shall be developed which link to recreational trails. 

The City will support developing connections between recreational trails, other active transportation facilities, 

and activity centers. The bicycle and pedestrian plans will need to indicate linkages between recreational trails. 

and basic pedestrian networks.  Transportation facility design standards will consider the needs of recreational 

users. Design standards for recreational elements will need to be developed and maintained. 

Objective 6: Provide local street connectivity to minimize out‐of‐direction travel, especially for people who walk 

and bike. Local streets shall be designed to encourage a reduction in trip length by providing connectivity and 

limiting out‐of‐direction travel.  Provide connectivity to activity centers and destinations with a priority for 

bicycle and pedestrian connections. 

The City will prioritize bicycle and pedestrian connections that provide direct access. The purpose of this objective 

is to provide accessibility within Fairview, with a focus on pedestrian connectivity. Local or neighborhood streets 

should be located at a maximum distance of 530 feet apart, with active transportation connections no more than 

330 feet apart. Pedestrian connectivity Active transportation connections can be provided via pedestrian/bike 

paths between cul‐de‐sacs and/or greenways, even where auto roadway connectivity does not exist or is not 

feasible.  Wherever necessary, new streets built to provide connectivity shall incorporate traffic management 

design elements, particularly those which inhibit speeding.  As a planning guideline, require local streets to have 

connections every 530 feet apart for local and neighborhood streets. 

Objective 7: Participate in transportation demand management (TDM) programs and strategies. Fairview will 

participate in vehicle trip reduction strategies developed regionally. 

The City will support the implementation of local, regional, and statewide Transportation Demand Management 

(TDM) programs and strategies. The City will seek opportunities to encourage shifts to off‐peak travel periods 

and reduce overall motor vehicle trips. 

DEQ and Metro are developing regional policies regarding trip reduction.  Some of these policies are aimed at 

provision of parking and others are aimed at ridesharing (Employee Commute Options—ECO rules). 

Objective 8: Ensure the development code supports transportation connectivity between compatible land uses 

with bicycle, pedestrian and transit travel.  

Land development code provisions should ensure that compatible land uses do not erect barriers which inhibit 

transit service or prohibit pedestrian or bicycle connections. Barriers that limit convenient access and create out‐

of‐direction travel should be avoided. An example includes borders between high‐density residential uses and 

adjoining retail centers.  

Goal 3 - Safety 

Strive to achieve a safe transportation system by developing street facility design standards, access 

management policies and speed controls that consider all modes of transportation when constructing streets 

and by making street maintenance a priority. 
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Objective 1: Relate transportation facility design to the intended use and be sensitive to context. Design of 

streets should relate to their intended use.  

The City will develop a functional classification system shall be developed for Fairview which meets the City’s 

needs and respects needs of other agencies (Multnomah County, Metro, ODOT) and neighboring communities. 

The City’s street design guidelines should be responsive to practical needs of individual cases to limit 

environmental and cost impacts, and the city staff should have authority to approve context sensitive design 

exceptions on construction projects that meet the basic needs of the system. Appropriate design standards for 

these roadways will be developed by the appropriate jurisdiction.  

Objective 2: Maintain transportation infrastructure to safe standards. Street maintenance shall be a priority to 

improve safety in Fairview. 

The City will maintain facilities under City jurisdiction and will shall coordinate with Multnomah County and/or 

ODOT for the maintenance of those other facilities within the City maintained by the County. 

Objective 3: Provide safe and secure active transportation facilities and crossings that create connections 

pedestrian and bikeways shall be designed between parks and other activity centers in Fairview. 

The City will consider safety and security for all travelers in the design of active transportation facilities and 

roadway crossings.  

Objective 4: Designate safe and secure routes to schools shall be designated for each school and any new 

residential project shall will identify the safe path to school for children. 

The City will work Working with the school district, citizens, and developers, the City will to support development 

and identification of safe need to undertake a process of defining school routes.  This will need to be added to 

land use regulations for residential uses (excluding senior housing types). 

Objective 5: Implement City access management standards for arterial and collector streets that are consistent 

with ODOT, Metro and Multnomah County policies and standards, where applicable. shall follow the Multnomah 

County design manual to improve safety in Fairview for all travelers. 

Multnomah County’s draft design manual provides access control standards.  These The City will apply 

jurisdictional access standards shall be applied to all new road construction and new development.  For roadway 

reconstruction, existing driveways shall will be compared with the standards and a reasonable attempt shall will 

be made to comply (consolidating driveways accessing or a lower classification street are examples). 

Objective 6: Consider establishing a City monitoring system that regularly evaluates, prioritizes and mitigates 

Use historical crash data to identify, evaluate and prioritize high accident locations within the City. 

The City will review traffic accident information regularly to systematically identify, prioritize and remedy safety 

problems.  The City will work with agency partners to Working with the County, develop a list of high collision 

sites and projects necessary to reduce crashes eliminate such problems.  The City will require development 

applications to identify mitigation for high collision locations if they generate 10% increase to existing traffic on 
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an approach to a high collision intersection.  Railroad overpasses should be constructed/reconstructed to allow 

streets passing through to be built to current design standards. 

 Objective 7: Improve transportation traffic safety through a comprehensive program of engineering, education 

and enforcement. 

Safe transportation facility design should be complemented by traveler education and law enforcement to 

support safe travel for all users. 

Objective 8: New roadways shall Meet Illuminating Engineering Society (IES) lighting standards for all new 

roadways.  Existing roadways shall will be systematically retrofitted with energy efficient roadway lighting. 

Priority locations for roadway lighting include paths to schools, parks, and town center.  The City shall will 

coordinate with the County lighting district to prioritize roadway lighting improvements near routes to schools, 

parks, and the town center. 

Goal 4 - Performance-Based Measures 
Manage the transportation system based on transportation performance measures shall be set and 

maintained by the City. 

Objective 1: Set a minimum intersection level of service standard shall be set for the City of Fairview.  All public 

facilities shall will be designed to meet this standard. 

To balance the provision of roadway capacity with available funding, Level of service  D (as defined by the 

Highway Capacity Manual), Chapters 9, 10 and 11 (or subsequent updated references) is recommended as the 

minimum performance standard for roadway intersection operations. , to balance provision of roadway capacity 

with level of service and funding.  Monitor Metro and Multnomah County’s current work to develop a level of 

service standard.   

Objective 2: Establish parking ratios shall be set to provide adequate parking, while providing an incentive to 

limit the use of the single occupant vehicle. 

The City will list parking standards shall be listed in the development code for the City of Fairview.  DEQ 
encourages Lower parking ratios reduce land costs and may encourage travel by active transportation modes.. to 
encourage use of alternative modes (walking, biking, transit, car pooling, etc.). 

Objective 3 4: Provide a cost‐effective transportation system where the public, land use development and users 

pay their respective share of the system’s costs proportional to their respective demands placed upon the multi‐

modal system.   

The City will explore proportional, sustainable, and equitable funding sources to maintain and improve the 

transportation system. 

Objective 5: Give priority to transportation solutions that help to advance multiple goal areas. 

The City will prioritize transportation investments where multiple goals and objectives can be met (e.g., 

supporting active transportation connections, improving safety, enhancing neighborhood livability).  
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Objective 6: Strive to reduce total vehicle miles traveled (VMT) in Fairview and the region. 

The City will consider opportunities and strategies aimed at reducing the transportation system VMT. 

Goal 5 - Accessibility 

Develop transportation facilities which are accessible to all members of the community and minimize out of 

direction travel.  

Objective 1: Design and construct transportation facilities to provide equitable access and barrier‐free 

transportation choices for all people.  

The City will provide transportation facilities that meet the requirements of the Americans with Disabilities Act. 

Transportation standards and improvements will consider the needs of all people (including low income, children, 

elderly, and those with disabilities). 

Objective 2: Develop neighborhood and local connections to provide adequate circulation in and out of the 

neighborhoods. 

The City will work toward the eventual connection of transportation facilities streets identified on the plan as 

funds are available and opportunities arise. Local or neighborhood streets should be located at a maximum 

distance of 530 feet apart, with active transportation connections no more than 330 feet apart.  As a planning 

guideline, require local streets to have connections every 530 feet for local and neighborhood streets.  

Objective 3: Work Coordinate with Multnomah County, Metro, and ODOT to develop an efficient arterial grid 

system that provides access within the City, and serves through travelers City traffic. 

The City will seek to balance the mobility needs of through travelers with the accessibility needs of local land uses 
on the arterial street system. As outlined in Title 6 of the Metro Urban Growth Management Functional Plan, 
access connection standards will be developed.  The arterial street system should facilitate street and pedestrian 
multimodal connectivity.  

Objective 4: Reduce total housing and transportation costs for residents of Fairview. 

The City will encourage transportation system investments that allow housing diversity and mixed land uses and 
help reduce the total housing and transportation costs for residents of Fairview. The City will support 
development of pedestrian and bicycle access to transit services, to reduce transportation costs in the 
community. 

Objective 5: Strive for equity in the distribution of benefits from potential transportation improvements and 

work towards fair transportation access for all users. 

The City will consider the distribution of benefits and impacts from potential transportation improvements. 
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Goal 6 - Efficiency Goods Movement 
Provide for efficient movement of goods and services. 

Objective 1: Reduce travel times and improve travel time reliability for all modes including freight and transit. 

Design arterial routes, highway access and adjacent land uses in ways that to facilitate the efficient movement 

of goods and services.  

The City will seek to advance travel strategies that are identified in the Metro Regional Mobility Corridors, East 

Metro Connections Plan, and other plans and programs that support efficient goods movement. 

Objective 2: Require safe routing of hazardous materials consistent with federal and state guidelines. 

The City will work with federal agencies, the Public Utility Commission, the Oregon Department of Energy and 

ODOT to assure consistent laws and regulations for the transport of hazardous materials. 

Objective 33: Work with Multnomah County, Metro and ODOT to develop, operate and maintain intelligent 

transportation systems and technological solutions that reduce travel delay and improve system efficiency, 

including coordination of traffic signals and improved traveler information. 

The City will support strategies to improve the distribution of travel information through active management 

(TSMO) techniques and Intelligent Transportation Systems (ITS) solutions.  

Goal 7 - Coordination 

Implement the Transportation System Plan (TSP) in a coordinated manner. 

Objective 1: Coordinate and cooperate with adjacent communities and partner agencies (including Multnomah 

County, Wood Village, Troutdale, Gresham, Metro and ODOT) when necessary to develop transportation 

projects which benefit the region as a whole in addition to the City of Fairview. 

The City will maintain plan and policy conformance to the Oregon Transportation Plan, Regional Transportation 

Plan and Transportation Planning Rule (OAR 660‐012). The City will seek compatibility with all adjacent county 

and city jurisdiction plans. 

Object 2: Consider overall transportation system costs and benefits when identifying project solutions and 

prioritizing public investments. 

The City will consider impacts to the overall transportation system when evaluating transportation 

improvements within Fairview. The City will seek opportunities to collaborate with neighboring communities and 

partner agencies on identifying and funding transportation projects. 

                                                            

 

3 Note: this objective was moved from Goal 4 (Performance‐Based/Performance Measures) to Goal 6 (Efficiency/Goods 
Movement) 
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Goal 8 - Health 

Develop the transportation system to support healthy and active living choices for community members. 

Objective 1: Provide an environment in which people are encouraged to walk, bike, or use other active modes of 

transportation. 

The City will aim to remove barriers to travel that create indirect, difficult, or uncomfortable travel for active 

transportation modes. The City will support and encourage the provision of active transportation amenities such 

as bicycle parking and transit stop shelters.  

Objective 2: Provide comfortable active transportation facilities for all ages and ability‐levels. 

The City will support less able travelers choosing to walk or bike in Fairview by developing a well‐linked network 

of comfortable walking and biking routes. Comfortable routes may include low‐speed streets and separated 

facilities (such as trails and paths). The comfort of the shared roadways may be increased by applying green 

street features, traffic calming techniques and design elements, improved lighting, and high‐visibility roadway 

crossings.  

Objective 3: Minimize negative impacts to the natural environment. 

The City will aim to avoid adverse impacts to the scenic, natural, and cultural resources in Fairview. 

Objective 4: Support reductions in vehicle emissions. 

The City will support strategies that aim to reduce green gas emissions and improve air and water quality. 

 

Evaluation Criteria 
An evaluation framework was created to help prioritize project alternatives developed through this TSP update. 

The evaluation framework is an extension of the goals and objectives and provides a consistent method to aid in 

identifying the highest priority projects. The framework consists of a point‐based technical rating system, where 

scoring depends on how well proposed solutions meet the measure of effectiveness criteria. By summing ratings 

(and weighting if desired), alternatives can be compared.    

The evaluation criteria were selected based on the proposed TSP goals and objectives. The criteria are focused 

on compliance with state and local plans and policies, engineering design requirements, and a desire to 

maximize positive (and minimize negative) economic, social (livability), and environmental impacts. Table 1 lists 

the evaluation criteria and the corresponding scoring methodology. 
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Table 1: Fairview TSP Evaluation Criteria and Scoring 

Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

Goal 1. Livability 

Livability  

Enhances the livability of Fairview by respecting 

surrounding uses, features, and amenities. 

+1  Improves the livability of Fairview 

0 
No (positive or negative) impact on 

livability of Fairview 

‐1  Reduces the livability of Fairview 

Direct Connections 

Improves pedestrian, bicycle and transit 

connections 

+1 
Improves active transportation 

connections 

0  No change 

‐1 
Degrades active transportation 

connections 

Neighborhood Traffic 

Reduce vehicular through traffic and speeds 

+1  Decreases vehicle volumes or speeds 

0  No change 

‐1  Increases vehicle volumes or speeds 

Goal 2. Balanced Transportation Choices 

Multimodal 

Considers the multi‐purpose nature of street 

right of way for all modes (pedestrian, bicycle, 

transit, truck and auto use) and utilities.   

+1 
Satisfies the needs of all (applicable) 

modes and utilities 

0 

Satisfies the needs of (at least) one mode 

or utility without negatively impacting 

another 

‐1 

Satisfies the needs of (at least) one mode 

or utility, but has a negative impact on 

others 

Transit 

Supports transit (Tri‐Met) service in Fairview 

+1  Positive impact on transit service  

0  No significant impact on transit service 

‐1  Negative impact on transit service 

Active Transportation Facilities 

Improve bicycle and pedestrian facilities and/or 

connections to recreational trails  

+1  Improves pedestrian or bicycle facilities 

0  No significant impact 

‐1  Degrades pedestrian or bicycle facilities 

Vehicle Travel Reduction 

Reduce motor vehicle trips and/or distance 

travelled (i.e., VMT reduction) 

+1  Decreases motor vehicle trips or distance  

0  No change 

‐1  Increases motor vehicle trips or distance 

Barriers  +1  Eliminates or reduces barriers to active 
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Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

Reduce barriers for transit, pedestrian, and 

bicycle travel 

travel  

0  No change 

‐1  Creates barriers for active travel 

Goal 3. Safety 

Safety 

Improves safety of the transportation system. 

 

+1 
Increases safety of the transportation 

system 

0  No change 

‐1 
Has potential geometric or user safety 

concerns  

Maintenance 

Preserves or maintains the existing 

transportation system facilities. Positive impact 

on maintenance costs. 

+1 

Improves or extends the expected life of 

existing transportation facilities or 

significantly reduces maintenance costs 

0 
No significant impact to maintenance 

needs 

‐1 

Degrades or reduces the expected life of 

existing transportation facilities or creates 

significant new maintenance costs 

Access Management 

Access spacing relative to applicable standards  

+1  Improves access spacing 

0 
No (positive or negative) impact on access 

spacing 

‐1  Degrades access spacing 

Goal 4. Performance‐Based 

Mobility Standards 

Meet minimum intersection level of service 

standards  

+1 
All impacted intersections meet minimum 

LOS standards 

0 

At least one intersection does not meet 

minimum LOS standards, but mitigation 

strategies planned 

‐1 

At least one intersection does not meet 

minimum LOS standards without any 

planned mitigations 

Cost Effectiveness 

Assumed project benefits exceed project costs 

and potential funding sources are reasonably 

likely to be identified 

+1 
Cost effective solution with potential 

funding sources 

0 
Average cost solution with possible 

funding sources 

‐1 
Not a cost effective solution and/or 

unlikely to be funded 
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Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

Multiple Objectives 

Improvement satisfies multiple objectives 

+1  Satisfies multiple objectives 

0  Satisfies single objective 

‐1 
Satisfies single objective, but has negative 

impact on another 

Goal 5. Accessibility 

Equitable and Barrier‐Free Access 

Improves transportation for children or disabled, 

low‐income, or elderly people (e.g.,  supports 

ADA requirements) 

+1  Improves transportation for all people 

0 

May not serve some people or may 

require deviations to ADA requirements, 

but likely to be approved 

‐1 

Creates barriers for some people and/or 

not expected that ADA deviations would 

be approved 

Neighborhood Circulation  

Adequate circulation and connectivity in and out 

of the neighborhoods 

+1  Improves neighborhood circulation 

0 
No (positive or negative) impact on 

neighborhood circulation 

‐1 
Negatively impacts neighborhood 

circulation  

Arterial Access  

Improves access on arterial grid system within 

the city  

+1  Increased access on arterial grid system 

0 
No significant impact on arterial grid 

system 

‐1  Decreased access on arterial grid system 

Transportation and Housing Cost 

Reduces total transportation and housing costs 

+1  Reduces transportation and housing costs 

0  No change 

‐1 
Increases transportation and housing 

costs 

Goal 6. Efficiency 

Travel Time Reliability for Freight 

Implements strategies to provide reliable travel 

times for freight and transit 

+1 
Improves travel time reliability for freight 

and/or transit 

0  No significant impact on travel time 

‐1 
Negative impact on travel time reliability 

for freight and/or transit 

Intelligent Transportation 

Applies technology to reduce travel delay or 

+1  Improves system efficiency 

0  No significant impact on system efficiency 
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Measure of Effectiveness  Evaluation Score 

improve system efficiency (e.g., traffic signal 

coordination, traveler information) 
‐1  Reduces system efficiency 

Goal 7. Coordination 

Compatibility 

Compatible with other jurisdiction’s plans and 

policies, (including adjacent cities, counties, 

Metro or ODOT). 

+1 
Compatible with other plans and 

contributes to their implementation 

0 

Compatible with other plans, but does 

not necessarily contribute to their 

implementation 

‐1  Not compatible with other plans 

Goal 8. Health 

Active Transportation 

Encourages active living travel choices 

+1 
Makes active transportation choices more 

likely  

0 
No significant change in active 

transportation choices 

‐1 
Makes active transportation choices less 

likely  

Comfort 

Provides comfortable active transportation 

facilities for less abled or inexperienced travelers 

(e.g., lower speed or separated from motor 

vehicles) 

+1 
Provides more comfortable active 

transportation facilities 

0  No significant change in comfort‐level 

‐1 
Reduces comfort of active transportation 

facilities  

Environment 

Minimizes impact to the natural environment 

+1 
Enhances the natural environment or 

reduces pollution 

0  No significant change 

‐1 
Negatively impacts the natural 

environment or increases pollution 
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Comparison to Metro RTP Goals 
Table 2 lists Metro RTP Goals and summarizes supporting City goals and objectives.   

Table 2: Relationship of City TSP Goals and Objectives with Metro RTP Goals 

Metro 2035 RTP Goal and Policy  Fairview TSP Goal / Objective 

1.1 Compact Urban Form and Design ‐ use transportation investments to 

reinforce growth in and multi‐modal access to 2040 Target Areas and 

ensure that envelopment in 2040 Target Areas is consistent with and 

supports the transportation investments. 

Goal 1 / Objective 2 

Goal 2 / Objective 2, 3, 4, 6, 8 

Goal 8 / Objective 1 

1.2 Parking Management ‐ minimize the amount and promote the efficient 

use of land dedicated to vehicle parking. 

Goal 2 / Objective 7 

Goal 4 / Objective 2 

1.3 Affordable Housing ‐ Support the preservation and production of 

affordable housing in the region. 
Goal 5 / Objective 4 

2.1 Reliable and Efficient Travel and Market Area Access ‐ Provide for 

reliable and efficient multi‐modal regional, interstate and intrastate travel 

and market area access through a seamless and well‐connected system of 

throughways, arterial streets, freight services, transit services and bicycle 

and pedestrian facilities. 

Goal 3 / Objective 5 

Goal 6 / Objective 1, 3 

Goal 7 / Objective 2 

2.2 Regional Passenger Connectivity ‐ ensure reliable and efficient 

connections between passenger intermodal facilities and destinations in 

and beyond the region to improve non‐auto access to and from the region 

and promote the region's function as a gateway for tourism 

Goal 2 / Objective 2, 8 

Goal 6 / Objective 1 

2.3 Metropolitan mobility ‐ maintain sufficient total person‐trip and freight 

capacity to allow reasonable and reliable travel times 

Goal 4 / Objective 1 

Goal 6 / Objective 1 

2.4 Freight Reliability –Maintain reasonable and reliable travel times and 
access through the region, as well as between freight intermodal facilities 
and destinations within and beyond the region, to promote the region’s 
function as a gateway for commerce. 

Goal 6 / Objective 1 

2.5 Job Retention and Creation – Attract new businesses and family‐wage 
jobs and retain those that are already located in the region. 

No directly‐related objective  

3.1 Travel Choices ‐ achieve modal targets for increased walking, bicycling, 

use of transit and shared ride and reduced reliance on the automobile and 

drive alone trips 

Goal 1 / Objective 1 

Goal 2 / Objective 1, 2, 3, 4, 6, 8 

Goal 3 / Objective 2, 3 

Goal 5 / Objective 1, 2 

Goal 8 / Objective 1, 2 

3.2 Vehicle Miles of Travel ‐ reduce vehicle miles traveled per capita 
Goal 2 / Objective 6, 7 

Goal 4 / Objective 6 

3.3 Equitable access and barrier free transportation ‐ provide affordable 

and equitable access to travel choices and serve the needs of all people and 

businesses, including people with low income, children, elders and people 

Goal 5 / Objective 1, 2 

Goal 8 / Objective 1, 2 



Fairview TSP Goals, Objectives and Evaluation Criteria  

September 2, 2015 

Page 15  

   

Metro 2035 RTP Goal and Policy  Fairview TSP Goal / Objective 

with disabilities 

3.4 Shipping Choices – Support multi‐modal freight transportation system 

that includes air cargo, pipeline, trucking, rail, and marine services to 

facilitate competitive choices for goods movement for businesses in the 

region. 

No directly‐related objective  

4.1 Traffic Management ‐ Apply technology solutions to activity manage the 

transportation system. 
Goal 6 / Objective 1, 3 

4.2 Traveler Information – Provide comprehensive real‐time traveler 

information to people and businesses in the region. 
Goal 6 / Objective 3 

4.4 Demand management ‐ implement services, incentives and supportive 

infrastructure to increase telecommuting, walking, biking, taking transit, 

and carpooling, and shift travel to off‐peak periods 

Goal 2 / Objective 6, 7 

4.5 Value Pricing ‐ consider a wide range of value pricing strategies and 
techniques as a management tool, including but not limited to parking 
management to encourage walking, biking and transit ridership and 
selectively promote short‐term and long‐term strategies as appropriate. 

Goal 4 / Objective 2 

5.1 Operational and public safety ‐ reduce fatalities, serious injuries and 

crashes per capita for all modes of travel 
Goal 3 / Objective 2, 5, 6, 7, 8 

5.2 Crime ‐ Reduce vulnerability of the public, goods movement and critical 

transportation infrastructure to crime. 
Goal 3 / Objective 8 

5.3 Terrorism, Natural Disasters and Hazardous Material Incidents – Reduce 

vulnerability of the public, goods movement and critical transportation 

infrastructure to acts of terrorism, natural disasters, hazardous material 

spills or other hazardous incidents. 

Goal 6 / Objective 2 

6.1 Natural Environment – Avoid or minimize undesirable impacts on fish 

and wildlife habitat conservation areas, wildlife corridors, significant flora 

and open spaces. 

Goal 1 / Objective 1 

Goal 8 / Objective 3, 4 

6.2 Clean Air – Reduce transportation‐related vehicle emissions to improve 

air quality so that as growth occurs, the view of the Cascades and the Coast 

Range from within the region are maintained. 

Goal 8 / Objective 3, 4 

6.3 Water Quality and Quantity – Protect the region’s water quality and 

natural stream flows. 
Goal 8 / Objective 3, 4 

6.5 Climate Change ‐ Reduce transportation related greenhouse gas 

emissions 
Goal 8 / Objective 4 

7.1 Active Living ‐ Provide safe, comfortable and convenient transportation 

options that support active living and physical activity to meet daily needs 

and access services 

Goal 1 / Objective 2, 3 

Goal 8 / Objective 1, 2 

7.2 Pollution Impacts – Minimize noise, impervious surface and other 

transportation‐related pollution impacts on residents in the region to 

reduce negative health effects. 

Goal 8 / Objective 3, 4 
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Metro 2035 RTP Goal and Policy  Fairview TSP Goal / Objective 

8.1 Environmental Justice – Ensure benefits and impacts of investments are 

equitably distributed by population demographics and geography. 
No directly‐related objective  

8.2 Coordinated Human Services Transportation Needs ‐ Ensure 

investments in the transportation system provide a full range of affordable 

options for people with low income, elders and people with disabilities 

consistent with the Tri‐County Coordinated Human Services Transportation 

Plan (CHSTP). 

Goal 5 / Objective 1 

8.3 Housing Diversity ‐ Use transportation investments to achieve greater 

diversity of housing opportunities by linking investments to measures taken 

by the local governments to increase housing diversity. 

No directly‐related objective  

8.4 Transportation and Housing Costs– Reduce the share of households in 

the region spending more than 50 percent of household income on housing 

and transportation combined. 

Goal 5 / Objective 4 

9.1 Asset Management– Adequately update, repair and maintain 
transportation facilities and services to preserve their function, maintain 
their useful life and eliminate maintenance backlogs. 

Goal 3 / Objective 2 

9.2 Maximize return on public investment ‐ make transportation investment 

decisions that use public resource effectively and efficiently, using  

performance‐based planning 

Goal 7 / Objective 1 

9.3 Stable and innovating funding ‐ stabilize existing transportation revenue 

while securing new and innovative long‐term sources to build, operate and 

maintain the system for all modes 

Goal 4 / Objective 4 

10.1 Meaningful Input Opportunities ‐ Provide meaningful input 

opportunities for interested and affected stakeholders, including people 

who have traditionally been underrepresented, resource agencies, 

business, institutional and community stakeholders, and local, regional and 

state jurisdictions that own and operate the region’s transportation system 

in plan development and review. 

No directly‐related objective  

10.2 Coordination and Cooperation ‐ Ensure representation in regional 

transportation decision‐making is equitable from among all affected 

jurisdictions and stakeholders and improve coordination and cooperation 

among the public and private owners and operators of the region’s 

transportation system so the system can function in a coordinated manner 

and better provide for state and regional transportation needs. 

Goal 7 / Objective 3 

Reference: Metro 2014 RTP, Section 2.3 Goals, Objectives and Targets for a 21st Century Transportation System

 


